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Stowniczek

BEV: (ang. Battery Electric Vehicle) w petni elektryczny pojazd, ktéry uzywa do napedu wytacznie energii
elektrycznej, przechowywanej w bateriach

brd: bezpieczeristwo ruchu drogowego

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower — transport publiczny: (podjedZ rowerem) i ZAPARKUJ (na
parkingu) i JEDZ DALE]J (transportem publicznym)

Diagnoza MOF Gniezna: Raport Diagnostyczno-Strategiczny sytuacji mobilnosciowej w MOF Gniezna
DK: droga krajowa

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz do petnienia
innych funkcji, w szczegélnosci zatrzymywania lub postoju pojazdow

droga dla rowerow: (trasa rowerowa) droga lub czes$¢ drogi niebedaca jezdniag, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym —ruchu pieszych i
UWR

droga dla pieszych i rowerow: (ciag pieszo-rowerowy) droga lub czes¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

DW: droga wojewddzka

droga zamiejska: droga klasy technicznej A, S, GP, G, Z, L, D, niebedgca ulica

FRPA: Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
GDDKIA Poznan: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu

GIOS: Gtéwny Inspektorat Srodowiska

GOF: Gnieznienski Obszar Funkcjonalny

Gminy MOF Gniezna: Gmina Gniezno, Gmina Czerniejewo, Gmina Kiszkowo, Gmina Ktecko, Gmina tubowo,
Gmina Mieleszyn, Gmina Niechanowo, Gmina Trzemeszno, Gmina Witkowo

GPR: Generalny Pomiar Ruchu
GUS/BDL: Gtowny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych
IDI: (ang. Individual Indepth Interview) indywidualny wywiad pogtebiony

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy —inteligentny system sterowania i
zarzgdzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST MOF Gniezna: 10 gmin (Miasto Gniezno oraz gminy: Czerniejewo, Gniezno, Kiszkowo, Ktecko i Powiat
Gnieznienski tworzgcych MOF Gniezna

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut) przy przystanku
komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby, lub oséb korzystajacych z
transportu publicznego

KPO: Krajowy Plan Odbudowy
LK: linia kolejowa

MaaS: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia od posiadania wtasnego srodka transportu na
wtasnos¢ (gtéwnie samochodu) - system pozwalajgcy zaspokajac transportowe potrzeby mieszkancow przy
pomocy jednej aplikacji, ktora taczy oferte wielu Organizatoréw ptz, operatoréw ptz i przewoznikéw prywatnych
oraz operatoréw systemoéw pojazdow wspotdzielonych, systemy nawigacji oraz technologie ptatnosci

Miasta MOF Gniezna: Miasto Gniezno, miasto Czerniejewo, miasto Ktecko, miasto Trzemeszno, miasto Witkowo
MOF Gniezna: Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Gniezna
mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy
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MPK Gniezno: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w GniezZnie
NGO: (ang. non-governmental organization) organizacja pozarzadowa
organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej

osoby ze szczegélnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnosciag i
percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wézkami dzieciecymi oraz z matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

PHEV: (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) pojazd hybrydowy typu plug-in z silnikiem spalinowym i
elektrycznym, ktéry mozna tadowac z sieci elektryczne;j

PKM: Poznanska Kolej Metropolitalna
POG: Plan ogdlny gminy

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem
pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym

Prognoza 0os: Prognoza Oddziatywania na Srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gniezna

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego — uzytecznej dla wszystkich,
elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujacej (niestygmatyzujacej
w zaden sposob) uzytkownikéw ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. osob ze szczegdélnymi potrzebami, w tym
szczegblnie 0s6b z niepetnosprawnosciami — ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi)

PSZOK: Punkt Selektywnej Zbiérki Odpadéw Komunalnych

ptz: publiczny transport zbiorowy

RDOS: Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu

ruch rowerowy na jezdni: pasy rowerowe, kontrapasy roweréw, kontraruch rowerowy
S0O0S: strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko

SOD: Strefy ochrony drzew

SPP: Strefa Ptatnego Parkowania

Strategia ZIT: Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030
(petnigca funkcje strategii ZIT)

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SUMP,
stuzgce do okreslania mocnych i stabych stron systemdéw mobilnosci oraz do wskazania obszaréw
wymagajacych poprawy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majacy na celu zrbwnowazone zaspokajanie
potrzeb ludzii przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie dla JST w programowaniu
i zarzadzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke
i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ zintegrowany

SUMP MOF Gniezna: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna
suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

TEN-T: Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu spéjnosci i
komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, program unijny dotyczacy sieci drogowych, kolejowych,
wodnych i powietrznych

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj struktur zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny
(tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) — element planowania przestrzennego i
urbanistycznego

trasa rowerowa: drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i roweréw oraz ruch rowerowy na jezdni (nie obejmuje
turystycznych tras / szlakdw rowerowych)

ulica: droga klasy technicznej GP, G, Z, L, D, otoczona terenami zabudowy lub terenami przeznaczonymi pod
zabudowe

UE: Unia Europejska



ustawa oos: Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $srodowisko

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie, z wytaczeniem hulajnogi elektrycznej,
bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie przez kierujacego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do
poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz,
wyposazone w petng funkcjonalng infrastrukture przystankowa, okoto przystankowg oraz w parkingi P+R, B+R i
K+R

WZDW: Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu



1. Wprowadzenie

1.1.Podstawy prawne prognozy

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gniezna wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, ktdra jest wymagana i regulowana przez ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko’.

Projekt SUMP MOF Gniezna, zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, zaliczany jest do ,,polityk, strategii, planu i
programu w dziedzinie (...) transportu, telekomunikaciji (...), turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany
lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla pozniejszej realizacji przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko”, w ktérym sg szczegdtowo opisane m.in. kwestie dotyczace
stanu obecnego i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, dziatania realizujace Cele
Strategiczne SUMP MOF Gniezna, oraz wartosci wskaznikéw produktu i rezultatu SUMP MOF Gniezna, ktére sa
podstawag do analiz w Prognozie 00S.

W Prognozie 00s$ zostata dokonana szczegoétowa analiza wptywu realizacji SUMP MOF Gniezna na poszczegdlne
elementy srodowiska. Skupiono sie w niej szczegélnie na tych elementach, na ktére realizacja zatozen SUMP
MOF Gniezna moze miec faktyczny wptyw, z uwzglednieniem aspektéw zwigzanych z ochrong srodowiska i z
koniecznoscig adaptacji do zmian klimatu oraz z zazielenianiem obszaréw miejskich.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem WPP-111.411.65.2025.AM.1 z dnia 19.02.2025r.
okreslit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych w Prognozie 00$, ktére odpowiadaé maja
wymaganiom art. 51 ust. 2 pkt. 1i 2, z uwzglednieniem wymogoéw art. 51 ust. 3 oraz art. 52 ust. 1i 2 ustawy 00S.

Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem DN-NS.9011.149.2025 z dnia 6.02.2025 .
wskazat zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w Prognozie 00s, zgodnie z art. 51 ust. 2 oraz
art. 52 ust. 12 oraz przy uwzglednieniu art. 3 ust. 2 ustawy 00S.

Ponadto dla prawidtowego opracowania Prognozy oos dla projektu SUMP MOF Gniezna zastosowanie maja
takze nastepujgce akty prawne:

B Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektérych plandéw i programoéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 2 21.07.2001),

B Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujgca udziat
spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planéw i programow w zakresie sSrodowiska
oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci
dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156 z 25.06.2003),

B Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie publicznego
dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady 90/313/EWG (Dz. Urz. WE L
41z 14.02.2003),

B Dyrektywa 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG w sprawie oceny wptywu
wywieranego przez niektore publiczne i prywatne przedsiewziecia na srodowisko (Dz. Urz. UEL 1997 73 5
z14.03.1997),

B Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pdzZn. zm.),

oraz krajowe akty prawne:

B Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2024 poz. 1478),
B Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2024 poz. 54).

1 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112).
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1.2.Cel sporzadzenia prognozy

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla Planu zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej
stanowi formalny proces oceny oddziatywania na srodowisko projektu SUMP MOF Gniezna.

W ramach procedury Prognozy oos okresla sie, jak realizacja zapisow SUMP MOF Gniezna wptynie na
Srodowisko, klimat i zdrowie cztowieka na catym obszarze MOF Gniezna.

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko nie jest odrebnym dokumentem, a procedura, w trakcie ktérej
powstaja Scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania na srodowisko — Prognoza 0oS.

Celem Prognozy 00s$ jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu SUMP
MOF Gniezna. Jest on planem, ktory w zakresie sSrodowiskowym powinien wypetnia¢ zatozenia zrownowazonego
rozwoju i ochrony klimatu, w tym poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej, ograniczenie emisji
zanieczyszczen i hatasu z transportu. SUMP MOF Gniezna ma za zadanie w istotny sposéb poprawi¢ dostepnosé
transportowa (w tym gtéwnie dostepnosé do transportu publicznego oraz dostepnos¢ pieszo i rowerem) do
rdzenia MOF Gniezna — do Miasta Gniezno oraz zapewnié bezpieczny, zréwnowazony, wysokiej jakosci zero- i
niskoemisyjny transport oséb i towaréw w catym obszarze funkcjonalnym MOF Gniezna — w Miescie Gnieznoiw
Gminach MOF Gniezna.

Gtéwnym celem SUMP MOF Gniezna jest zrbwnowazenie wszystkich dostepnych (i uzywanych) sposoboéw
przemieszczania sie po catym obszarze MOF Gniezna, majgc na uwadze konieczno$é znaczacej poprawy
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego uzytkownikéw oraz zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne i klimat, przy jednoczesnym dazeniu do wyraznie odczuwalnej
poprawy jakosci zycia i zdrowia wszystkich mieszkaricéw MOF Gniezna.

Stopien szczegétowosci informacji wymaganych w Prognozie 0o$ oraz jej zakres obejmuje w petni wymagania
wynikajgce z art. 51 ust. 2 ustawy 00$ (ze szczegélnym uwzglednieniem pkt. 1a, 2c, 2d i 2e), przy zachowaniu
warunkow, o ktérych mowa w art. 51 ust. 3iart. 52 ust. 1i 2 ustawy 00$ oraz szeregu okreslonych w niej
pozostatych wymogoéw.

Na podstawie art. 53, zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy 00S,
zarowno SUMP MOF Gniezna, jak i Prognoza 00$, podlegajg opiniowaniu — uzgodnieniu zakresu i stopnia
szczegotowosci informacji wymaganych w Prognozie oos$ dla projektu SUMP MOF Gniezna odpowiednio przez:

B Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
B Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Informacje zawarte w Prognozie 00s, o ktérych mowa w art. 51 ust. 2 ustawy oo$ powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspotczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia
szczegotowosci projektowanego SUMP MOF Gniezna oraz etapu jego przyjecia w procesie opracowywania
projektéw dokumentéw z nim powigzanych.

1.3.Zakres merytoryczny, stopien szczegétowosci i metody zastosowane przy
sporzadzaniu prognozy

Zakres Prognozy oo$ dla projektu SUMP MOF Gniezna jest zgodny z art. 51 ustawy 0o$ oraz z wymogami
natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem WPP-111.411.65.2025.AM.1 z
dnia 19.02.2025 r. oraz wymogami Wielkopolskiego Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
wskazanymi w pismie DN-NS.9011.149.2025 z dnia 6.02.2025 .

W zwigzku, z czym Prognoza oos dla projektu SUMP MOF Gniezna powinna zawierac:

B informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektu SUMP MOF Gniezna oraz o jego powigzaniach z innymi
dokumentami,

B informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy oos,

B propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien projektu SUMP
MOF Gniezna oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

B informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

B streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym,
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oraz okreslaé, analizowacé i oceniaé:

istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektu
SUMP MOF Gniezna,

stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym, znaczacym oddziatywaniem,

istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektu SUMP MOF
Gniezna, w szczegoélnosci dotyczace obszardw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym,
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy
srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

ocenié¢ wptyw planowanych dziatan inwestycyjnych i nie inwestycyjnych na stan srodowiska, w
szczegolnosci w zakresie emisji pytow i gazow do powietrza, emisji hatasu, emisji pol
elektromagnetycznych, emisji substancji do wdd, gleby i ziemi,

przewidywane znaczace oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i
negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz na integralnos¢ tego obszaru, a takze
na srodowisko, w szczegélnosci na:

e roznorodnosé biologicznag,

e ludzi,

e zwierzeta,

e rosliny,

e wode,

e powietrze,

e powierzchnie ziemi,

e krajobraz,

e klimat,

e zasoby naturalne,

e  zabytki,

e dobra materialne — z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami sSrodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy,

a takze uwzgledniac:

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektu SUMP MOF Gniezna, w
szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos$c¢ tego obszaru,

biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000, a takze integralno$c¢ tego obszaru - rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektu
SUMP MOF Gniezna wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do
tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

1.4. Metody i materiaty zastosowane przy sporzadzeniu prognozy

W Prognozie 00$ przeanalizowany zostat wptyw zaproponowanych w projekcie SUMP MOF Gniezna dziatan na
poszczegbdlne komponenty Srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, a takze z uwzglednieniem zaleznosci
pomiedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy 00S$, informacje zawarte w Prognozie 0os$ zostaty opracowane adekwatnie do stanu i
poziomu wspétczesnej wiedzy, a takze metod oceny oraz dostosowane zostaty do zawartosci i stopnia
szczegotowosci projektu SUMP MOF Gniezna oraz etapu jego przyjecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem WPP-111.411.65.2025.AM.1 z dnia 19.02.2025 r.
okreslit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych w Prognozie 00s, ktére odpowiadaé¢ maja
wymaganiom art. 51 ust. 2 pkt. 1i 2, z uwzglednieniem wymogoéw art. 51 ust. 3 oraz art. 52 ust. 1i 2 ustawy 00s.
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RDOS wskazat dodatkowo, ze Prognoza 0o$ ma za zadanie okreslié aktualny stan srodowiska dla obszaru MOF
Gniezna oraz jego potencjalne zmiany w wyniku realizacji ustalen projektu SUMP MOF Gniezna - oceni¢ wptyw
planowanych dziatan inwestycyjnych i nie inwestycyjnych na stan srodowiska, w szczegdélnosci w zakresie emisiji
pytéw i gazéw do powietrza, emisji hatasu, emisji pol elektromagnetycznych, emisji substancji do wéd, gleby i
ziemi.

Wielkopolski Panstwowy Wojewdédzki Inspektor Sanitarny pismem DN-NS.9011.149.2025 z dnia 6.02.2025 r.
wskazat zakres i stopien szczegétowosci informacji wymaganych w Prognozie 00s, zgodnie z art. 51 ust. 2 oraz
art. 52 ust. 12 oraz przy uwzglednieniu art. 3 ust. 2 ustawy 00S.

Przy sporzadzaniu Prognozy oos$ postuzono sie metodami analityczno — syntetycznymi. Wykorzystano dane,
wytyczne i wskazania: Diagnozy MOF Gniezna, materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne
z zakresu badan srodowiska przyrodniczego na terenie MOF Gniezna oraz przeanalizowano harmonogram
rzeczowo - finansowy projektu SUMP MOF Gniezna. Zastosowana w Prognozie oo$ metoda sporzadzenia
prognozy oddziatywania na srodowisko polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegolnych grup
zadan zapisanych w harmonogramie SUMP MOF Gniezna, pordwnaniu obecnego stanu srodowiska
przyrodniczego na terenie wojewddztwa wielkopolskiego i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegoélne
komponenty srodowiska oraz srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy oo$ wykorzystano nastepujace dane, wyniki, analizy, wytyczne, zalecenia:

B aktualnych dokumentéw dotyczacych stanu Srodowiska na obszarze wojewdédztwa wielkopolskiego,
przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu,

B Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jako$ci powietrza prezentowane w
Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2023,

Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej? w zakresie dziatari naprawczych,

Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku 20303,

Gtéwnego Urzedu Statystycznego,

dane literaturowe,

obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska,

Diagnoze MOF Gniezna.

Prognoza oo$ odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Jednak inaczej niz w przypadku oceny
oddziatywania planowanych przedsiewzie¢, nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. W zwigzku z czym poziom szczegdtowosci prowadzonej oceny jest Scisle powigzany z poziomem
szczegotowosci Prognozy 0os.

Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27.06.2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektérych planéw i programéw na srodowisko, przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentéw
strategicznych ktadzie nacisk w szczegdélnosci na:

B zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych problemoéw iich
prawdopodobnej przysztej ewolucji,

przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego planu lub programu,
wskazanie srodkéw tagodzgcych i sposobu ich monitorowania,

konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,

monitoring oddziatywan srodowiskowych planu lub programu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura Prognozy oos dla projektu SUMP MOF Gniezna obejmuje etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

2 Uchwata Nr XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza
dla strefy wielkopolskiej (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2020 r. poz. 5954).
3 Dokument przyjety przez Rade Ministréw w dniu 29.10.2013 r. opublikowany w BIP Ministerstwa Klimatu i Srodowiska-
https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-programy/strategiczny-plan-adaptacji-2020/
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Tab. 1.1 Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Etap Strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

Cel Strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko

Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu oraz zakresu

Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub programoéw i
celéw ochrony Srodowiska

Ocena w jaki sposéb plan/program jest pod wptywem czynnikdéw zewnetrznych oraz jak istniejgce ograniczenia zewnetrzne
moga byé uwzglednione i pomocne w okreslaniu celéw SO0S

Zebranie informaciji bazowych o stanie srodowiska

Dostarczenie dowoddw dla istniejgcych problemdéw srodowiskowych, prognozowania oddziatywan na Srodowisko, zakresu
monitoringu, pomoc w okresleniu celéw SO0S

Zidentyfikowanie problemoéw srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapéw, uwzgledniajac dane bazowe, okreslaniu celéw SOOS,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Okreslenie celéw SO0S

Dostarczenie instrumentéw/$rodkéw stuzacych do oszacowania wptywu planu na srodowisko

Konsultacja zakresu SOOS

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne znaczace oddziatywania $rodowiskowe planu

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Poréwnanie celéw planu lub programu z celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii i niespéjnosci pomiedzy celami programu i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwigzan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan programu uwzgledniajac
alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektéw planu lub programu, uwzgledniajgc
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan programu i jego alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu programu

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty zidentyfikowane i potencjalne srodki tagodzace zostaty rozwazone
(uwzglednione)

Propozycja wskaZznikéw monitorowania oddziatywan
$rodowiskowych wdrozenia programu

Wyznaczenie szczegotdw, dla ktdrych wptyw srodowiskowy programu moze zosta¢ oszacowany
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Etap Strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

Cel Strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

Przygotowanie prognozy oddziatywania na sSrodowisko

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan srodowiskowych programu, uwzgledniajac alternatywy, w formie odpowiedniej
dla konsultacji spotecznych i decydentéw

Konsultacja projektu SUMP MOF Gniezna i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu programu oraz prognozy oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa i organéw konsultujgcych oraz mozliwosci wyrazenia opinii do wnioskdw ptyngcych ze
SO0S

Oszacowanie znaczgcych zmian

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie programu na tym etapie sg
okreslone i wziete pod uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie informaciji

Dostarczenie informaciji, w jaki sposéb wyniki oceny oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty wziete pod uwage w
ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia planu lub programu

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt Srodowiskowy planu, nalezy wskazaé, gdzie wystepujg prognozowane oddziatywania, zidentyfikowac
oddziatywania niekorzystne

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie zostaty stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.Zawartos¢ i gtowne cele SUMP MOF Gniezna oraz jego
powigzanie z dokumentami wyzszego rzedu

2.1.Zawartosé SUMP MOF Gniezna

Gtownym celem projektu SUMP MOF Gniezna jest funkcjonalne i racjonalne zrdwnowazenie sposobow
przemieszczania sie po catym obszarze MOF Gniezna, szczegdlnie w aspekcie koniecznosci znaczacej
poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko
naturalne i klimat, przy jednoczesnym dazeniu do poprawy jakosci zycia i wysokiego poziomu zdrowia
wszystkich mieszkanncéw MOF Gniezna.

Przy wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej istotna jest takze poprawa dostepnosci
transportowej dla mieszkanncéw MOF Gniezna (szczegdlnie rozumiana jako rozwdj ruchu pieszego i ruchu
rowerowego, uzupetniana atrakcyjnym transportem publicznym) do rdzenia obszaru funkcjonalnego MOF
Gniezna - do Miasta Gniezna oraz zapewnienie bezpiecznego, zrdwnowazonego oraz wysokiej jakosci
zero- i niskoemisyjnego ruchu osobowego i towarowego zarowno w Miescie Gniezno, jak i w jego obszarze
funkcjonalnym —w Gminach MOF Gniezna.

Projekt SUMP MOF Gniezna sktada sie z siedmiu merytorycznych rozdziatéw:

rozdziat 2: Wstep,
B rozdziat 3: Wnioski z diagnozy stanu mobilnosci w MOF Gniezna, w tym:

e wnioski zzachowan i oczekiwan transportowych w MOF Gniezna,
e opis stanu mobilnosci w MOF Gniezna w formie analizy SWOT,

B rozdziat 4: Obszary interwencji SUMP MOF Gniezna,
B rozdziat 5: Scenariusze rozwoju, w tym:

e Opis scenariuszy rozwoju,
e wybdr scenariusza do realizacji SUMP MOF Gniezna,

B rozdziat 6: Wizja i cele SUMP MOF Gniezna, w tym:

e wytyczne wskazane podczas konsultacji spotecznych przez mieszkaricéw MOF Gniezna, JST
MOF Gnieznai interesariuszy SUMP MOF Gniezna

e wypracowana wizja SUMP MOF Gniezna,

e wykazjedenastu celéw strategicznych SUMP MOF Gniezna,

B rozdziat 7: Zasady realizacji SUMP MOF Gniezna, w tym:

e opis zasad realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna,

e wykaz dziatan realizujgcych kazdy z jedenastu celow strategicznych SUMP MOF Gniezna,

e wybrane w drodze partycypacji spotecznej dwa pakiety dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna - osobno dla Miasta Gniezno oraz osobno dla Gmin MOF Gniezna,

e pozostate dziatania SUMP MOF Gniezna - dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna,

e wykaz podmiotéw zaangazowanych w realizacje dziatan SUMP MOF Gniezna,

e mozliwe zZrédta finansowania dziatart SUMP MOF Gniezna,

B rozdziat 8: Monitorowanie realizacji SUMP MOF Gniezna, w tym:

e wskazanie podmiotu koordynujacego oraz podmiotéw realizujgcych SUMP MOF Gniezna,

e Opis sposobu monitorowania realizacji SUMP MOF Gniezna,

e wykaz wskaznikédw produktu realizujgcych cele strategiczne SUMP MOF Gniezna, wraz z ich
opisem,

e wykaz wskaznikéw rezultatu SUMP MOF Gniezna, wraz z ich opisem.
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2.2.Scenariusze rozwoju, wizja oraz gtowne cele i dziatania SUMP MOF Gniezna

Scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna powstaty w drodze
partycypacji spotecznej juz podczas prac nad SUMP MOF Gniezna na | etapie konsultacji spotecznych, w
oparciu o 11. Obszaréw Strategicznych:

Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na pojazdy indywidualne,
Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zréwnowazonej mobilnosci,

Wspotpraca cztonkéw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa struktur
zarzadzania mobilnoscia i relacjami z mieszkancami,

Utworzenie spojnej sieci drog dla rowerow (i ruch pieszy),

Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego,

Digitalizacja jako narzadzie zmniejszania popytu na transport,

Spojny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum miast i
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru
miast,

Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko w obszarze MOF Gniezna,

Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingdw buforowych,

Dostawy towardw (i logistyka miejska),

Dziatania miekkie z naciskiem na promocje i edukacje zréwnowazonej mobilnosci,

oraz na podstawie dokonanej diagnozy stanu mobilnosci w MOF Gniezna dokonanej w Diagnozie MOF
Gniezna. Scenariusze sg pomocne takze przy okresleniu prawdopodobnych skutkdéw ich realizaciji,
wynikajacych takze z czynnikéw wewnetrznych oraz zewnetrznych.

Mieszkancy MOF Gniezna w drodze partycypacji spotecznej oraz interesariusze SUMP MOF Gniezna i JST
MOF Gniezna, razem w trakcie konsultacji spotecznych dokonali gradacji istotnosci wszystkich 11.
Obszardéw Strategicznych.

Tab. 2.1 Istotnos¢ obszarow strategicznych

Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Utworzenie spdjnej sieci drog dla rowerdw (i ruch pieszy).

Polityka parkingowa z naciskiem na lokalizowanie parkingéw buforowych.

Wspétpraca cztonkéw obszaru funkcjonalnego w zakresie mobilnosci. Budowa
struktur zarzadzania mobilnoscia i relacjami z mieszkarncami.

Spéjny uktad drogowy z naciskiem na zmniejszenie ruchu samochodowego w
centrum miast i poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego wraz z
wyprowadzeniem ruchu ciezkiego z obszaru miast.

Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmniejszenie zapotrzebowania na
pojazdy indywidualne.

Wsparcie turystyki poprzez wprowadzanie zréwnowazonej mobilnosci.

Zmniejszenie wptywu transportu na sSrodowisko w obszarze MOF Gniezno.

Dziatania migkkie z naciskiem na promocje i edukacje zréwnowazonej
mobilnosci.

Dostawy towaréw (i logistyka miejska).

Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania popytu na transport.

Zrédto: Wyniki konsultacji spotecznych mieszkaricéw MOF Gniezna

Za najistotniejszy obszar strategiczny uznana zostata Komunikacja zbiorowa dla miejskiego obszaru
funkcjonalnego, a za najmniej istotny — Digitalizacja jako narzedzie zmniejszania popytu na transport.
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Nastepnie wspoélnie z mieszkancami MOF Gniezna, interesariuszami SUMP MOF Gniezna i JST MOF
Gniezna, wypracowane zostaty cztery mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna:

B Scenariusz 1. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna - scenariusz referencyjny: Obecne tempo i zakres
rozwoju (BAU)*,

B Scenariusz 2. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej i
rowerowej),

B Scenariusz 3. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna: Poprawa oferty transportu zbiorowego,

B Scenariusz 4. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna: Zeroemisyjny ruch samochodowy,

sposrod ktdrych, biorac pod uwage wskazana istotnos¢ kluczowych obszaréw strategicznych, jako
najbardziej oczekiwany scenariusz rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,
wspolnie zostat wybrany Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego, uzyskujgc tagczng najwyzsza
ocene 83,2. Drugi w kolejnosci byt Scenariusz 2 Rozwoj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej), ktéry
uzyskat ocene 81,5.

Wypracowana wspolnie przez mieszkaricéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna i JST MOF
Gniezna, wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna (wpisujac sie w dtugofalowa
polityke Wojewddztwa Wielkopolskiego, Polski oraz Unii Europejskiej, zarowno w zakresie zrdwnowazonej
mobilnosci, jak i ochrony $rodowiska naturalnego i klimatu) w SUMP MOF Gniezna brzmi nastepujaco:
Wspélna, zrownowazona mobilno$é MOF Gniezna oparta o bezpieczny, dostepny i ekologiczny transport
dla wysokiej jakosci zycia mieszkancow, turystycznej atrakcyjnosci regionu i jego rozwoju gospodarczego

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, ujeta w SUMP MOF Gniezna, ma
szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie jedenastu Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna:

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia,

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne,

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa,

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drog rowerowych i pieszych,

Cel Strategiczny 5. Zréwnowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Cel Strategiczny 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki,

Cel Strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej,

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy,

Cel Strategiczny 9. Zréownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw,

Cel Strategiczny 10. Zrownowazona mobilnosé poprzez digitalizacje,

Cel Strategiczny 11. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci.

Cele te majg charakter strategiczny i sg niezbedne do monitorowania wdrazania i ewaluacji SUMP MOF
Gniezna oraz pozwalajg takze na precyzyjne dopasowanie konkretnych zadan i dziatan, ktére powinny
zostac osiggniete w perspektywie w roku 2034 (co najmniej w zakresie dziatan obligatoryjnych oraz
dziatann mniejszych i tatwiejszych) oraz horyzontalnie w roku 2040 (w zakresie dziatan fakultatywnych oraz
dziatan duzych i ztozonych).

Rozwinieciem celdéw strategicznych sg dziatania odnoszace sie bezposrednio do ksztattowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, taczenie transportu (osobowego, zbiorowego i
towarowego) oraz planowania przestrzennego, zapewniajgce rozwdj alternatywy dla samochodoéw
indywidualnych oraz powstawanie obszaréw o wysokiej jakosci zycia.

W celu maksymalnego wykorzystania efektu synergii w realizacji postanowien SUMP MOF Gniezna dobor
dziatan zostat poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwan mieszkaricéw MOF Gniezna oraz
réznych grup interesariuszy SUMP MOF Gniezna i samych JST MOF Gniezna, a takze zostat poddany
wyborze w ramach 2. etapu konsultacji spotecznych w podziale na dziatania dedykowane osobno Miastu
Gniezno oraz osobno dedykowane Gminom MOF Gniezna.

4 BAU - business as usual.
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Na podstawie diagramu Eisenhowera wskazano dla kazdego dziatania z nich oczekiwany priorytet
realizacji — dziatania wazne lub dziatania niewazne, oraz koniecznos¢ ich wykonalnosci — dziatania pilne
lub dziatania niepilne. Powstata w ten sposoéb priorytetyzacja dziatan dla Miasta Gniezna i dla Gmin MOF
Gniezna, wskazujgca na zadania:

B wazne i pilne - obligatoryjne dla JST MOF Gniezna, maja najwiekszy priorytet realizacji, sg do
realizacji od razu, ale nie dalej niz w perspektywie do 2034 roku,

B wazne, ale niepilne — obligatoryjne dla JST MOF Gniezna, maja nizszy priorytet realizacji, sg
zaplanowane do realizacji, najlepiej w perspektywie do roku 2034 ale nie dalej niz w horyzoncie do
2040 roku,

B niewazne, ale pilne — fakultatywne do realizacji przez JST MOF Gniezna, nie majg priorytetu
realizacji, sg mozliwe do realizacji przez JST MOF Gniezna w horyzoncie perspektywie do 2040 roku,

B niewazne i niepilne — fakultatywne do realizacji przez JST MOF Gniezna, sa nieistotne, lub do
ograniczenia zakresu, lub do rezygnacji z realizacji zadania, nie majg okreslonego horyzontu
czasowego ich realizacji,

ktore zostaty wskazane jako numery kazdego z zadan (ktére zostaty opisane szczegétowo w Rozdziatach
7.1.1-7.1.11. Prognozy oos$) w ponizszych tabelach w diagramach Eisenhowera dla Miasta Gniezno oraz
osobno dla Gmin MOF Gniezna w odpowiednim polu istotnosci ich realizacji.

MIASTO GNIEZNO

WAZNE

1.4. 11.5

mZnr--—-—"9
mZ2Z2r~="9tm-=2

NIEWAZNE

Rys. 2.1 Wskazania istotnosci realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno

Zrodto: SUMP MOF Gniezna
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GMINY MOF GNIEZNO

WAZNE

mZ2r=-=-"9
mZr--—-uo9ym=-—2

NIEWAZNE

Rys. 2.2 Wskazania istotnosci realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.
Zrédto: SUMP MOF Gniezna

Powstaty Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz Pakiet dziatan
realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, ukierunkowane na perspektywe do roku 2034,
sktadajg sie z dziatan obligatoryjnych o najwyzszym priorytecie realizacji — z dziatarn waznych i pilnych oraz
z dziatan obligatoryjnych o nizszym priorytecie realizacji — z dziatan waznych ale niepilnych, ztozone z:

B dziatan analitycznych - przygotowanie inwestycji, w tym m.in.: opracowanie dokumentacji,
zabezpieczenie srodkéw wtasnych, pozyskanie finasowania lub dofinasowania zewnetrznego,

B dziatan realizacyjnych —wykonanie zadania, w tym m.in.: polityki, dokumenty strategiczne, oraz
standardy i wytyczne, realizacja inwestycji (lub wspoétfinansowanie, lub wspoétpraca przy jej
realizacji),

B rownolegle podejmowanych dziatan miekkich dotyczacych marketingu, majacych na celu:
przekonanie organizatoréw danego przedsiewziecia (JST MOF Gniezna) do celowosci jego realizacji
oraz pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych uzytkownikéw wsréd mieszkancow MOF Gniezna.
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Tab. 2.2 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno.

Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscia

1.1. Wspétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie
wprowadzania oraz planowania dziatan dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci

1.2. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkow
transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji w
zréwnowazong mobilnosé

1.3. Koordynacja zarzgdzania poszczegolnymi
elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF
Gniezna

1.4. Budowa struktur zarzagdzania mobilnoscia
miejska i relacji z mieszkancami

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne

2.3. Zwigkszenie wspotpracy miedzygminnej w
zakresie zintegrowanego planowania przestrzennego

2.1. Tworzenie centréw lokalnych i rozpraszanie
funkcji, z optymalnym wykorzystaniem terenéw

2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentéw
strategicznych i planistycznych pod kgtem
wprowadzania elementéw zréwnowazonego
transportu miejskiego

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla
catego obszaru MOF Gniezna

3.2. Stworzenie wspélnego biletu dla wszystkich
przewoznikéw dziatajacych w MOF Gniezna

3.3. Aktualizacja Planéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna

3.4. Optymalizacja i rozwdj sieci transportowe;j

3.5. Likwidacja barier architektonicznych na
peronach i przystankach, wraz z przystosowaniem
ich dla os6b ze szczegblnymi potrzebami, w tym dla
0s06b z niepetnosprawnosciami

3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie
obstugi wewnatrz gminy, podrézy miedzygminnych
oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i
wykluczenia komunikacyjnego mieszkancéw MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana

sieé drég rowerowych i pieszych

4.1. Rozwdj infrastruktury rowerowej, stworzenie
szkieletu gtéwnych drég rowerowych, z dopetnieniem
go siecig drog rowerowych

4.3. Lokalizacja gtéwnych drég rowerowych dla
catego MOF Gniezna, obejmujgcych zintegrowany
system dla mieszkancow i turystow

4.4. Spdjna sie¢ drég rowerowych w oparciu o
szkielet gtéwnych drég rowerowych, z potagczeniami
pomiedzy wazniejszymi i gtdwnymi celami podrozy
oraz generatorami ruchu w MOF Gniezna

4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drog
dla rowerdw wraz z inwentaryzacja istniejacej

infrastruktury rowerowej
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Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach
miast w MOF Gniezna

5.3. Wprowadzanie uktadu ulic jednokierunkowych w
centrum miast wraz z kameralizacjg ulic

5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania
prowadzenia tranzytu przez miasta i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego — zmniejszanie liczby zdarzen i wypadkow
drogowych

5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystow
na drogach w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona

mobilnos¢ jako wsparcie turystyki

6.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej do miejsc
atrakcji turystycznych, z wyeksponowaniem i
wykorzystaniem waloréw krajobrazowych MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 7. Optyma

lizacja polityki parkingowej

7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej
dla MOF Gniezna

7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w
tym likwidowanie nielegalnych parkingéw

7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w
centrach miast w MOF Gniezna

7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingéw K+R

7.4. Budowa sieci parkingéw buforowych, parkingdw
P+R oraz B+R, z dostosowaniem do istniejgcego i
planowanego zagospodarowania terenu w MOF
Gniezna

7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingéw dla
samochodoéw ciezarowych i autobusow
turystycznych

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

8.1. Wprowadzanie napeddw alternatywnych w
transporcie zbiorowym i indywidualnym

8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 11. Promocjai ed

ukacja zréwnowazonej mobilnosci

11.1. Wyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i
edukacji z mieszkancami MOF Gniezna w sprawach
zwigzanych ze zrbwnowazonym transportem

11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w
centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do
punktéw weztowych i atrakcji turystycznych

11.3. Budowanie nawykow oraz promocja korzystania
z przyjaznych srodkow transportu przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych

11.4. Program zwiekszenia Swiadomosci wsrod
mieszkancéw MOF Gniezna o zaletach
wprowadzenia zrbwnowazonego transportu

11.5. Analiza mozliwosci wspoétpracy z uczelniami
wyzszymi w zakresie zréwnowazonego transportu

Zrédto: SUMP MOF Gniezna
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Tab. 2.3 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna.

Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscia

1.1. Wspoétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie
wprowadzania oraz planowania dziatan dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci

1.2. Budowa $wiadomosci wptywu réznych srodkéw
transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji w
zréwnowazong mobilnosé

1.3. Koordynacja zarzgdzania poszczegolnymi
elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF
Gniezna

1.4. Budowa struktur zarzagdzania mobilnoscia
miejska i relacji z mieszkancami

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne

2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentéw
strategicznych i planistycznych pod katem
wprowadzania elementéw zrownowazonego
transportu miejskiego

2.1. Tworzenie centréw lokalnych i rozpraszanie
funkcji z optymalnym wykorzystaniem terenéw

2.3. Zwiekszenie wspotpracy miedzygminnej w
zakresie zintegrowanego planowania przestrzennego

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla
catego obszaru MOF Gniezna

3.3. Aktualizacja Plandéw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna

3.2. Stworzenie wspélnego biletu dla wszystkich
przewoznikéw dziatajagcych w MOF Gniezna

3.4. Optymalizacja i rozwdj sieci transportowe;j

3.5. Likwidacja barier architektonicznych na
peronach i przystankach, wraz z przystosowaniem
ich dla oso6b ze szczegdélnymi potrzebami, w tym dla
0s6b z niepetnosprawnosciami

3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie
obstugi wewnatrz gminy, podrézy miedzygminnych
oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i
wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricéw MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana

sieé drég rowerowych i pieszych

4.1. Rozwdj infrastruktury rowerowej, stworzenie
szkieletu gtéwnych drég rowerowych, z dopetnieniem
go siecig drég rowerowych

4.2. Lokalizowanie punktowej infrastruktury
rowerowej

4.3. Lokalizacja gtéwnych drog rowerowych dla
catego MOF Gniezna, obejmujacych zintegrowany
system dla mieszkancow i turystow

4.4. Spdjna sie¢ drég rowerowych w oparciu o
szkielet gtdwnych drég rowerowych, z potaczeniami
pomiedzy wazniejszymi i gtdwnymi celami podrozy
oraz generatorami ruchu w MOF Gniezna

4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drog
dla rowerdw wraz z inwentaryzacja istniejacej

infrastruktury rowerowej
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Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 5. Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w
MOF Gniezna

5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach
miast w MOF Gniezna

5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego — zmniejszanie liczby zdarzen i wypadkow
drogowych

5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystow
na drogach w MOF Gniezna

5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania
prowadzenia tranzytu przez miasta i miejscowosci w
MOF Gniezna

Cel Strategiczny 6. Zrownowazona

mobilnos¢ jako wsparcie turystyki

6.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej do miejsc
atrakcji turystycznych, z wyeksponowaniem i
wykorzystaniem waloréw krajobrazowych MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 7. Optyma

lizacja polityki parkingowej

7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej
dla MOF Gniezna

7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w
tym likwidowanie nielegalnych parkingéw

7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w
centrach miast w MOF Gniezna

7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingéw dla
samochodow ciezarowych i autobusow
turystycznych

7.4. Budowa sieci parkingéw buforowych, parkingdw
P+R oraz B+R, z dostosowaniem do istniejgcego i
planowanego zagospodarowania terenu w MOF
Gniezna

7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingow K+R

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy

8.1. Wprowadzanie napeddw alternatywnych w
transporcie zbiorowym i indywidualnym

8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych w MOF Gniezna

Cel Strategiczny 9. Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw

9.1. Optymalizacja transportu towaréw w MOF
Gniezna

Cel Strategiczny 11. Promocja i ed

ukacja zréwnowazonej mobilnosci

11.1. Wyznaczanie standardéw komunikaciji, dialogu i
edukacji z mieszkancami MOF Gniezna w sprawach
zwigzanych ze zréwnowazonym transportem

11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w
centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do
punktow weztowych i atrakcji turystycznych

11.3. Budowanie nawykoéw oraz promocja korzystania
z przyjaznych srodkéw transportu przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych

11.4. Program zwiekszenia swiadomosci wsrod
mieszkancéw MOF Gniezna o zaletach
wprowadzenia zrbwnowazonego transportu

11.5. Analiza mozliwosci wsp6étpracy z uczelniami
wyzszymi w zakresie zrbwnowazonego transportu

Zrédto: SUMP MOF Gniezna
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2.3.0kreslenie stopnia w jaki SUMP MOF Gniezna ustala ramy dla pozniejszej
realizacji przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali
przedsiewziec¢
2.3.1. Wstepna klasyfikacja planowanych przedsiewzieé do grup przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko

Dziatania realizujgce Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna, zostaty podzielone na dziatania obligatoryjne
ujete w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna i na pozostate dziatania fakultatywne, dla
dwéch Obszaréw Interwencji SUMP MOF Gniezna:

B Rdzen MOF Gniezna:

e Miasto Gniezno w swoich granicach administracyjnych,

e centralnie potozony wzgledem pozostatych Gmin MOF Gniezna,

e stanowigcy poprzez powigzania funkcjonalno-przestrzenne zaréwno obszar centralny, jak i
gtéwny generator ruchu i osrodek spoteczno-gospodarczy oraz administracyjny dla catego
obszaru MOF Gniezna,

B Obszar Gmin MOF Gniezna:

e wszystkie Gminy MOF Gniezna,
e zuwzglednieniem funkcjonujacych w nich miast.

B Rdzen MOF Gniezna
B Obszar Gmin MOF Gniezna
D Obszar MOF Gniezna

MIELESZYN

KLECKO

KISZKOWO (e] ][4 \[o] TRZEMESZNO

GNIEZNO

tUBOWO

NIECHANOWO WITKOWO

CZERNIEJEWO

Rys. 2.3 Obszary Interwencji SUMP MOF Gniezna
Zrédto: SUMP MOF Gniezna

Dodatkowo, celem uzyskania efektu petnej synergii dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w
MOF Gniezna, nalezy mie¢ takze na uwadze to, ze zadania i dziatania Powiatu Gnieznienskiego dotyczy¢
beda obydwu stref funkcjonalnych, tj. Rdzenia MOF Gniezna oraz Obszaru Gmin MOF Gniezna.
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Taki podziat na dwa obszary interwencji sprawi, ze realizacja postanowien SUMP MOF Gniezna bedzie
dobrze dostosowana do uwarunkowan, skali oraz mozliwosci i oczekiwan mieszkarncéw tych obszaréw.

Nastepnie w SUMP MOF Gniezna zostang wypracowane konkretne projekty, dziatania i mozliwe
rozwigzania, zagregowane w funkcjonalny pakiet realizacyjny, ktére pozwola na prawidtowy rozwdj i
funkcjonowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym obszarze MOF Gniezna.

Rodzaj zadan, dziatan i projektéw bedzie dotyczyt, ze wzgledu na miejski i wiejski charakter gmin w MOF
Gniezna, osobno miast — Miasta Gniezno, a takze Miast MOF Gniezna w gminach miejsko-wiejskich oraz
osobno obszardw wiejskich w gminach miejsko-wiejskich i w gminach wiejskich.

Lokalizacja dziatan w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz
Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, umozliwi prawidtowg i
rzeczywistg realizacje poszczegdlnych zadan wzgledem potrzeb i mozliwosci kazdego z JST MOF Gniezna
oraz oczekiwan i potrzeb mieszkaricéw MOF Gniezna, zgodnie z ich przynaleznoscia do danego Obszaru
Interwencji SUMP MOF Gniezna.

W ramach wykonywania dziatan dotyczacych zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna
mozliwa jest realizacja zaréwno indywidualnych projektéw inwestycyjnych lub organizacyjnych dla danej
JST MOF Gniezna, jak i grup projektdw oraz projektdw zintegrowanych, realizowanych przez przynajmniej
dwodch partneréw:

B co najmniej przez dwie JST MOF Gniezna (gminy lub powiat i gmine/gminy),
B przezjedng JST MOF Gniezna (gmine lub powiat) i partnera zewnetrznego.

JST MOF Gniezna mogg ponadto realizowac takze inne dziatania, ktére nie zostaty wskazane w SUMP MOF
Gniezna, jednak wytacznie w przypadku, kiedy przyczynia¢ sie one beda jednoczesnie do:

B realizacji 11. Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna,
B uzyskania zatozonych wartosci dla odpowiedniego wskaznika produktu SUMP MOF Gniezna, lub
odpowiedniego wskaznika rezultatu SUMP MOF Gniezna.

2.3.2. Stopien w jakim SUMP MOF Gniezna ustala ramy dla p6zniejszej realizacji
przedsiewzie¢ w odniesieniu do usytuowania, rodzaju i skali tych
przedsiewzieé

Planowane w SUMP MOF Gniezna mozliwie dziatania dla kazdego celu strategicznego charakteryzuje
zréznicowany poziom potencjalnego oddziatywania na sSrodowisko, wynikajacy z ich réznego typu i
rodzaju, a takze z ich skali i lokalizacji oraz obszaru obejmowania w MOF Gniezna.

W zakresie zmniejszania negatywnego wptywu transportu oséb i towardéw na srodowisko i klimat oraz na
zdrowie ludzi, szczegdlnie emis;ji liniowej — komunikacyjnej oraz hatasu komunikacyjnego, SUMP MOF
Gniezna wskazuje na mozliwe do realizacji zadania w zakresie:

B budowy nowych ciggdéw pieszych i tras rowerowych oraz uzupetniania luk w ich istniejgcych
przebiegach,

B ograniczania dostepnosci samochodéw do centréw Miast MOF Gniezna, w tym do Starego Miasta
w Miescie Gniezno,

B zwiekszania udziatu transportu zbiorowego (autobusowego i uzupetniajgcego go transportu
kolejowego) w podrézach (szczegdlnie tych obligatoryjnych) mieszkaricéw MOF Gniezna po catym
obszarze MOF Gniezna, poprzez: rozwdj infrastruktury przystankowej, sieci komunikacyjnych,
czestotliwosci, w tym o kolejne nieobstugiwane obecnie dotad obszary itp.,

B dalszej wymiany taboru obstugujgcego linie o charakterze uzytecznosci publicznej na autobusy
zero- i niskoemisyjne oraz lobbowanie wprowadzania ekologicznych pojazdéw kolejowych,

B realizowania nowoczesnych rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury na przystankachina
weztach przesiadkowych oraz w pasach drogowych i kolejowych,

B zazieleniania istniejgcych i nowych inwestycji na infrastrukturze drogowej i kolejowej,
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zwiekszania udziatu (liczby) pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych JST
MOF Gniezna oraz we flotach pojazdéw uzytkowanych w zadaniach realizujgcych ustugi
komunalne dla nich,

zmniejszania ucigzliwosci dla mieszkancéw MOF Gniezna oraz dla srodowiska i klimatu,
generowanych przez ruch towarowy i dostawy towaréw poprzez opracowanie m.in. zasad
ograniczen tonazowych i zasad dostarczania towardéw, SULP itp.,

uspakajania ruchu drogowego poprzez obnizanie predkosci pojazdéw, zawezanie pasow ruchu,
kameralizowania ulic, wprowadzenie infrastruktury brd itp.,

lobbowania i wspotpracy z zarzgdcami drég krajowych i wojewddzkich na rzecz przebudowy oraz
rozbudowy drog krajowych i wojewddzkich, celem podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz minimalizowania negatywnego wptywu ruchu drogowego na srodowisko, klimat i
na zdrowie mieszkancoéw MOF Gniezna,

lobbowania realizowania podrézy po MOF Gniezna pojazdami systemoéw wspdétdzielonych, w tym w
ramach idei MaaS,

promowania ruchu rowerowego w ruchu turystycznym w MOF Gniezna oraz przy dojazdach do
miejsc atrakcji turystycznych w MOF Gniezna,

natomiast w wigkszosci przypadkdéw planowane inwestycje infrastrukturalne w SUMP MOF Gniezna

dotycza:

B ograniczania wykorzystywania pod inwestycje i minimalizowania zabudowywania obszaréw
otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych,

B wykorzystywania pod inwestycje w jak najwigkszym stopniu obszardéw juz przeksztatconych oraz
zdegradowanych,

B realizacji nowych inwestycji mieszkaniowych oraz handlowych, ustugowych i obszaréw
gospodarczych w sposdéb zapewniajacy ich wysoka dostepnosé transportowg i dostepnosé do linii
ptz w ramach ,,obszaréw krotkich odlegtosci” (np. miasta / osiedla 15-minutowe, TOD),

B budowy, przebudowy i rozbudowy chodnikow, drog dla rowerdéw oraz drég dla pieszych i rowerow,
szczegOlnie w ciggu istniejagcych tras drogowych, w tym uzupetniania luk w ich przebiegach i
doprowadzania do stacji i przystankéw kolejowych oraz do weztéw przesiadkowych,

B budowy parkingédw B+R dla rowerdw przy weztach przesiadkowych oraz parkingéw i stojakéw dla
rowerdw i hulajnég elektrycznych, szczegdlnie przy generatorach ruchu,

B budowy parkingéw P+R dla samochodoéw przy weztach przesiadkowych,

B budowy weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, z zastosowaniem rozwigzan
btekitno-zielonej infrastruktury,

B remontow, przebudowy i rozbudowy ulic w Miastach MOF Gniezna i drég zamiejskich w Gminach
MOF Gniezna, wraz z ich infrastruktura, ze stosowaniem rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury,

B realizacji planowanych przez GDDKIA i przez Wojewdédztwo Wielkopolskie oraz proponowanych w
SUMP MOF Gniezna obwodnic w ciggu drég krajowych i wojewdédzkich, celem wyprowadzania
ruchu tranzytowego z obecnych przebiegéw przez miasta i miejscowosci w MOF Gniezna,

B budowy infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci — stacji tadowania i stacji tankowania dla

pojazdéw zeroemisyjnych.

Powyzsze zadania inwestycyjne zaliczane sg do grupy potencjalnie znaczaco oddziatywajgcych na
Srodowisko. Dlatego tez w przypadku takich przedsiewzie¢ organy prowadzace postgpowanie w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wraz z organami wspoétdziatajacymi, rozstrzygaja o
koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na sSrodowisko dla danej inwestycji.

Inwestycje liniowe z zakresu remontéw oraz przebudowy infrastruktury drogowej skutkujg zmianag
parametréw w zakresie niewymagajacym zmian istniejgcej granicy pasa drogowego. Natomiast w
zakresie rozbudowy czesto skutkujg one koniecznos$cig poszerzenia pasa drogowego, co poza wykupem
gruntow, wptywa takze na oddziatywanie inwestycji na obszary przylegte.

Poza inwestycjami liniowymi SUMP MOF Gniezna uwzglednia réwniez przedsiewziecia punktowe (np.
parkingi P+R i B+R, wezty przesiadkowe, zatoki autobusowe).
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Planowane inwestycje beda realizowane na obszarze catego MOF Gniezna i moga miec¢ przez to réoznych
zamawiajgcych i wykonawcow. Stad tez wynika duzy stopien ogélnosci wyznaczonych inwestycji w
ramach poszczegdlnych dziatan, w tym takze bez wskazywania konkretnej lokalizacji dla czesci z nich.

Dlatego przy opracowywaniu Prognozy o0o$, analizujac wptyw na srodowisko ujetych w SUMP MOF
Gniezna inwestycji, zatozono maksymalny wariant ich oddziatywania na srodowisko, klimat i ludzi.

W ramach dziatan realizujgcych siedem celéw strategicznych SUMP MOF Gniezna ujeto takze dziatania w
zakresie infrastruktury transportowej, ktére mozna zakwalifikowa¢ do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko jako:

B drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km?® (za wyjatkiem
autostrad, drog ekspresowych oraz drég o czterech pasach ruchu i zmiany przebiegu lub
rozbudowy drég do czterech paséw ruchu®),

B autostrady, drogi ekspresowe’,

B drogi inne niz autostrady, drogi ekspresowe, o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci nie
mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejacej drogi o
dwdch pasach ruchu do co najmniej czterech paséw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w
jednym odcinkué,

B obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej®,

z wytgczeniem inwestycji dotyczacych przebudowy drég lub obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody'°, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

2.4.Powigzania SUMP MOF Gniezna z innymi dokumentami

Bezposrednie oraz posrednie powigzania SUMP MOF Gniezna z najwazniejszymi europejskimi (unijnymi),
krajowymi, regionalnymi i lokalnymi dokumentami strategicznymi, szczegdlnie w aspekcie transportu,
komunikaciji i zasad oraz wymogoéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, a takze do wyzwan z nig
zwigzanych, zostaty przedstawione w Rozdz. 2.4 Kontekst lokalny w Diagnozie MOF Gniezna.

Swoimi zapisami oraz postanowieniami powigzania SUMP MOF Gniezna wpisuje sie w zatozenia, cele i
wymogi najwazniejszych dokumentéw strategicznych:

B szczebla europejskiego (unijnego):

e Zielona Ksigga "W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie",

e Biata Ksiega - "Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”,

e Pakiet mobilnosci miejskiej,

e Agenda Miejska dla UE (Pakt Amsterdamski),

e europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,

e pakiety mobilnosci "Europa w ruchu’,

e  Wkierunku zréwnowazonej Europy do roku 2030,

e Zielonytad,

e Plan dotyczacy celu klimatycznego na 2030 .,

e Strategia narzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci,

e Nowa inicjatywa Komisji Europejskiej — pakiet na rzecz wydajnej i ekologicznej mobilnosci,

5 83 ust 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 r. z dnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2023 poz.1724).

6 Ibidem 82, ust. 1 pkt. 31i32.

7 Ibid. 82, ust. 1 pkt. 31.

8 Ibid. 82, ust. 1 pkt. 32.

9 Ibidem §3 ust 1 pkt 60.

10 Ibid.
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B szczebla krajowego:

e Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.),

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

e Krajowa Polityka Miejska 2030,

e Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030,

o Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032),

e Polityka energetyczna Polski do 2040 roku,

e Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do 2040 .,

e Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki
wodnej,

e Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030,

e Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci,

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021 -2027,

B szczeblaregionalnego (wojewddzkiego):

e  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 roku,

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+,

e  Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego,

e Regionalny plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku,

e  Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2030.

B szczebla lokalnego (gminnego i powiatowego):

e Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030,

e Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu dla Miasta Gniezna do roku 2030,

e Program ochrony srodowiska dla miasta Gniezna na lata 2022 - 2030,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gniezna na lata 2021 - 2030,

e Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gniezna na lata 2023-2030,

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Gniezna,

e Strategia Rozwoju Gminy Gniezno na lata 2022-2030,

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gniezno na lata 2019-2022 z perspektywa do roku
2026,

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Gniezno do roku 2030,

e Strategia Rozwoju Gminy Czerniejewo nha lata 2024-2030,

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Czerniejewo — aktualizacja na lata 2023-2029,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kiszkowo,

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Lubowo na lata 2019-2022 z perspektywa do 2026
roku,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy tubowo,

e  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mieleszyn na lata 2021-2024 z perspektywa do roku
2028,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mieleszyn na lata 2022-2027,

e Strategia rozwoju Gminy i Miasta Witkowo na lata 2021-2030,

e  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy i Miasta Witkowo na lata 2022 — 2025 z perspektywa
do roku 2029,

e Strategia Rozwoju Powiatu Gnieznienskiego na lata 2022-2030,

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gnieznieriskiego do roku 2030,

Analiza dokumentéw strategicznych na szczeblu lokalnym Miasta Gniezna i Gminy Gniezna obejmowata
(w przyjetym podziale na te dotyczgce bezposrednio oraz posrednio transportu, komunikacji i obszaru
mobilnosci) wskazane przez nie cele strategiczne, cele operacyjne (lub szczegétowe) oraz zadania i
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dziatania. Oceny dokumentow planistycznych - suikzp oraz dokumentow strategicznych i planéw
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wszystkich JST MOF Gniezna, dokonana
zostata w Rozdz. 2.4. Kontekst lokalny w Diagnozie MOF Gniezna. Dokumenty te oceniono w skali
czterostopniowej od 0 do 3, pod katem zawartosci tresci odnoszacych sie do 7. kluczowych kategorii, tym
samym oceniono, czy w tych dokumentach znajdujg sie zapisy dotyczace:

B planowania przestrzennego ukierunkowanego na zréwnowazong mobilnos¢ miejska,
umozliwiajgcego i zmierzajgcego do zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie w sposob
zréwnowazony,

B rozwoju transportu zbiorowego w taki sposob, zeby stanowit on atrakcyjng alternatywe wzgledem
podrézy realizowanych samochodami osobowymi,

B zapewnienia optymalnych warunkéw dla mobilnosci aktywnej (gtownie podrézy pieszych i
rowerowych),

B poprawy infrastruktury drogowej wykorzystywanej gtownie przez indywidualny transport
samochodowy, przewaznie poprzez budowe, remonty lub modernizacje drég i obwodnic,

B realizacji przemyslanej polityki parkingowej, w tym dziatan dotyczacych parkingéw P+R, B+R oraz
K+R,

B zapewnienia dobrego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym jego niechronionych
uczestnikow (pieszych i rowerzystow),

B poprawy warunkéw transportu towarowego i zapewniania sprawne;j logistyki miejskiej, niwelujac
przy tym negatywny wptyw transportu towarowego na srodowisko naturalne i Srodowisko
antropogeniczne.

Srednia ocen dla MOF Gniezna obejmujaca wszystkie obowiazujace dokumenty strategiczne (tylko 21
dokumentoéw, tj. 46% wszystkich przeanalizowanych w Diagnozie MOF Gniezna dokumentow),
nieaktualne (9 dokumentéw — 20% wszystkich dokumentéw) i brakujgce (16 dokumentow — 35% ogdétem),
wyniosta 0,5. Obszary mobilnosci, ktdre zostaty najwyzej ocenione we wszystkich dokumentach
strategicznych JST MOF Gniezna, to:

B |ndywidualny transport samochodowy — $rednia ocena 1,0 (poruszony w 27 dokumentach, w tym w
19 aktualnych),

B |ndywidualny ruch rowerowy i pieszy — $rednia ocena 0,9 (poruszony w 25 dokumentach, w tym w
18 aktualnych),

B Transport zbiorowy w MOF Gniezna - $rednia ocena 0,7 (poruszony w 21 dokumentach, wtymw 15
aktualnych),

a najnizej dla obszaréw mobilnosci:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢ - $rednia ocena 0,3 (poruszone w 11
dokumentach, wtym w 7 aktualnych),

B Polityka parkingowa — $rednia ocena 0,2 (poruszona w 6 dokumentach, w tym w 4 aktualnych),

B Transport towarowy i logistyka miejska — $rednia ocena 0,1 (poruszona w 2 aktualnych
dokumentach).

Najwyzszg ocene — 3, uzyskaty nastepujgce kluczowe obszary:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢ - tylko w jednym aktualnym dokumencie,
B Transport zbiorowy w MOF Gniezna —w 3 aktualnych dokumentach dwéch JST MOF Gniezna,

B |Indywidualny ruch rowerowy i pieszy — tylko w jednym aktualnym dokumencie,

B |ndywidualny transport samochodowy — tylko w jednym aktualnym dokumencie,

co oznacza, ze zarowno w aktualnych, jak i w nieaktualnych dokumentach strategicznych JST MOF
Gniezna brakuje w ogole lub brakuje jeszcze wyrazniejszych zapiséw, wskazan i kierunkéw rozwoju oraz
skonkretyzowanych dziatan w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Widoczny jest w zasadzie
brak odniesien do obszaru logistyki i transportu towarowego, do obszaru polityki parkingowej i do obszaru
planowania przestrzennego ukierunkowanego na mobilnos¢.
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Takze dla aktualnie obwigzujacych suikzp gmin w MOF Gniezna, dokonana zostata ocena kompletnosci
ich tresci w kontekscie wyzwan transportowych oraz ich zgodnosci z ideg zrbwnowazonej mobilnosci w
siedmiu kluczowych kategoriach —takich jak dla dokumentéw strategicznych.

Srednia ocena dla suikzp byta niska — wyniosta 0,6. Obszary mobilnosci, ktére zostaty najwyzej ocenione
we wszystkich suikzp, to:

B Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢ — $rednia ocena 1,2 (poruszonew 9z 10
suikzp),
B Indywidualny ruch rowerowy i pieszy — $rednia ocena 1,1 (poruszony we wszystkich suikzp),

a najnizej zostaty ocenione obszary mobilnosci:

B Polityka parkingowa — $rednia ocena 0,3 (poruszona w 3 z 10 suikzp),
B Transporttowarowy i logistyka miejska — srednia ocena 0,2 (poruszona w 2 z 10 suikzp).

Ustalenia zardwno wszystkich dokumentow strategicznych JST MOF Gniezna, plandéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jak i wszystkich obecnych suikzp, w aspekcie obszaréw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz jej zasad i wymogow, nie sg jeszcze ze soba spdjne

Majac na uwadze wszystkie JST MOF Gniezna, nalezy wskazac, ze jedynie Strategia rozwoju
ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030, obejmuje w stopniu
dostatecznym tematyke zrownowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze catego MOF Gniezna,
otrzymujac najwyzsza ocene 2,4.
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3. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia SUMP MOF Gniezna oraz sposoby w jaki te celeiinne
problemy zostaty uwzglednione podczas jego opracowywania

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00$, Prognoza 0o$ musi zawiera¢ informacje dotyczgce zawartosci oraz
gtéwnych celdw projektu dokumentu, jakim jest SUMP MOF Gniezna, a takze jego powigzan z innymi
dokumentami opracowanymi na poziomie miedzynarodowym, wspélnotowym, krajowym, regionalnym i
lokalnym (pkt 1a). Prognoza oos$ powinna w szczegélnosci odnosic¢ sie do aktualnego stanu srodowiska
przyrodniczego oraz okresli¢ sposéb, w jaki projekt SUMP MOF Gniezna uwzglednia jego uwarunkowania i
potrzeby. Istotnym elementem prognozy jest rowniez analiza potencjalnych kierunkédw zmian
wynikajacych z realizacji dokumentu oraz ich mozliwy wptyw na srodowisko.

Celem przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko jest rozpoznanie i zrozumienie mozliwych
negatywnych skutkéw wynikajgcych z wdrazania SUMP MOF Gniezna oraz wskazanie dziatan
zapobiegawczych, korygujgcych i minimalizujgcych te skutki. Konieczna jest takze identyfikacja
potencjalnych konfliktdw nowych funkcji transportowych i przestrzennych z celami ochrony srodowiska —
w tym w kontekscie istniejacych obszaréw Natura 2000, korytarzy ekologicznych, systemu przyrodniczego
Gniezna oraz gmin nalezacych do powiatu gnieznienskiego oraz warunkéw ochrony Gtéwnego Zbiornika
Waéd Podziemnych (z art. 51 ust. 2 ustawy oo$ pkt 2c i d).

Cele okreslone w SUMP MOF Gniezna sa spdjne z kierunkami wyznaczonymi w dokumentach
strategicznych o zasiegu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym. Dokument identyfikuje kluczowe
problemy mobilnosci w obszarze funkcjonalnym Gniezna, a jego wdrozenie ma na celu nie tylko
usprawnienie systemu transportowego i poprawe jakosci zycia mieszkancéw, ale réwniez przyczynienie
sie do wzrostu spojnosci spoteczno-gospodarczej oraz poprawy stanu srodowiska i klimatu w regionie.

3.1.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym i
wspolnotowym

Zielona Ksiega ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” (przyjeta przez Komisje Europejska w
roku 2007), otworzyta nowa dyskusje, ktéra zaowocowata w 2009 roku ,,Planem dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie”. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie polityki mobilnosci w miastach przypisano
wtadzom lokalnym i regionalnym oraz wtadzom krajowym. Dokument zawiera plan dziatan dla wsparcia
rozwoju mobilnosci miejskiej zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Po raz pierwszy podkreslona
zostata kluczowa rola planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, szczegélnie w catym procesie i
zakresie rozwoju mobilnosci.

W Biatej Ksiedze — ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (European Commission, 2011),
potozono w ramach planowania mobilnosci miejskiej nacisk na integracje (m.in. planowania
przestrzennego, systemow taryfowych, ustug transportu publicznego oraz mobilnosci aktywnej — piesi i
rowerzysci). Gtéwne cele europejskiej polityki transportowej, czyli redukcja emisji CO.i zmniejszenie
zaleznosci sektora transportu od ropy naftowej, stanowity jedynie czesciowa odpowiedz na palacy
problem duzego natezenia ruchu w miastach, powodujgcego kongestie — a przez to zatory drogowe.

W Pakiecie mobilnosci miejskiej (dokument z roku 2013), plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
zaproponowane zostaty jako wyraz horyzontalnego, zintegrowanego podejscia osadzonego w szerszym
kontekscie terytorialnym (,,Komisja aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w
miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”: European Commission, 2013). Podkreslona
zostata m.in. koniecznos$¢ kompleksowego ujmowania zagadnien mobilnosci wpisanej w szerszy kontekst
strategii rozwoju, obejmujgcej takie zagadnienia jak: transport, zagospodarowanie przestrzenne,
gospodarka nieruchomosciami, ochrona srodowiska, polityka spoteczna i zdrowia, bezpieczenstwo i
rozwoj gospodarczy. Oprocz plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Komisja Europejska zalecita
konkretny zestaw srodkow, ktore nalezy podjac na réznych szczeblach w odniesieniu do wybranych
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zagadnien logistyki miejskiej, przepisdw dotyczacych dostepu do miast, wdrazania rozwigzan ITS w
miastach oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego (European Commission, 2013).

W 2016 roku opublikowano Agende Miejska dla UE (Pakt Amsterdamski), w ktérej mobilno$¢ miejska
zostata ujeta jako jeden z 12. priorytetowych tematéw, skupiajacych sie na transporcie publicznym,
»,miekkiej” mobilnosci (przemieszczenia piesze i rowerowe, przestrzen publiczna) oraz dostepnosci (dla
0s06b z niepetnosprawnosciami, starszych, matych dzieci itp.). Podkreslono takze potrzebe integrowania
transportu z lokalnymi i zewnetrznymi potaczeniami regionalnymi (European Commission, 2016).

Gtéwnymi elementami europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, opublikowanejw 2016
roku, byto zwiekszenie efektywnosci systemu transportowego, przyspieszenie wdrazania niskoemisyjnej
alternatywnej energii dla transportu oraz przejscie na pojazdy o zerowej emisji. Na poziomie miejskim
wskazano na wtadze lokalne jako gtéwnych interesariuszy transformacji zmiany modalnej na rzecz
aktywnego podrézowania (rowerowego i pieszego), transportu publicznego i/lub ustug wspoétdzielone;j
mobilnosci (European Commission, 2016). Dokument nawigzuje do ustalen porozumienia paryskiego z
kwietnia 2016 roku w sprawie zmiany klimatu.

W nastepstwie przyjecia Strategii mobilnosci niskoemisyjnej Komisja Europejska przyjeta trzy pakiety
mobilnosci ,,Europa w ruchu”, odpowiednio w 2017 i 2018 roku. W pakiecie z 2018 roku podkreslono m.in.
potencjat pojazdéw autonomicznych dla obszaréw miejskich w zakresie zmiany wzorcéw mobilnosci oraz
przeksztatcenia transportu publicznego i planowania miejskiego (European Commission, 2018).

Dokument analityczny W kierunku zrownowazonej Europy do roku 2030 uznaje mobilnos¢ za jedng z
gtéwnych sit napedowych przejscia na czysta, zasobooszczedng i neutralng pod wzgledem emis;ji
dwutlenku wegla przysztos¢ do roku 2030. Miasta sa kluczowym elementem tego procesu dzigki
zrownowazonej urbanistyce, zintegrowanemu planowaniu przestrzennemu oraz uwzglednieniu potrzeb w
zakresie mobilnosci i infrastruktury. Nalezy wspiera¢ i promowac aktywne formy transportu i mobilnos$¢
wspotdzielona, wspierane przez cyfryzacje, automatyzacje i inne innowacyjne rozwigzania (European
Commission, 2019).

Zielony tad (grudzien 2019) jest nowa strategia rozwoju Unii Europejskiej opartg o dgzenie do neutralnosci
klimatycznej i zrownowazonej gospodarki. Zawiera ambitne cele, ktére obejmuja réwniez kwestie
transportu w miastach, takie jak ,,przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i zamozne spoteczenstwo, z
nowoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjna gospodarka, w ktérej w 2050 r. nie bedzie emisji netto
gazow cieplarnianych i w ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow™.
Definiuje on 9 gtéwnych obszaréw interwencji (strategii), ktdrymi sg réznorodnosé biologiczna, zywnosc¢,
rolnictwo i obszary wiejskie, energia, przemyst, sektor budowlany, transport, zanieczyszczenia, klimat.
Zapisy wskazujg na znaczne mozliwosci ograniczenia emisji z sektora transportu w miastach. Zaktada sie
wdrazanie czystszych, tanszych i zdrowszych form transportu prywatnego i publicznego. W zakresie
mobilnosci przyjeto cel w postaci 90% redukcji emisji do 2050 roku z catego sektora transportu.

Plan dotyczacy celu klimatycznego na 2030 r. (wrzesiert 2020) stanowi realizacje europejskiego
zobowigzania w zakresie Zielonego tadu. Zaproponowano w nim poszerzenie zakresu ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych do 2030 r. do poziomu co najmniej 55% ponizej poziomow z 1990 r. Europejskie
rozporzadzenie w sprawie prawa klimatycznego, réwniez zaproponowane przez Komisje Europejska w
2020 roku, ma na celu wtaczenie do prawa UE celu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci
(European Commission, grudzien 2020 r.), stanowi uszczegoétowienie Europejskiego Zielonego tadu
poprzez dekarbonizacje sektora transportu. Strategia wyznacza kierunek zielonej i cyfrowej transformaciji
sektora transportu, przy zapewnieniu jego wiekszej odpornosci dla przysztych kryzyséw. W dokumencie
zidentyfikowano 82 inicjatywy w 10 kluczowych obszarach dziatan - tzw. ,,okretach flagowych”. Dwa z
nich - ,,Making interurban and urban mobility healthy and sustainable” i ,,Greening freight transport”,
wyznaczajg kamienie milowe w postaci osiggniecia statusu klimatycznej neutralnosci przez 100 miast w
Europie do roku 2030 (European Commission, 2021).

Nowa inicjatywa Komisji Europejskiej stanowigca czes¢ szerszego pakietu na rzecz wydajnej i
ekologicznej mobilnosci opublikowanego w grudniu 2021 roku, ma na celu zapewnienie bardziej
zréwnowazonej, inteligentnej i zdrowej mobilnos$ci w miastach. Zeby wesprzeé transformacje sektora
transportu i osiggnac¢ cele Europejskiego Zielonego tadu, Komisja Europejska przyjeta cztery wnioski,

32



majace pomaoc w ograniczeniu emisji 0 90% (European Commission, 2021). W nowych ramach
zapowiedziano bardziej ambitne podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnos$ci w miastachi
pomiaru osigganych rezultatéw. Stanowi to uzupetnienie wniosku dotyczgcego zmienionych wytycznych
dla transeuropejskiej sieci transportowej, zgodnie z ktérym najwieksze 424 miasta UE w sieci TEN-T
powinny przyja¢ plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej do 2025 roku i zgromadzi¢ odpowiednie dane.

3.2.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) jest
sredniookresowa strategia rozwoju kraju, ktérej gtownym celem jest ,,tworzenie warunkéw dla wzrostu
dochodow mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym
ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym”. W SOR zwrdcono uwage na gwattowny wzrost liczby
samochodoéw osobowych, ktérych przecietny wiek (wyzszy od sredniej w UE), jest zrodtem dodatkowe;j
negatywnej presji na srodowisko naturalne. Wskazano rowniez na postepujaca suburbanizacje
(szczegdlnie duzych) osrodkéw miejskich. Jest ona jedna z barier rozwojowych i czynnikiem
ograniczajacym zasieg rynkéw pracy oraz zaspokajanie potrzeb miejskiego rynku pracy przez
mieszkancow z obszaréw wiejskich. Wynika to czesciowo z nieoptymalnego sposobu funkcjonowania
systemow transportu zbiorowego w miastach oraz niedostatecznej jego dostgpnosci dla mieszkancéw
obszardéw funkcjonalnych tych miast (gtdwnie obszary miejsko-wiejskie i wiejskie).

Przyczyna nizszej atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego wzgledem motoryzacji indywidualnej
lezy w braku zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu publicznego (w miastach, a
takze poza miastami), nadal niskim wykorzystaniu Inteligentnych Systeméw Transportowych,
niewystarczajgco rozwinietej infrastrukturze oraz braku nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru. W SOR
dokonano réwniez diagnozy obszarow wiejskich, na ktérych wystepuje powazny problem dotyczacy braku
adekwatnej oferty publicznego transportu zbiorowego.

W dziedzinie mobilnosci miejskiej SOR zaktada, ze ,,w miastach rozwijane beda zintegrowane systemy
transportu publicznego przy wykorzystaniu niskoemisyjnych srodkéw transportu, szczegélnie pojazdow
szynowych i elektrycznych autobuséw. Stworzone zostang tancuchy ekomobilnosci, poprawiajgce
warunki przemieszczania sie rowerem i pieszo. Miasta beda lepiej skomunikowane z obszarami
funkcjonalnymi, a indywidualny transport samochodowy zostanie ograniczony, szczegdlnie w centrach
miast. Na obszarach wiejskich bedg kontynuowane dziatania w zakresie budowy i modernizacji
podstawowej infrastruktury transportowe;j (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, $ciezki rowerowe,
srodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego”.

W zakresie transportu SOR ktadzie nacisk na zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawe
warunkoéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw. Nacisk powinien zosta¢
potozony na dokonczenie budowy/modernizacji drég i linii kolejowych, umozliwiajacych szybki przejazd
miedzy miastami wojewddzkimi i krajami o$ciennymi. Za niezbedna uznano réwniez budowe
zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, stuzgcej konkurencyjnej gospodarce i
ograniczajacej oddziatywanie na srodowisko. Postuluje sie tez rozwigzania wspierajgce wiekszy udziat
transportu ekologicznego w miastach, a zwtaszcza w komunikac;ji publicznej. Przewiduje sie stworzenie
infrastruktury dobrej jakosci, ale efektywnej kosztowo w odniesieniu do jej budowy i utrzymania.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki
regionalnej panistwa w perspektywie do 2030 r. Do wyzwan zaliczono m.in. adaptacje do zmian klimatu
oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska. W Strategii zdefiniowano 7 wyzwan rozwojowych w ujeciu
regionalnym, do ktérych nalezy m.in. ,,Wyzwanie 5. Rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosg,
atrakcyjnos$c¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach”. Jednym z kluczowych dziatarn w ramach tego
wyzwania jest "poprawa stanu istniejgcej infrastruktury na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, sprawne potaczenie systemoéw komunikacyjnych miast z infrastrukturg drogowa najwyzszej
klasy (oraz budowa dobrze skomunikowanych weztéw przesiadkowych w miastach poza ich centrami”.

Dynamicznemu wzrostowi liczby samochoddéw sprzyja niekontrolowana i chaotyczna suburbanizacja,
generujgca duzy wolumen codziennych dojazdéw samochodem do miejsc pracy czy edukacji. "Prowadzi
to do wzrostu zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz zattoczenia komunikacyjnego miast, co wptywa z
kolei na wydtuzenie czasu przejazdu pasazeréw do i z miejsca docelowego".
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W latach 2010-2012 rozwdj komunikacji miejskiej doprowadzit do zatrzymania trendu spadkowego w
zakresie liczby przewiezionych pasazerdw. Zatrzymanie spadku nie okazato sie jednak trwate. Dzieki
podejmowanym inwestycjom mozliwe stato sie przeprowadzenie w transporcie publicznym zakrojonej na
szerokg skale wymiany taboru i modernizacji infrastruktury w zasadniczej czesci wspotfinansowanych z
funduszy europejskich. To wtasnie w obszarach metropolitalnych koncentrowaty sie najwieksze
inwestycje w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Adekwatnymi narzedziami do potrzeb lokalnych spotecznosci w zakresie transportu publicznego nie
dysponuje wcigz znaczna liczba gmin wiejskich i miejsko-wiejskich. Niski poziom rozwoju infrastruktury
transportowej na obszarach wiejskich stanowi obecnie w przypadku Polski jedno z najwazniejszych
ograniczen ich rozwoju. ,Istniejgce systemy transportu publicznego, w niewystarczajgcym stopniu
uwzgledniajg potrzeby demograficzne obszardw peryferyjnych (o niskiej gestosci zaludnieniai
starzejgcego sie spoteczenstwa), a takze nie zachecaja do rezygnaciji z korzystania z samochoddéw
osobowych. Najczestszym problemem jest brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty
transportu publicznego, w tym polityki cenowej zachecajacej do zmiany nawykéw transportowych”.
Szczegdlne znaczenie w zakresie poprawy dostepnosci do regionalnych osrodkéw miejskich maja
pasazerskie przewozy kolejowe.

W Strategii zwrécono réwniez uwage na koniecznos¢ dostosowywania infrastruktury (w tym
transportowej) do wyzwan srodowiskowych, w szczegdélnosci w miastach i obszarach podmiejskich. Sa
one szczegdblnie eksponowane na kwestie zanieczyszczen powietrza, niekontrolowanej suburbanizaciji i
nieracjonalnego wykorzystania zasobow czy skutkéw zmian klimatu.

Dokumentem wyznaczajgcym najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce jest Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego i efektywnosci
sektora transportowego (poprzez tworzenie spojnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym).

Krajowa Polityka Miejska 2030 wskazuje, ze prowadzenie krajowej polityki miejskiej polega¢ ma na
»stawianiu czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowaniu warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i
miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszaniu jakosci zycia
mieszkancéw i budowaniu odpornosci na obserwowane zmiany klimatu”.

Wsrod 11 kluczowych wyzwan dotyczacych miastiich obszaréw funkcjonalnych znalazty sie rowniez te,
ktore bezposrednio dotyczg planowania zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej:

dbatos¢ o tad przestrzenny i estetyczny,

niwelowanie proceséw chaotycznej suburbanizaciji,

wzmochienie wspoétpracy samorzadowej w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych,
niwelowanie negatywnych skutkéw zmian klimatu w miastach,

zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej miejskich
obszarach funkcjonalnych,

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
B przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast.

KPM 2030 diagnozuje postepujaca suburbanizacje oraz brak spéjnego zarzadzania planowaniem
przestrzennym jako przyczyny problemoéw wynikajacych z koniecznosci zapewnienia dostepnosci
transportowej obszaréw znacznie oddalonych od zwartej zabudowy miejskiej. Silne rozproszenie
zabudowy stanowi powazng bariere dla utrzymywania i rozwoju ustug publicznego transportu zbiorowego.
Brak odpowiednich srodkéw finansowych, a takze brak porozumienia z gminami sgsiednimi stanowia
dodatkowe czynniki utrudniajgce rozwdj publicznego transportu zbiorowego. W takiej sytuacji brakuje
alternatywy dla samochodu osobowego. Ostatecznie przektada sie to na zwiekszong emisje
zanieczyszczen, wiekszg czestotliwos¢ wypadkoéw, straty czasowe z powodu kongestii.

Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 przedstawia krajowe zatozenia i cele oraz
polityki i dziatania dotyczace pieciu wymiaréw unii energetycznej, wsrdd ktérych jest obnizenie
emisyjnosci. Jednym z celéw Planu jest osiggniecie 14% udziatu odnawialnych zZrédet energii w
transporcie. Zawiera on zapis o wsparciu niskoemisyjnego transportu publicznego w miastach ze
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srodkéw Funduszu Spéjnosci UE poprzez kontynuacje w ramach Programu Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027. W zakresie transportu celem jest ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, zgodnie z kierunkami wskazanymi w Strategii
zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 r. Celem gtéwnym jest (do 2030 roku) redukcja sredniego
poziomu emisji CO, parku nowych samochodéw osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochodow
dostawczych o0 31% w odniesieniu do roku 2021.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032), jest programem wieloletnim,
obejmujgcym inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez Ministra wtasciwego do
spraw transportu. Celem gtéwnym Programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesne;j sieci linii
kolejowych. Celami szczegdtowymi sa:

B wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego;
B poprawa jakosci w przewozach pasazerskich oraz towarowych;
B zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025 jest programem
wieloletnim. Obejmuje on zadania z zakresu infrastruktury punktowej przy liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz zadania zwigzane z dostepnoscig miejsc
parkingowych dla podréznych. Program realizuje zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz cele Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku, przez dazenie do zapewnienia zintegrowanego i nowoczesnego systemu transportowego na terenie
catego kraju, ktory jest kluczowym ogniwem w budowaniu spojnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz
spotecznej panistwa. Jego celem jest zwiekszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu
kolejowego. Dostepne srodki zostang wykorzystane m.in. na wybudowanie lub zmodernizowanie
przystankdéw kolejowych, a takze na sfinansowanie zadan zwigzanych z dostepnoscig miejsc
parkingowych dla podréznych. Program przyczyni sie do ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego i
umozliwi pasazerom dostep do kolejowej komunikacji wojewddzkiej i miedzywojewddzkiej.

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku wyznacza ramy transformacji energetycznej w Polsce. Jest ona
jedng z dziewieciu zintegrowanych strategii sektorowych, wynikajgcych ze Strategii na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Cele szczegdtowe Strategii obejmuja caty tancuch dostaw energii — od
pozyskania surowcoéw, przez wytwarzanie i dostawy energii (przesyt i rozdziat), po sposéb jej
wykorzystania i sprzedazy. Poprzez realizacje wskazanych w niej celdw i dziatan przeprowadzona zostanie
niskoemisyjna transformacja energetyczna. Jednym z trzech filaréw Strategii jest ,,dobra jakos¢
powietrza”, do ktdrej zaliczono m.in. elektryfikacje transportu. W Strategii zawarto dgzenie do
zeroemisyjnej komunikacji publicznej do 2030 r. w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow.

W Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2030 z perspektywa do 2040 r. wykorzystanie wodoru jako paliwa
alternatywnego w transporcie zostato uznane za jeden z szesciu celéw wdrazania i rozwoju technologii
wodorowych. Wodér ma stanowi¢ paliwo alternatywne w transporcie, szczegdlnie w transporcie
miejskim, ciezarowym drogowym, kolejowym, morskim i lotniczym. Przewiduje sie roczne zuzycie wodoru
w sektorze transportu na poziomie 32 tys. ton w 2030 roku. Do roku 2025 zaktada sie wprowadzenie do
eksploatacji od 100 do 250 nowych autobuséw wodorowych, budowe minimum 32 stacji tankowania i
bunkrowania wodoru, powstanie instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci zgodnie z
norma obowigzujgcag w UE, powstanie pociggdéw/lokomotyw wodorowych, ktdre zastgpia ich spalinowe
odpowiedniki na trasach nieprzewidzianych do elektryfikacji, rozpoczecie prac projektowych nad
pierwszymi jednostkami ptywajgcymi z systemem napedowym bazujgcym na wodorze (np. amoniak,
metanol), zbadanie mozliwos$ci i optacalnosci zastosowania w transporcie paliw syntetycznych
powstatych w procesie metanizacji, uruchomienie programoéw pilotazowych wykorzystania wodoru i jego
pochodnych w komunikacji miejskiej, transporcie ciezkim kotowym, kolejowym, morskim, rzecznym i
lothiczym oraz intermodalnym.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej jest
rozwinigciem rzgdowej Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju w zakresie klimatu, ochrony
$srodowiska i gospodarki wodnej. Stanowié ona bedzie podstawe do inwestowania srodkéw europejskich
w ramach perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Jej celem gtéwnym jest rozwdj potencjatu
$srodowiska na rzecz obywateli oraz przedsiebiorstw. W zakresie transportu wskazuje ona m.in. na
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potrzebe wsparcia ograniczenia emisji z transportu drogowego oraz rozwaoj transportu niskoemisyjnego i
zeroemisyjnego.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 wskazuje na pozytywny trend w
odniesieniu do zmniejszania liczby najciezej poszkodowanych ofiar wypadkéw drogowych w Polsce.
Program zaktada osiggniecie bardzo wymiernych efektéw do roku 2030, tj.:

ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych o 50%, tj. nie wiecej niz 1 455 oséb w roku 2030;
ograniczenie ofiar ciezko rannych o 50%, tj. nie wiecej niz5 317 oséb w roku 2030.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci jest planem rozwojowym okreslajacym cele zwigzane z
odbudowa i tworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym pandemia
COVID-19 oraz stuzace ich realizacji reformy i inwestycje. KPO stanowi podstawe ubiegania sie o
wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci ustanowionego
Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12.02.2021 r.

Realizacja KPO zostata skoncentrowana wokét komponentéw, stanowigcych obszary koncentracji reform
i inwestycji. Jednym z nich jest Komponent E Zielona, inteligentna mobilnos¢. W ramach tego
komponentu celem jest ,,rozwoj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transportowego
zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczeristwa”. Zielonej, inteligentnej
mobilnosci przypisano cele szczegotowe (CS) i przypisane im kierunki reform (KR):

(CS E1) Zwiekszenie udziatu zero- i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko:

e (KR E1.1) Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla sSrodowiska (Wprowadzenie
szerokiego uregulowania prawnego, ktére pozwoli na kompleksowe dtugoterminowe podejscie
do rozwoju wykorzystania paliw alternatywnych),

CS E2) Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan:

e (KR E2.1) Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego (Zwigkszenie roli sektora
kolejowego w systemie transportowym),

e (KR E2.2) Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu (Wprowadzenie rozwigzan minimalizujacych
wptyw transportu na otoczenie spoteczne, poprawiajgcych bezpieczernstwo w ruchu
drogowym, kolejowym oraz innych, w tym zastosowanie rozwigzan w organizacji ruchu).

Obszarami, w ktérych mozliwe beda inwestycje realizowane w ramach KPO w Komponencie E sa:

E1.1.1 Wsparcie dla gospodarki niskoemisyjnej (Zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw do
produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych),

E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy) (Zwiekszenie liczby i udziatu taboru
autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi, rozwdj infrastruktury tadowania/ tankowania
paliw alternatywnych),

E2.1.1 Linie kolejowe (poprawa stanu infrastruktury kolejowej (liniowej i punktowej) pozwalajgca na
zwiekszenie jej niezawodnosci i usprawnienie prowadzenia ruchu kolejowego, ze szczegdélnym
uwzglednieniem linii 0 znaczgcym udziale transportu towarowego),

E2.1.2 Pasazerski tabor kolejowy (krajowy i regionalny) (Odnowa taboru i zwigkszenie komfortu
podrézy koleja),

E2.1.3 Projekty intermodalne (Poprawa efektywnosci ustug transportu intermodalnego, co pozwoli
na dalsze zwiekszanie udziatu tego typu transportu w przewozach towarowych),

E2.2.1 Inwestycje w bezpieczenstwo transportu (Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, w
szczegolnosci jego niechronionych uczestnikéw, jak rowniez eliminacja ruchu tranzytowego z
obszaréw o zwartej zabudowie mieszkaniowej - obwodnice drég na drogach krajowych),

E2.2.2 Cyfryzacja transportu (Unowoczesnienie systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych
rozwigzan poprawiajacych efektywnos¢ wykorzystania infrastruktury transportowej).

Celem gtéwnym programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 jest
poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z
zatozeniami zréwnowazonego rozwoju, w tym w zakresie transportu m.in. poprzez:
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B obnizenie emisyjnosci gospodarki,

transformacje w kierunku gospodarki przyjaznej srodowisku i o obiegu zamknietym,

B budowe efektywnego i odpornego systemu transportowego o najnizszym negatywnym wptywie na
Srodowisko naturalne,

B dokonczenie realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030,

B poprawe bezpieczenstwa transportu.

Dazac do zmniejszenia emisji w transporcie, FEnIKS zaktada dziatania w zakresie rozwoju transportu
szynowego (w tym w miastach), zwiekszania dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, a takze
alternatywnych wobec drég tancuchoéw logistycznych (m.in. przewozy intermodalne).

3.3.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu regionalnym

Najwazniejszym dokumentem na poziomie regionalnym jest Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Wielkopolskiego do 2030 roku (dokument z roku 2020), ktdra jest w wiekszym stopniu niz dotychczas
dokumentem planistycznym, w ktérym ktadzie sie nacisk na wspoétzarzadzanie i lepszg koordynacje
polityk publicznych. Przyjeta wizja dla wojewddztwa wielkopolskiego brzmi nastepujaco: ,,Wielkopolska w
2030 roku to region przodujacy w kraju, liczacy sie w Europie i szanujacy jej uniwersalne wartosci,
Swiadomy swojego dziedzictwa przyrodniczego i cywilizacyjnego, spdjny, zrownowazony i dostepny
terytorialnie, otwarty na nowe idee i ludzi, silny nowoczesng gospodarka, aspiracjamii wiedzg swoich
mieszkancow, zapewniajacy im bardzo dobre warunki zycia, pracy i wypoczynku na catym obszarze
wojewddztwa”. W aspekcie zréwnowazonej mobilnosci ,,Wielkopolska zréwnowazona i spdjna
terytorialnie”, w perspektywie 2030 roku osiggniete zostang powigzania komunikacyjne i funkcjonalne
wszystkich obszaréw z gtéwnymi centrami rozwoju regionu: metropolig poznanska, osrodkiem
regionalnym i subregionalnymi. Inwestycje w infrastrukture transportowa zapewnia¢ majg wszystkim
mieszkancom mozliwos$é przemieszczania sie i dostepnos$é do miejsc pracy, Swiadczenia ustug i
wypoczynku, zaréwno srodkami komunikacji zbiorowej, jak i indywidualnej. Rozbudowana sie¢ drég, w
tym ekspresowych, szybkie potgczenia kolejowe i autobusowe oraz powigzania lotnicze sprawia, ze
Wielkopolska bedzie dobrze skomunikowana z innymi regionami kraju i Europy. Natomiast wdrazanie
nowych technologii i rozwigzan organizacyjnych powoduja rozwdj transportu zintegrowanego,
multimodalnego, ekologicznego i autonomicznego, zgodnie z najnowszymi trendami Swiatowymi.
Zréwnowazony terytorialnie rozwoj regionu to: ,,Rozwéj Wielkopolski przebiega wedtug modelu
funkcjonalnego, zaktadajgcego zréwnowazony terytorialnie rozwoj regionu, wzajemnie korzystne relacje
zaréwno w przestrzeni, jak i w uktadzie sfer gospodarczych i spotecznych, a takze powigzania
miedzyinstytucjonalne i partnerskie wspétdziatanie”.

SRWW wskazuje na cztery zasady horyzontalne (Rozwdj innowacyjny, Rozwdj inkluzyjny, Rozwdj z
poszanowaniem tadu przestrzennego, Rozwdj zrownowazony), ktére dotyczg priorytetowych kierunkéw
rozwoju. Sg one $cisle powigzane z celami rozwojowymi, w tym szczegodlnie z pakietem dziatan (wdrazane
dziatanie/projekt przebiega jednoczesnie zgodnie z zasadami horyzontalnymi).

Obszar MOF Gniezna potozony jest w SRWW w Obszarze Strategicznej Interwencji: w Obszarze
Funkcjonalnym Osrodku Subregionalnym — Gnieznienski Obszar Funkcjonalny (GOF). Natomiast Miasto
Gniezno wskazane zostato jako miasto srednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze.

SRWW wskazuje dla GOF nastepujace kluczowe kierunki dziatan w aspekcie zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, w ramach:

B Rozwoju spotecznego wielkopolski opartego na zasobach materialnych i niematerialnych regionu:

e poprawa dostepu do specjalistycznej opieki zdrowotnej Swiadczonej co najmniej w
jednostkach o zasiegu powiatowym, dostepu do wysokiej jakosci ustug podstawowej opieki
zdrowotnej (...), specjalistycznej opieki ambulatoryjnej, opieki stacjonarnej,

e poprawa dostepu do ustug spotecznych, w tym ustug sSrodowiskowych,

e wsparcie rozwoju funkcji turystycznej z poszanowaniem krajobrazu przyrodniczego i
kulturowego GOF, m.in. dziedzictwo historyczne Poczatkéw Panstwa Polskiego, Szlak
Piastowski, Gnieznienska Kolej Waskotorowa,

e zwiekszenie spojnosci spoteczneji zapobieganie marginalizacji mieszkaricéw GOF,
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B Rozwoju infrastruktury z poszanowaniem srodowiska przyrodniczego wielkopolski:

budowa/przebudowa sieci drég krajowych i wojewddzkich potozonych na obszarze GOF, m.in.
DK nr 5 oraz DK nr 15 wzmacniajacych spéjnosé transportowa GOF,

wzmachianie wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej GOF przez rozwoj lokalnej infrastruktury
drogowej, transportu niskoemisyjnego, tworzenie sieci Sciezek rowerowych, rozwoj sieci
komunikacji autobusowej, integracje systemow transportu zbiorowego i budowe weztéw
przesiadkowych,

rozwoj stref aktywizacji gospodarczej, centrum logistycznego o szerokim zasiegu, wyposazenie
w infrastrukture techniczng, odpowiednie przygotowanie planistyczne terendw inwestycyjnych,

B Wozrostu skutecznosci wielkopolskich instytucji i sprawnosci zarzadzania regionem:

rewitalizacja i rewaloryzacja obszaréw zdegradowanych,

prowadzenie racjonalnej polityki przestrzennej,

wzmachianie instrumentéw programowych i doskonalenie systemoéw wdrazania
zwigkszajacych skutecznos¢ implementowanych mechanizmoéw rozwojowych, doskonalenie i
upowszechnianie modelu wspodtzarzadzania z wykorzystaniem metod partycypacji spotecznej,
przy uczestnictwie NGO.

Dla Miasta Gniezno jako miasta sredniego tracgcego dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze,
SRWW wskazuje kluczowe kierunki dziatan w aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w ramach:

B Rozwoju spotecznego wielkopolski opartego na zasobach materialnych i niematerialnych regionu:

przeciwdziatanie niekorzystnej strukturze demograficznej oraz ujemnemu saldu migracji, m.in.
przez poprawe jakosci oraz dostepu do podstawowych ustug publicznych, zdrowotnych i opieki
senioralnej,

przeciwdziatanie deprywacji infrastruktury publicznej oraz jej uzupetnianie,

zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlencze;j,

wsparcie rozwoju potencjatu turystycznego,

B Rozwoju infrastruktury z poszanowaniem $srodowiska przyrodniczego wielkopolski:

zwiekszenia dostepnosci terytorialnej i komunikacyjnej,
wzmochienie i integracja powigzan transportowych (potaczen drogowych i kolejowych),
zwtaszcza z osrodkiem metropolitalnym,

B Wzrostu skutecznosci wielkopolskich instytucji i sprawnosci zarzadzania regionem:

poprawa zdolnosci instytucjonalnej koniecznej do efektywnego zarzadzania procesami
rozwojowymi, poprawa funkcjonowania instytucji publicznych na tych obszarach,
ograniczenie skutkéw peryferyjnego potozenia obszaréw przygranicznych, dziatania na rzecz
wspotpracy na wszystkich szczeblach administracji w obrebie wojewddztwa jak i poza jego
granicami, lepsze wykorzystanie mozliwosci, jakie oferuje wspoétpraca ponadlokalna i
miedzywojewddzka,

nadanie nowych funkcji obszarom zdegradowanym,

prowadzenie polityki stuzacej sukcesywnej rewitalizacji obszaréw zmarginalizowanych.

Scisle powigzanym z SRWW dokumentem planistycznym jest Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+, ktdry okresla polityke przestrzenna, kierunki
zagospodarowania przestrzennego oraz model rozwoju przestrzennego i obszary realizacji zadan
inwestycyjnych dla catego wojewddztwa wielkopolskiego. Jego rolg jest realizacja wymiaru terytorialnego
strategicznych celéw rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego poprzez wskazanie przestrzennego
rozmieszczenia obszarow realizacji celdw strategicznych i operacyjnych, z uwzglednieniem aspektow
tadu przestrzennego i zréwnowazonego rozwoju.

Obszar MOF Gniezna (szczegdlnie Miasto Gniezno) jest wskazany jako miejsce duzej réznorodnosci
dziedzictwa kulturowego, a Miasto Gniezno do zatozen urbanistycznych o najwyzszych wartosciach. MOF
Gniezna wskazany jest jako obszar turystyki kulturowej. Miasto Gniezno jako osrodek subregionalny nadal
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petni¢ bedzie role bieguna wzrostu dla swojej czesci wojewddztwa (MOF Gniezna). Jego rozwdéj funkcji o
znaczeniu subregionalnym oraz integracja funkcjonalna i przestrzenna z otoczeniem odbywac sie ma
poprzez: stymulowanie rozwoju gospodarczego, modernizacje istniejgcych linii kolejowych, utworzenie
zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej obstugujacego otoczenie miasta, poprawe wyposazenia
w infrastrukture spoteczna stuzgca mieszkancom MOF Gniezna, poprawe jakosci przestrzeni
publicznych, ochrone terenéw cennych przyrodniczo i kulturowo.

Istotny wptyw na rozwdj transportu publicznego w wojewddztwie wielkopolskim ma Plan
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego z roku
2015, z przyjetymi dwoma aktualizacjami oraz zmiang korica zakresu czasowego z 2025 na rok 2030. Dla
Obszaru MOF Gniezna Plan wskazuje potaczenia o charakterze uzytecznosci publiczne;j:

kolejowa linia komunikacyjna KO1 Gniezno — Wrzes$nia — Jarocin — Krotoszyn — Zduny,
kolejowa linia komunikacyjna K10 Poznan Gt. - Gniezno - gr. wojewddztwa — Wydartowo,
uruchomione w 2020 roku z Poznania do Gniezna linia PKM1 w ramach PKM,

potaczenia autobusowe na odcinku Gniezno — Ktecko — Wagrowiec,

potaczenie autobusowe Pobiedziska — Kiszkowo — Skoki,

rozwéj potaczen kolejowych w ramach PKM w perspektywie do 2030 roku — przywrécenie

przewozoéw pasazerskich na kolejowej linii komunikacyjnej K24 na odcinku Gniezno — Stawa
Wielkopolska, po dostosowaniu do ruchu pasazerskiego LK377,
oraz zintegrowany wezet przesiadkowy w Miescie Gniezno.

W Regionalnym planie transportowym dla wojewédztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku z
roku 2023, gtéwnym celem jest umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego systemu
transportowego w oparciu o poprawe dostepnosci i spdjnosci regionu, wzmocnienie powigzan z siecia
TEN-T, wzrost bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko. Plan
wskazuje, ze ,,w perspektywie 2030 roku system transportowy Wielkopolski oparty bedzie na
infrastrukturze spdjnej, zintegrowanej, wydajnej, bezpiecznej, dostosowanej do skali przemieszczania sie
ludnosci i transportu towaréw, przystosowanej do nisko i zeroemisyjnych srodkéw transportu oraz
spoéjnej z europejskim i krajowym obszarem transportu”.

Program ochrony srodowiska dla wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2030 z roku 2020, wskazuje w
obszarze mobilnosci dla Obszaru MOF Gniezna zadania realizowane w ramach:

B Celu 1. Ochrona srodowiska i jakosci powietrza:

e Budowa, przebudowa i modernizacja drog,

e Ochronairozwdj terenéw zielonych i zadrzewien na terenach miejskich,

e Plany gospodarki niskoemisyjnej, programy ograniczenia niskiej emisji (...), opracowanie i
wdrazanie planéw adaptacji do zmian klimatu, realizacja zatozen programéw ochrony
powietrza, plany zrownowazonej mobilnosci i elektromobilnosci,

B Budowa i modernizacja energooszczednego oswietlenia (...) drégi ciagdw pieszych, inteligentne
systemy sterowania oswietleniem ulicznym, wykorzystanie ogniw fotowoltaicznych w systemach
hybrydowych do zasilania urzadzen i instalacji infrastruktury drogowej (znakéw, swiatet
ostrzegawczych),

B wramach rozwoju zrbwnowazonego transportu:

e Budowa/rozbudowa infrastruktury transportu publicznego,

e Budowa/rozbudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e Rozbudowa taboru transportu publicznego,

e Promocja transportu zbiorowego i transportu przyjaznego srodowisku,

e Rozwdji promocja transportu kolejowego, w tym kolei metropolitarnej,

e Budowa systemoéw rowerdéw miejskich, uruchomienie wypozyczalni roweréw,

e Rozwadj infrastruktury, wspieranie i promocja transportu rowerowego,

e Rozwodj i wspieranie ekologicznych form transportu, Promocja ecodriving,

e Zakup pojazdéw niskoemisyjnych (elektrycznych, hybrydowych, zasilanych wodorem lub
gazem),
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B Celu 2. Zagrozenia hatasem:

e Modernizacja nawierzchni drég,

e Budowa ekranéw akustycznych (z uwzglednieniem skutecznego zabezpieczenia przed kolizjami
z ptakami),

e Tworzenie, utrzymanie i odnowa zieleni ostonowej i izolacyjnej,

e Wyznaczenie obszaréw cichych w aglomeracji i poza aglomeracja,

e Stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontdéw i przebudéw istniejacej infrastruktury
drogowej,

e Dziatania majgce na celu spowolnienie ruchu na terenach miast oraz ograniczenie transportu
ciezkiego,

e Realizacja Programow ochrony przed hatasem,

e Promocja transportu multimodalnego i zbiorowego, dofinansowanie kolejowych przewozéw
pasazerskich,

B Celu 9. Zasoby przyrodnicze:

e Ochrona drzew przydroznych,
e Budowa przejsc¢ dla zwierzat,
e Zielen drogowa, ostonowa, izolacyjna,

B Celu 11. Edukacja:

e Akcje informacyjno-edukacyjne; Olimpiady, okélniki, ulotki,

e Konkursy o tematyce ekologicznej i przyrodniczej,

e Rajdy rowerowe, sptywy, pikniki ekologiczne, festyny, zielone szkoty, akcje o tematyce
ekologicznej (...),

B Celu 12. Monitoring Srodowiska:

e Monitoring jakosci powietrza i monitoring hatasu,
e Opracowanie raportéw o stanie srodowiska, raportéw z monitoringu.

3.4.Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu ponadlokalnym i
lokalnym

Dokumenty strategiczne szczebla ponadlokalnego i lokalnego, w swoich celach strategicznych oraz w
celach operacyjnych lub szczegétowych obejmuja, oprécz transportu, komunikacji i mobilnosci, takze
zakres dotyczacy bez lub posrednio ochrony $rodowiska i klimatu.

Dla obszaru MOF Gniezna przeanalizowano cele rozwojowe JST MOF Gniezna ujete w ich najwazniejszych
dokumentach strategicznych i planistycznych, w aspekcie transportu i zasad oraz wymogoéw
zréwnowazonej mobilnosci:

w strategiach rozwoju,

w miejskich planach adaptacji dla zmian klimatu,

w programach ochrony srodowiska,

w planach gospodarki niskoemisyjnej,

w gminnych programach rewitalizacji,

w planach rozwoju lokalnego,

w planach zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.

Majac na uwadze nieaktualnos¢ niektérych dokumentéw strategicznych lub brak poszczegélnych
dokumentoéw strategicznych, nie mozna jednoznacznie odnie$¢ sie do celdw rozwojowych w aspekcie
transportu i obszaru zrownowazonej mobilnosci, wobec dzisiejszych wymogoéw czasowych oraz
mozliwosci rozwoju i ich finansowania, w tym dofinansowania zewnetrznego.

Miasto Gniezno i wszystkie Gminy MOF Gniezna posiadajg uchwalone i obowigzujgce studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Powstate przed 2000 rokiem oraz
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pdzniejsze suikzp, poddawane byty do tej pory co najmniej jednej, a nawet kilku aktualizacjom,
polegajacym gtéwnie na zmianach okreslonych ich fragmentéw. Sprawia to, ze za sprawg zmian
zachodzacych przez lata zaréwno w sferze spotecznej, przestrzennej, jak i ekonomicznej oraz
inwestycyjnej, znaczenie czesci tych suikzp w obecnych i przysztych procesach decyzyjnych moze by¢
nawet marginalne.

W trzech suikzp (jedno ze stanem aktualnosci na rok 1999 i dwa z ostatnig aktualizacjg w roku 2022)
bazujg na podstawowym ich tekscie, odpowiednio z roku 1997, 1999 2000, przez co jest tam nadal
opisywany w przewazajgcej czesci stan istniejacy i kierunki rozwoju obwigzujgce w tamtych latach.
Dotyczy to szczegdlnie nieaktualnego stanu istniejacego (np. nadal na etapie planowania droga
ekspresowa S5, dane statystyczne nawet z 1995 roku, szczegdlnie pod katem liczby ludnosci, czy tez
poprzednia klasyfikacja infrastruktury drogowej) oraz nieaktualnych dzis$ kierunkéw rozwoju w obszarze
zréwnowazonej mobilnosci lub wrecz ich zupetnego braku.

Miedzy innymi ze wzgledu na réznice w aktualnosci kierunkéw rozwoju wystepuja rozbieznosci w zakresie
tematyki transportowej, zwtaszcza transportu zbiorowego i zréwnowazonej mobilnosci, we
wspotczesnym rozumieniu tych termindw.

Ustalenia zaréwno wszystkich dokumentow strategicznych JST MOF Gniezna, jak i wszystkich obecnych
suikzp, w aspekcie obszarow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz jej zasad i wymogow, nie sg
jeszcze ze soba spdjne. Majac na uwadze wszystkie JST MOF Gniezna, nalezy wskazac, ze jedynie
Strategia rozwoju ponadlokalnego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Gniezna do roku 2030, obejmuje w
stopniu dostatecznym tematyke zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze catego MOF Gniezna.

Gminy MOF Gniezna nieposiadajace juz aktualnych dokumentéw strategicznych lub w ogéle ich nie
posiadajace, przystapity juz, lub planujg przystapi¢ do ich aktualizacji, lub do ich opracowania.

Takze suikzp wymagaja aktualizacji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi planowania
przestrzennego w postaci opracowania przez Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna nowych planéw
ogoélnych gmin zastepujacych suikzp, w taki sposdb, aby mogty petni¢ swoja role w petni, wpisujac sie w
obecne uwarunkowania, trendy i mozliwosci rozwoju.

Odnosnie aktualnosci wobec obecnych wymogoéw, prawodawstwa, mozliwosci finansowania i
mozliwosci rozwoju oraz dostepnych rozwigzan, nalezatoby takze zaktualizowaé Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Gniezna z roku 2014 oraz Plan zrbwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gnieznienskiego z roku 2016.

Ustalenia uchwalonych i obowiazujacych suikzp sg wigzace dla organéw gminy przy sporzadzaniu
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Pokrycie obowigzujgcymi mpzp catego obszaru
MOF Gniezna w roku 2023 byto niskie i wynosito srednio tylko 12,6%, w tym w tylko w potowie (50%) w
Miescie Gniezno oraz ponizej 1% w gminie Ktecko i w gminie Niechanowo. Srednia warto$é dla Miasta
Gniezno i Gmin MOF Gniezna byta:

B nizsza prawie o potowe od wartosci dla catego wojewddztwa wielkopolskiego,
B nizszaw 7 gminach,
B wyzsza tylko w 3 gminach (Miasto Gniezno, gmina tubowo i gmina Trzemeszno),

przez co zagospodarowanie terenéw nieobjetych mpzp w MOF Gniezna (jeszcze 87,4% MOF Gniezna, w
tym ponad 90% powierzchni 7 gmin), gdzie mozliwy jest rozwdj zagospodarowania przestrzennego w
drodze uzyskania decyzji o warunkach zabudowy, co stoi w sprzecznos$ci z zasadami racjonalnego
ksztattowania przestrzeni w zgodzie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

Ponadto w przypadku kiedy suikzp przestang obwiazywac, a zastepujace je nowe plany ogélny gmin nie
beda jeszcze uchwalone, na tych obszarach gmin, na ktérych nie obowigzujg mpzp (np. na 99,1%
powierzchni gminy Ktecko, czy na 99,4% gminy Niechanowo), nie bedzie mozna wydawaé¢ do momentu
wejscia w zycie nowego planu ogélnego gminy decyzji o warunkach zabudowy, co skutecznie uniemozliwi
jakikolwiek rozwdj przestrzenny gminy poza matym jej obszarem pokrytym mpzp.
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4. Diagnoza istniejgcego stanu sSrodowiska w SUMP MOF Gniezna

Diagnoza przedstawia aktualny stan wszystkich komponentéw srodowiska na obszarze MOF Gniezna.
Analize istniejgcego stanu srodowiska na obszarze MOF Gniezna przeprowadzono na podstawie
aktualnych danych, opracowan i dokumentow:

GUS/BDL,

Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,

Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panistwowy Instytut Badawczy,

Rocznej oceny jakos$ci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok 2024,
portalu jakosci powietrza GIOS,

serwisu kapieliskowego GIS,

Uchwaty nr LXX1/388/2023 Rady Powiatu Gnieznieniskiego z dnia 20 lipca 2023 r. w sprawie:
uchwalenia ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gnieznienskiego do roku 20307,

Raportu Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowy Instytut Badawczy: Klimat Polski
2023,

»Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewoddztwa wielkopolskiego 2024”7,

»Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 20307,

»Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewoddztwa wielkopolskiego 2024”7,

Rozporzgdzenia Wojewody Wielkopolskiego z dnia 30 sierpnia 2022 r. w sprawie ustanowienia
strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Winiary I”, (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Wielkopolskiego poz. 6134),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. 2023 poz.335),

Obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 lutego 2024 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystoscii porzadku w gminach (Dz.U.2024
poz.399),

Ustawy Prawo geologiczne i goérnicze z dnia 9 czerwca 2011 r. (Dz.U.2014 poz. 613 ze zm.),
Raportu o stanie gminy Gniezno za 2023 rok,

Uchwaty nr XXIX/210/2022 Rady gminy Mieleszyn z dnia 29 kwietnia 2022 .,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Mieleszyn, Diagnoza
stanu gminy, lipiec 2022,

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z p6Zn. zm.),

art.6.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz.U.2014 poz. 1409),

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybow (Dz.U.2014 poz. 1408),

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz.U.2022 poz. 2380),

zatgcznika IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG/ z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z 22.7.1992, str. 7) tzw. Dyrektywy
Siedliskowej,

Czerwonej listy ptakéw Polski,

Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat,

Programu bazy danych GDOS dotyczgcej form ochrony przyrody,

opracowania: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T.,
Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejska Sieé Natura 2000 w Polsce.
Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011,
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B opracowanie: Wylegata P., Kuzniak S., Dolata P. Obszary wazne dla ptakéw w okresie
gniazdowania oraz migracji na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, Poznarn 2008,

B uchwaty nr LI/1000/2023 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 marca 2023r w sprawie
uchwalania Audytu krajobrazowego wojewddztwa wielkopolskiego,

B Obwieszczenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 28 listopada 2018 r. w sprawie zmiany
wskaznika referencyjnego stosunku powierzchni trwatych uzytkéw zielonych do catkowitej
powierzchni uzytkéw rolnych (M. P.z2018r. poz. 1173),

B informacji zawartych na stronach internetowych Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna oraz Powiatu
Gnieznienskiego.

4.1.Ludnosé

MOF Gniezna obejmuje 10 jednostek samorzgdowych potozonych we wschodniej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego. Miasto Gniezno, historycznie uznawane za pierwszg stolice Polski, wraz z otaczajgcymi
je gminami tworzy powiat gnieznienski.

Miasto Gniezno, jako gmina miejska, zajmuje powierzchnie 40,6 km?, a w 2023 roku liczyto 63 549
mieszkancow, co stanowi 45% catej populacji MOF Gniezna. Miasto Gniezno potozone jest w odlegtosci
okoto 60 km od Poznania, stolicy wojewddztwa wielkopolskiego.

W ostatnich latach w Miescie Gniezno obserwuje sie staty spadek liczby mieszkancow. W 2017 roku
miasto zamieszkiwato 68 973 osoby, w 2021 roku — 64 916 os6b, aw 2023 roku — 63 549 oséb. Od 2020
roku, w zwigzku z pandemig COVID-19, spadek ten ulegt przyspieszeniu. W latach 2017-2023 liczba
mieszkancéw zmniejszyta sie 0 7,8%, a w okresie 2021-2023 (po pandemii) — 0 2,1%. Najwiekszy spadek
odnotowano w latach 2019-2020, kiedy to liczba mieszkarnicédw zmniejszyta sie o 2 494 osoby, co byto
bezposrednio zwigzane z konsekwencjami pandemii.

Gmina Gniezno jest gming wiejska o powierzchni liczacej 178,1 km2. Wedtug danych z 2023 gmine
zamieszkiwato 14 579 mieszkancow (10% catej populacji MOF Gniezna). Natomiast w roku 2017 gmine
zamieszkiwato 11 614 oséb. Zauwazalny jest systematyczny wzrost. Od 2017 roku liczba mieszkancoéw
wzrosta 0 2 965 oséb. W 2023 roku gestos¢ zaludnienia dla gminy Gniezno wynosi 81,9 oséb/km?, ktéra
jest 0 +4,4 os6b/km? wigksza niz miato miejsce w roku 2021.

Gmina Czerniejewo jest gming miejsko-wiejska o powierzchni 112 km? w tym powierzchnia miasta wynosi
10,2 km?. W 2023 roku gmine zamieszkiwato 7 261 mieszkarncow (5% catej populacji MOF Gniezna). W
poréwnaniu do 2020 roku nastgpit delikatny wzrost. Gestos¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 64,9
0s6b/km?, co poréwnaniu z 2021 rokiem gestosé zaludnienia na terenie catej gminy wzrastata srednio o
+0,4 0s6b/km?.

Gmina Kiszkowo jest gming wiejska o powierzchni 114,6 km?. W 2023 roku gmine zamieszkiwato 5 138
0s06b (4% catej populacji MOF Gniezna).Gestos¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 44,9 oséb/km?, co
poréwnaniu z 2021 rokiem gestos¢ zaludnienia na terenie catej gminy zmalata o -0,6 osdb/km?.

Gmina Ktecko jest gming miejsko-wiejska o powierzchni 131,9 km2. W 2023 roku gmine zamieszkiwato
7 112 0s6b (5% catej populacji MOF Gniezna). Gesto$¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 53,9 oséb/km?,
co poréwnaniu z 2021 rokiem gestos$é¢ zaludnienia na terenie catej gminy zmalata $rednio o -1,2 os6b/km?.

Gmina kubowo jest gming wiejska o powierzchni 113,5 km?2. W 2023 roku gmine zamieszkiwato 7 300 oséb
(5% catej populacji MOF Gniezna). Gestos$¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 64,3 oséb/ km?, co
poréwnaniu z 2021 rokiem gestos¢ zaludnienia na terenie catej gminy wzrosta $rednio o +2,2 os6b/km?2.

Gmina Mieleszyn jest gming wiejskg o powierzchni 98,9 km?2. W 2023 roku gmine zamieszkiwaty 3 672
osoby (3% catej populacji MOF Gniezna). Gestos$¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 37,1 oséb/km?, co
poréwnaniu z 2021 rokiem gestos¢ zaludnienia na terenie catej gminy zmalata $rednio o -0,5 0s6b/km?.

Gmina Niechanowo jest gming wiejska o powierzchni 105,6 km?2. W 2023 roku gmine zamieszkiwato 5 959
080b (4% catej populacji MOF Gniezna). Gestos¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 56,5 oséb/km?, co
poréwnaniu z 2021 rokiem gestos¢ zaludnienia na terenie catej gminy zmalata $rednio o -0,1 0s6b/km?.
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Gmina Trzemeszno jest gming miejsko-wiejskg o powierzchni 175,2 km?2. W 2023 roku gming
zamieszkiwaty 13 703 osoby (10% catej populacji MOF Gniezna). Gestos¢ zaludnienia w 2023 roku
wynosita 78,2 os6b/km?, co poréwnaniu z 2021 rokiem gesto$c¢ zaludnienia na terenie catej gminy zmalata

$rednio 0 -1,2 0séb/k

m?2.

Gmina Witkowo jest gming miejsko-wiejskag o powierzchni 184,6 km?2. W 2023 roku gmine zamieszkiwato
13 030 0s6b (9% catej populacji MOF Gniezna). Gestos¢ zaludnienia w 2023 roku wynosita 70,6 oséb/km?,
co poréwnaniu z 2021 rokiem gestosé zaludnienia na terenie catej gminy zmalata srednio o0 -0,4 os6b/

km?2. Tab. 4.1 przedstawia liczbe mieszkaicéw na terenie MOF Gniezna w latach 2017-2023.

Tab. 4.1 Populacja w MOF Gniezna w latach 2017-2023

Liczba mieszkancow

2018 2019 2020 2021 2022
Miasto Gniezno
68 943 68479 68217 65723 64916 64 220 63 549
Gmina Gniezno
11614 11 951 12 268 13459 13800 14 225 14 579
Gmina Czerniejewo
ﬁ%% 7310 7 359 7 405 7233 7213 7228 7 261
i
Gmina Kiszkowo
@, 5395 5415 5443 5232 5206 5188 5138
\ @
Gmina Ktecko
3,, \\2 7544 7 503 7 452 7 301 7 265 7147 7112
B
Gmina tubowo
' 6 563 6 664 6743 6972 7 051 7171 7 300
Gmina Mieleszyn
% 4057 4051 4038 3767 3719 3699 3672
Gmina Niechanowo
% 5892 5923 5965 5971 5972 5984 5959
)
Gmina Trzemeszno
14 349 14 294 14 294 13964 13923 13816 13703
Gmina Witkowo
13 666 13678 13593 13250 13101 13070 13030
Razem w MOF Gniezna | 145333 145317 145418 142872 142 166 141748 141 303
Réznica rok do roku -16 +101 -2546 -706 -418 - 445

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl
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Rys. 4.5 Zmiana liczby ludnosci w okresie 2017-2023

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl
Podsumowujac, w latach 2021-2023 wzrost liczby mieszkarncéw odnotowano w gminie Gniezno (o0 5,6%),
w gminie tubowo (o 3,5%) oraz w gminie Czerniejewo (o 0,7%). Najwiekszy spadek wystagpit w Miescie
Gniezno (02,1% - 0 1 367 osbb), w gminie Ktecko (0 2,1%) oraz w gminie Trzemeszno (o0 1,6%).

Natomiast w okresie 2017-2023 na obszarze MOF Gniezna odnotowano wyrazny spadek liczby
mieszkancéw o 2,8%. W 2023 roku w catym MOF Gniezna mieszkaty 141 303 osoby, podczas gdy w 2017
roku 145 333 osoby. W tym okresie najwiekszy wzrost liczby mieszkancow wystapit w trzech gminach: w
gminie Gniezno (0 25,5%), w gminie tubowo (0 11,2%) oraz w gminie Niechanowo (o 1,1%). Najwiekszy
spadek liczby mieszkancéw odnotowano w gminie Mieleszyn (o0 9,5%), w Miescie Gniezno (0 7,8% - 5 394
osoby), w gminie Ktecko (0 5,7%), w gminie Czerniejewo (0 4,8%) i w gminie Witkowo (0 4,7%).

Majac na uwadze istotne zmiany liczby ludnosci w poszczegdlnych gminach, mozna ztozyé¢, ze do Gmin
MOF Gniezna ze wzrostem liczby mieszkancéw, potozonych w najblizszym sasiedztwie Miasta Gniezno:

B w latach 2021-2023 do gminy Czerniejewo, gminy Gniezno i gminy tubowo, mogto przeprowadzi¢
sie 78,7% sposréd tych 1 367 osdb, o ktérych zmniejszyta sie liczba mieszkaricow Miasta Gniezno,

B w okresie 2017-2023 do gminy Gniezno, gminy tubowo i gminy Niechanowo, mogto przeprowadzi¢
sie 69,9% sposrdd tych 5 394 osoby, o ktérych zmniejszyta sie liczba mieszkancéw Miasta Gniezno,

co wyraznie wskazuje na postepujagcy w MOF Gniezna niekontrolowany proces suburbanizacji strefy
podmiejskiej Miasta Gniezno.

W strukturze wiekowej ludnosci na terenie MOF Gniezna dominujg osoby w wieku produkcyjnym, ktére
stanowig 61% mieszkancow. Najwyzszy odsetek oséb w tej grupie wiekowej odnotowano w gminie
Gniezno oraz gminie Mieleszyn — po 64%. Wysoki udziat maja rowniez osoby w wieku poprodukcyjnym
(seniorzy), ktore stanowig 22% populacji MOF Gniezna. Najwiekszy odsetek senioréw wystepuje w
Miescie Gniezno (26%), natomiast najmniejszy w gminie Gniezno (15%). Z kolei osoby w wieku
przedprodukcyjnym (dzieci i mtodziez) stanowig 16% mieszkancow MOF Gniezna, przy czym najwyzszy
udziat odnotowano w gminie Gniezno (21%), a najnizszy w Miescie Gniezno (14%).
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Wieloletnie trendy wskazuja na stopniowy spadek liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym i
produkcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie udziatu grupy w wieku poprodukcyjnym. Analizy danych w
Tab. 4.2 sugeruja, ze tendencja ta bedzie sie utrzymywaé, co moze prowadzi¢ do narastajacych
problemoéw spotecznych i gospodarczych zwigzanych ze starzejacym sie spoteczenstwem. Skutkiem
wzrostu liczby oséb powyzej 60. roku zycia bedzie koniecznos¢ rozwoju dziatan ukierunkowanych na
zaspokojenie potrzeb senioréw, w tym rozbudowy infrastruktury spotecznej, ustug opiekuriczych oraz
programoéw aktywizujgcych osoby starsze do udziatu w zyciu spotecznym, a takze utatwianiaim
mobilnosci.

Tab. 4.2 Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w roku 2023

Udziat [w %] mieszkancow MOF Gniezna w wieku:

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym

Miasto Gniezno 14 60 26
Gmina Gniezno 21 64 15
Gmina Czerniejewo 18 61 21
Gmina Kiszkowo 16 62 22
Gmina Ktecko 17 62 21
Gmina tubowo 19 63 18
Gmina Mieleszyn 17 64 19
Gmina Niechanowo 18 63 19
Gmina Trzemeszno 17 61 22
Gmina Witkowo 17 61 22
Razem w MOF Gniezna 16 61 22

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl

Wspodtczynnik przyrostu naturalnego w obszarze MOF Gniezna wykazuje znaczace zmiany na przestrzeni
lat 2017-2023. Do 2019 roku przyrost naturalny utrzymywat sie na poziomie dodatnim, co oznaczato, ze
liczba urodzen przewyzszata liczbe zgondw. Jednak od 2020 roku obserwujemy tendencje spadkowa,
ktéra w 2023 roku osiggneta wartos¢ ujemnag wynoszacg -456, co przektada sie na wspoétczynnik przyrostu
naturalnego na poziomie -3,2%o0. Az 70% tej wartosci dotyczy samego miasta Gniezno.

Na wykresie ponizej przedstawiono jak zmieniat sie wspoétczynnik przyrostu naturalnego na przestrzeni lat
2017-2023 w obrebie catego MOF Gniezna oraz z osobna dla kazdej z gmin.
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Rys. 4.6 Wspétczynnik przyrostu naturalnego w MOF Gniezna w latach 2017-2023

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl
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Analizujgc powyzszy wykres wspoétczynnika przyrostu naturalnego w poszczegdlnych gminach MOF
Gniezna na przestrzeni lat 2017-2023, mozna zauwazy¢ zréznicowane trendy demograficzne. Oto kilka
obserwacji dotyczacych sytuacji w gminach.

Miasto Gniezno: Odnotowuje najwiekszy spadek przyrostu naturalnego. W 2023 roku wspoétczynnik
wyniost -3,2%o, co stanowi znaczacy udziat w ogdélnej ujemnej wartosci dla catego MOF Gniezna.
Tendencja spadkowa jest szczegolnie widoczna od 2020 roku, co moze wskazywacé na pogtebiajace sig
problemy demograficzne w najwiekszym osrodku miejskim regionu.

Gminy o stabilnym lub lekko dodatnim przyroscie: Niektére gminy, takie jak Ktecko czy Niechanowo,
utrzymuja wzglednie stabilny poziom przyrostu naturalnego, a w niektérych latach nawet odnotowuja
wartosci dodatnie. Moze to wynikac¢ z mniejszej skali problemoéw demograficznych lub lepszych
warunkow zycia zachecajgcych do zaktadania rodzin.

Gminy z ujemnym przyrostem, ale mniejszym niz Gniezno: Gminy takie jak Mieleszyn czy Witkowo
rowniez odnotowujg ujemny przyrost naturalny, jednak wartosci te sg mniej dramatyczne niz w przypadku
Gniezna. Wskazuje to na zréznicowanie sytuacji demograficznej w obrebie MOF Gniezna.

Gminy z najwiekszymi wahaniami: Niektore gminy, np. Czerniejewo czy Kiszkowo, wykazujg wigksze
wahania wspoétczynnika przyrostu naturalnego na przestrzeni lat. Moze to wynika¢ z mniejszej liczby
ludnosci, gdzie nawet niewielkie zmiany w liczbie urodzen lub zgonéw maja wiekszy wptyw na
wspotczynnik.

Ogolna tendencja spadkowa: W wigkszosci gmin widoczna jest tendencja spadkowa wspoétczynnika
przyrostu naturalnego, szczegdlnie po 2020 roku. Jest to zgodne z ogélnym trendem demograficznym w
Polsce, gdzie obserwuje sie starzenie sie spoteczeristwa i spadek liczby urodzen.

Podsumowujac, sytuacja demograficzna w gminach MOF Gniezna jest zr6znicowana, ale wiekszos$¢ z
nich zmaga sie z problemem ujemnego przyrostu naturalnego. Miasto Gniezno, jako najwiekszy osrodek,
odgrywa kluczowa role w ksztattowaniu ogélnych trenddw, ale rdwniez mniejsze gminy wymagaja uwagi i
wsparcia w celu zahamowania negatywnych tendencji demograficznych.
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Rys. 4.7 Saldo migracji w MOF Gniezna w latach 2017-2023

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl
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Wykres na powyzszym rysunku przedstawia saldo migracji w obszarze MOF Gniezna orazw
poszczegdlnych gminach na przestrzeni lat 2017-2023. Saldo migracji to réznica miedzy liczbag oséb
przybywajacych a liczbg oséb opuszczajagcych dany obszar. Dodatnie saldo migracji oznacza, ze wiecej
0s06b przybywa niz wyjezdza, podczas gdy ujemne saldo wskazuje na odptyw ludnosci.

Miasto Gniezno: Odnotowuje znaczacy odptyw ludnosci. W 2023 roku saldo migracji wyniosto -356, co
jestjedna z najnizszych wartosci w analizowanym okresie. Tendencja spadkowa jest szczegdélnie
widoczna od 2020 roku, co moze wskazywac na pogtebiajgce sie problemy migracyjne w najwiekszym
osrodku miejskim regionu.

Gminy o dodatnim saldzie migracji: Niektére gminy, takie jak tubowo, odnotowuja dodatnie saldo
migracji. W 2023 roku saldo migracji w Ltubowie wyniosto 108, co jest najwyzszag wartoscig w
analizowanym okresie. Moze to wynikac¢ z atrakcyjnosci tej gminy dla nowych mieszkancoéw.

Gminy z ujemnym saldem migracji: Gminy takie jak Ktecko, Mieleszyn, Trzemeszno i Witkowo réwniez
odnotowuja ujemne saldo migracji, jednak wartosci te sg mniej dramatyczne niz w przypadku Gniezna.
Wskazuje to na zréznicowanie sytuacji migracyjnej w obrebie MOF Gniezna.

Gminy z najwiekszymi wahaniami: Niektore gminy, np. Czerniejewo i Niechanowo, wykazujg wigksze
wahania salda migracji na przestrzeni lat. Moze to wynika¢ z mniejszej liczby ludnosci, gdzie nawet
niewielkie zmiany w liczbie przyjazdéw lub wyjazdéw maja wigkszy wptyw na saldo.

Ogolna tendencja w MOF Gniezna: W catym obszarze MOF Gniezna saldo migracji jest przewaznie
ujemne, co oznacza, ze wiecej 0s0b opuszcza region, niz do niego przybywa. W 2023 roku saldo migracji
wyniosto -33, co jest jedna z najnizszych wartosci w analizowanym okresie.

Podsumowujac, sytuacja migracyjna w gminach MOF Gniezna jest zr6znicowana, ale wiekszos$¢ z nich
zmaga sie z problemem ujemnego salda migracji. Miasto Gniezno, jako najwiekszy osrodek, odgrywa
kluczowa role w ksztattowaniu ogélnych trenddw, ale réwniez mniejsze gminy wymagajg uwagi i wsparcia
w celu zahamowania negatywnych tendencji migracyjnych.

Tab. 4.3 Saldo migracji w MOF Gniezna w latach 2017-2023

Saldo migracji ogétem

Gmina

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Miasto Gniezno -133 -296 -248 -345 -399 -374 -356
Gmina Gniezno 163 280 262 317 341 372 328
Gmina Czerniejewo -18 32 6 -6 -12 19 76
Gmina Kiszkowo -14 -1 -4 9 4 -8 -19
Gmina Ktecko -69 -57 -62 -35 -56 -73 -24
Gmina tubowo 73 71 71 17 75 99 108
Gmina Mieleszyn -6 -11 -20 -7 -48 -30 -31
Gmina Niechanowo 18 7 20 57 3 22 -42
Gmina Trzemeszno -32 -63 -19 -33 6 -66 -37
Gmina Witkowo -58 -3 -119 -57 -76 -17 -36
MOF Gniezna -76 -41 -113 -83 -162 -56 -33

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych stat.gov.pl

4.2.Potozenie

W sktad MOF Gniezna wchodza: miasto Gniezno oraz 9 gmin: Czerniejewo, Gniezno, Ktecko, Kiszkowo,
tubowo, Mieleszyn, Niechanowo, Trzemeszno i Witkowo, obejmujgce w catosci powiat gnieznienski.
Obszar powiatu gnieznienskiego obejmuje powierzchnie 1 255 km?.

Podziat administracyjny MOF Gniezna wyglada nastepujaco:
B gminy miejskie: Gniezno,

gminy miejsko-wiejskie: Czerniejewo, Ktecko, Trzemeszno, Witkowo,

|
B gminy wiejskie: Gniezno, Kiszkowo, tubowo, Mieleszyn, Niechanowo,
|

miasta: Czerniejewo, Gniezno, Ktecko, Trzemeszno, Witkowo.
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Rys. 4.8 Obszar MOF Gniezna

Zrédto: opracowanie wtasne

Miasto Gniezno potozone jest we wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego i jest jednym z
najstarszych oraz kluczowych miast na mapie Polski ze wzgledu na jego bogatg historie. Miasto byto
pierwszg stolicg Polski oraz pierwsza metropolig koscielng. W Gnieznie majg swojg siedzibe wtadze
Powiatu Gnieznieriskiego i gminy Gniezno, a takze wtadze archidiecezji (arcybiskupdéw gnieznienskich i
Prymasow Polski). Miasto Gniezno potozone jest na Nizinie Wielkopolskiej. Wzniesiono je wsrdd jezior na
siedmiu wzgérzach: Krzyzackim, Lecha, Paniefiskim, éw. Piotra, $w. Michata, $w. Wawrzyrica i Znifiskim.

Czerniejewo to miasto w gminie Czerniejewo, potozone w odlegtosci 15 km na potudniowy-zachéd od
Gniezna. Przez gmine przeptywaja dwie rzeki: Wrzesnica i Mata Wrzesnica.

Gmina Gniezno lezy na WysoczyZznie Gnieznienskiej, ktora jest naturalnym wododziatem dzielagcym
dorzecze Warty i Wisty. Wielka Wetna to gtéwna rzeka, ktéra zbiera wody z terenu gminy. Przeptywa ona
przez pie¢ jezior rynnowych. Sa to jeziora: Gteboczek, Jankowskie, Piotrowskie, Pyszczynek, Strzyzewskie,
Wetnickie i Wierzbiczanskie.

Miejscowos¢ Kiszkowo lezy w pétnocno-zachodniej czesci gminy Kiszkowo, znajdujacej sie w
wojewoddztwie wielkopolskim, w powiecie gnieznienskim. W sktad gminy wchodzi 21 sotectw i 27
miejscowosci.

Miasto Ktecko w gminie Ktecko lezy na Pojezierzu Gnieznienskim, miedzy Jeziorem Kteckim a

Gorzuchowskim, potagczonymi rzekg Matg Wetna.

tubowo to miejscowosé w ktérej znajduje sie siedziba gminy wiejskiej tubowo. Gmina ta od pétnocy
graniczy z gminami: Kiszkowo i Ktecko od wschodu z gming Gniezno a od potudnia z gming Czerniejewo.

Gmina Mieleszyn potozona jest na pétnocny wschéd od Poznania, na skraju wojewddztwa
wielkopolskiego i na wschodzie bezposrednio przylega do wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Siedziba
wtadz gminy jest wie$ gminna Mieleszyn, oddalona od centrum Gniezna 15 km a od miasta Ktecko 8 km.
Obszar gminy Mieleszyn lezy na obszarze Pojezierza Gnieznienskiego.
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Gmina Niechanowo potozona jest w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego, nalezy
do powiatu gnieznienskiego. Od potudnia sgsiaduje z Wrzesnia, od zachodu z Czerniejewem, a od
poétnocy z gming i miastem Gniezno. Niechanowo to duza wie$ gminna potozona 10 km na potudniowy
wschod od Gniezna, ktdra stanowi siedzibe wtadz samorzadowych i centrum gospodarczo handlowe.

Miasto Trzemeszno w gminie Trzemeszno potozone jest nad dwoma jeziorami: Trzemeszno i
Popielewskim. Przez Trzemeszno przebiega linia kolejowa o znaczeniu krajowym: Poznan - Inowroctaw —
Torun oraz regionalna droga krajowa nr 15 Gniezno - Strzelno.

Gmina Witkowo jest atrakcyjnym terenem turystycznym. Potozona jest miedzy jeziorem Biatym a jeziorem
Niedziegiel.

e

Trzemeszno

Rys. 4.9 Powierzchnia gmin obszaru MOF Gniezno w km?

Zrédto: opracowanie wtasne
4.3.Warunki klimatyczne

Opierajac sie na podziale klimatéw wg. W. Okotowicza i D. Martyn powiat gnieznienski lezy w klimacie
umiarkowanym cieptym przej$ciowym. Ten typ klimatu wystepuje w Europie Srodkowej, gdzie Scieraja sie
masy powietrza z zachodu i ze wschodu.

Powiat gnieznienski lezy w Strefie Wielkopolskiej (kod strefy PL3003) w obszarze wzajemnego przenikania
sie wptywow morskich i kontynentalnych. Klimat ten jest stosunkowo tagodny, z niewielka iloscig dni
mroznych w ciggu roku i z niewielkimi opadami zwtaszcza w czesci potudniowej i wschodniej — suma
roczna opadow ksztattuje sie na poziomie 550-500 mm. Ta niewielka ilos¢ opaddéw wraz z nieduzym
stopniem lesistosci i wysokim udziatem gleb ornych, powoduje duzg zmiennos$é przeptywéw wody w
rzekach, co ma wptyw na obnizanie poziomu wéd gruntowych w ciggu roku, a takze wymusza
koniecznosé retencji wody w sztucznych zbiornikach.

W Miescie Gniezno lata sg komfortowe i cze$ciowo zachmurzone, a zimy sg mrozne, $niezne, wietrzne i
znacznie zachmurzone. W ciggu roku temperatura powietrza waha sie od — 4°C do 24°C i rzadko spada
ponizej—13°C lub przekracza 30°C. Lipiec jest najgoretszym miesigcem w roku, ale takze charakteryzuje
sie z najwiekszg liczbg opadéw. Srednio pada przez 8,5 dnia, a opad wystepuje w postaci deszczu. Snieg
pojawia sie od listopada do marca, a najbardziej $nieznym miesigcem jest luty.

Dtugosé dnia w Gnieznie w roku 2025 wyglada nastepujaco: najkrétszy dzier roku to 21 grudnia, kiedy
Swiatto dzienne trwa 7 godzin i 39 minut, a najdtuzszy dzien to 21 czerwca, obejmujacy 16 godzin i 50
minut Swiatta dziennego.

Kierunek wiatru w Gnieznie jest zmienny w ciggu catego roku. Dominujg jednak wiatry z kierunku
zachodniego. Najbardziej wietrznym miesigcem jest styczen, najmniej sierpien.
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Rok - Year Temperatura $rednia
2024 Mean Temperature

Rys. 4.10 Srednia temperatura w MOF Gniezno w 2024 roku
Zrédto: https://klimat.imgw.pl/

Rok - Year Temperatura maksymalna (95%)
2024 Maximum Temperature (95%)

2223242528272829531 ‘c

Rys. 4.11 Maksymalne temperatury dla obszaru MOF Gniezna w 2024 roku

Zrédto: https://klimat.imgw.pl/
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Rok - Year Suma opadu
2024 Precipitation totals
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Rys. 4.12 Srednia suma opadéw dla obszaru MOF Gniezna w 2024 roku

Zrédto: https://klimat.imgw.pl/
Opracowanie ,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywg do roku 2030” opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska, wskazuje tendencje zmiany klimatu w Polsce. Zmiany dotycza takze badanego obszaru
MOF Gniezna.

Na przestrzeni lat zanotowano: zmiane struktury opadéw, opady krotkoterminowe i bardzo intensywne,
tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych, wysokie temperatury w okresach letnich,
zmiany w wielkosci pokrywy $nieznej.

Analizujac $Srednig roczng temperature powietrza w catym badanym okresie, odnotowano stopniowy jej
wzrost. Jednak w latach 2010-2030 wzrost ten byt niewielki, natomiast wiekszy jest on w przypadku
okresow zimowych.

Przeprowadzone prognozy pokazujg, ze na skutek zwiekszania sie temperatury wydtuza sie okres
wegetacyjny. W latach 1971 — 2000 okres wegetacyjny w Polsce trwat 214 dni. Wskutek wydtuzania tego
okresu nastapito przesunigcie zabiegdw agrotechnicznych oraz zmiana produktywnosci upraw. Z jednej
strony rozpoczynajacy sie wczesniej okres wegetacji moze zwiekszy¢ plon, jednak z drugiej strony istnieje
zagrozenie upraw ze wzgledu na wystepowanie poznych wiosennych przymrozkéw. Prognozuje sie, ze
wydtuzenia okresu wegetacyjnego nalezy oczekiwaé w catej Polsce potnocneji zachodniej ze
szczegbélnym natezeniem w Wielkopolsce i na wybrzezu.

Przewidywane zmiany klimatyczne i zwigzany z nimi wzrost czestotliwosci i intensywnosci suszw
rolnictwie spowodujg wzrost zapotrzebowania na wode do nawodnien. Z obliczen prognostycznych
wartosci niedoboréw wody w glebie dla wybranych roslin wynika, ze nastepuje ciagty proces przesuszania
sie gleby i zwigkszania zagrozenia suszg. Geograficznie problem ten moze w najwiekszym stopniu
dotkna¢ wojewoddztwa wielkopolskiego, Kujaw oraz Polski zachodniej i centralnej.

W przeciwienstwie do temperatury powietrza, przewidywane sumy roczne opadéw nie wykazujg zadnego
wyraznego trendu zmian do roku 2030. Jednak nastagpita zmiana ich struktury na tendencje wzrastajaca
czestoscig wystepowania opaddéw ulewnych, szczegélnie w dwdch najblizszych dekadach.
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Nieprzewidywalnos$¢ i niestabilno$¢ opadow sa zjawiskiem niebezpiecznym przyczyniajagcym sie do
wywotywania podtopien, lokalnych i gwattownych powodzi. Na terenie powiatu gnieznienskiego 19
czerwca 2020 roku miato miejsce intensywne opady deszczu, ktére przyczynito sie do powodzi
btyskawicznej. W efekcie odnotowano wiele podtopien na posesjach w rejonie gminy: Witkowo,
Niechanowo, Gniezno, Trzemeszno i Mieleszyn. W miescie Trzemeszno zostato zalanych wiele ulic, w tym
cmentarz. W rejonie Jankowa Dolnego odnotowano opady gradu, a takze doszto do obsuniecia drogi
dojazdowej. Z racji zwiekszonej czestotliwosci wystepowania tych zjawisk nalezy liczy¢ sie ze wzrastajaca
liczba sytuacji ekstremalnych, czyli powodzi, suszy, osuwisk ziemi oraz erozji wodnej w korytach ciekéw.

Na przestrzeni lat odnotowuje sie zmniejszenie w ilosci pokrywy $nieznej. Pozytywnym skutkiem
zmniejszenia sie zawartosci wody w pokrywie snieznej, bedzie nizsze prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzi roztopowych. Jednakze moze sie to przyczyni¢ do pogorszenia struktury gleby oraz kondycji
ekosystemow.

Sektor transportu jest szczegodlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne wiatry, ulewy,
podtopienia i osuwiska, opady sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysoka temperature oraz brak
widocznosci (mgta, smog). Wrazliwosé i wptyw zmian klimatu na transport mozna analizowaé w
odniesieniu do poszczegdlnych typow transportu.

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter, jest szczegélnie wrazliwy na zmieniajgce sie
zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drog i zniszczenia infrastruktury
drogowej i pojazdéw, moga sie w przysztych latach nasila¢ w postaci gwattownych opadéw zaréwno
deszczu, jaki $niegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnosc¢ transportu.

Problemy zwigzane z nasilajgcym sige wystgpowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatuja
negatywnie zaréwno na pojazdy, jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie uciazliwe sa dla
nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze
zimowej nasilac¢ sig bedzie wystepowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptywa
negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy
$nieznej, powoduje szybszg degradacje stanu nawierzchni.

Transport kolejowy jest rownie wrazliwy, szczegélnie na incydentalne zjawiska klimatyczne. Silne wiatry i
huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, ktérych czestotliwos¢
wystepowania bedzie sie nasila¢, moga uszkadzac¢ elementy infrastruktury kolejowej. Wraz z
postepujgcym procesem ocieplania wzrosnga¢ moga przypadki deformaciji toréw oraz pozaréw zaplecza
kolejowego, a jednoczesnie pogorsza sie warunki pracy oraz komfort podrézowania.

Majac na uwadze swiadomos$¢ oddziatywania klimatu na sektor transportu wprowadzone zostaty
zalecenia polegajace na:

B uwzglednieniu w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych
warunkow klimatycznych,

B utworzenie statego monitoringu lub dostosowanie obecnych systemoéw monitoringu dla
kontrolowania elementéw budownictwa i infrastruktury transportowej wrazliwych na zmiany
klimatu,

B utworzeniu lub dostosowanie systemow ostrzezen dla stuzb technicznych.

Zabiegi te maja przyczynic¢ sie do zapewnienia ptynnosci transportu i zminimalizowania sytuacji
ekstremalnych wykorzystujgc plany zmiany tras i stosowania zastepczych srodkéw transportowych.

4.4.)akos¢ powietrza

Zanieczyszczenie powietrza definiuje sie jako obecnos$¢ jednej lub wielu substancji w atmosferze —
fizycznych, chemicznych badz biologicznych, ktére moga by¢ szkodliwe dla zdrowia ludzi, zwierzat, roslin
lub prowadzi¢ do degradacji Srodowiska naturalnego. Ze wzgledu na to, ze ciezko jest ograniczy¢ jego
wystepowanie tylko do jednego obszaru (za sprawg warunkdw pogodowych zanieczyszczenie moze sie
przenosi¢ na duze odlegtosci), wazne jest, zeby dziatania na rzecz przywrdcenia jakosci powietrza byty
prowadzone systematycznie i konsekwentnie.
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Tab. 4.4 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na zrédto zanieczyszczen

Rodzaj zanieczyszczenia powietrza Substancja

. B pytzawieszony PM10
Czastki state (PM)

pyt zawieszony PM2,5

dwutlenek siarki (SO,)
tlenki azotu (NOx)
dwutlenek wegla (CO,)
ozon (O3)
weglowodory

Gazy

benzen

Zwiazki organiczne formaldehyd

B pestycydy

B bakterie
Mikroorganizmy B wirusy
B grzyby

Zrédto: opracowanie wtasne
Zanieczyszczenie powietrza dzieli sie na dwie grupy: zanieczyszczenia pytowe i zanieczyszczenia gazowe.
Ich Zrédtem moze byé emisja naturalna (pozary laséw, pytki roslinne), a takze niezbyt czesto emisja
antropogeniczna, pochodzgca z dziatalnosci cztowieka (polegajgca na ciagtej emisji czynnikdéw
degradujacych srodowisko lub bedgca nastepstwem awarii przyczyniajgcej sie do nagtego uwolnienia
zanieczyszczen).

Do gtéwnych zrédet antropogenicznych emisji zanieczyszczen powietrza zalicza sie zrédta stacjonarne —
przede wszystkim zaktady energetyczne, w ktérych na skutek procesdéw spalania paliw nastepuje emisja
niebezpiecznych substancji. W dalszej kolejnosci to przemyst i mate zrddta spalania, np. w duzej mierze
gospodarstwa domowe, a takze transport. Do zanieczyszczen przemystowych zaliczamy substancje
wyemitowane do atmosfery pochodzace takze z proceséw technologicznych przemystu chemicznego,
hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni i cementowni.

Obok emisji systemoéw grzewczych, jako gtowne zrédto zanieczyszczen powietrza nalezy doda¢ emisje
liniowa pochodzacag z transportu publicznego, jak i prywatnego. Emisja ta powstaje w wyniku spalania
paliw w pojazdach oraz takze w zwigzku z unoszeniem sie pytéw z drég, czy Scieraniem sie ich
nawierzchni oraz opon i klockdw hamulcowych pojazdow.

Caty transport samochodowy, ze wzgledu na wykorzystanie pojazdéw z silnikami spalinowymi, generuje
emisje gazow cieplarnianych, przez co ma istotnie negatywny wptyw na srodowisko. Z silnikow
spalinowych do powietrza emitowane s3a: tlenek wegla i dwutlenek wegla, tlenki azotu, pyty, weglowodory
aromatyczne oraz metale ciezkie. Powoduje to pogorszenie jakosci powietrza i wzrost stezenia ozonu.

Spaliny samochodowe negatywnie oddziatujg na Srodowisko naturalne oraz sa szkodliwe dla zdrowia.
Zawierajg substancje, ktére powodujg rozwéj wielu chordb cywilizacyjnych takich jak: nowotwory, alergie,
astme czy choroby wiencowe. Najwieksze udziat w tym maja: tlenki azotu, pyty zawieszone (PM10, PM2,5)
oraz weglowodory. Wysoki poziom emisji spalin samochodowych przyczynia sie takze do powstania
dwoch zjawisk degradujacych srodowisko naturalne: smogu oraz efektu cieplarnianego.

Ilo$¢ emitowanych do powietrza zanieczyszczen uzalezniona jest od kilku sktadowych:

pogody,
natezenia i ptynnosci ruchu,
stanu technicznego infrastruktury drogowej,

stanu technicznego pojazdéw.
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Spaliny samochodowe stanowig zanieczyszczenie nie tylko do powietrza, ale takze trafiajg do gleby i
nastepnie do wéd. Szkodliwe substancje osiadajg na uprawach rolnych, ogrédkach dziatkowych,
trawnikach i w parkach. To wszystko powoduje, ze obszar zanieczyszczenia jest duzy i oddziatywanie na
inne elementy srodowiska jest znaczace.

Tab. 4.5 Podziat zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na zrodto zanieczyszczen

Zrédto zanieczyszczenia powietrza ‘ Przyktady
elektrownie, elektrocieptownie, cieptownie, rafinerie oraz zaktady
Zaktady energetyczne . .
produkujgce paliwa state
Zaktady przemystowe produkcja réznych materiatéw
Kottownie komunalne dostgrczalnle ciepta dla budynkéw mieszkalnych i uzytecznosci
publicznej
Paleniskalindywidualne plece’| kominki domowe, ktére stuzg do ogrzewania indywidualnych
doméw
Transport drogowy, lotniczy, kolejowy i silniki pojazdéw i statkdw emitujg zanieczyszczenia powietrza
zegluga podczas spalania paliwa
emisja odoréw i gazéw cieplarnianych, hatdy, instalacje
Gospodarka Sciekami i odpadami przetwarzania odpadéw, z ktorych uwalniajg sie lotne zwigzki
organiczne pochodzgce z rozpuszczalnikéw, farb
Rolnictwo stosowanie srodkéw ochrony roslin oraz spalanie resztek roslinnych
. ) . . zachodzgce w atmosferze zanieczyszczonej, np. reakcje siarki, ktore
Przemiany i reakcje chemiczne . 2
z tlenkami azotu w atmosferze tworzg kwasne deszcze
Zrédta naturalne pozary laséw, burze pytowe, pyty kosmiczne

Zrédto: opracowanie wtasne

Na terenie MOF Gniezna znajduja sie dwie stacje pomiarowe zanieczyszczen powietrza. Pierwsza jest
zlokalizowana na terenie miasta Gniezno przy ul. Paczkowskiego 13. Jej kod krajowy to WpGniePaczko,
miedzynarodowy PLO569A. Stacja prowadzi pomiary zanieczyszczen powietrza dla pytu zawieszonego
PM10 i benzo(a)pirenu. Druga stacja pomiarowa miesci sie w miejscowosci Piaski (gmina Witkowo).
Przypisano jej kod krajowy WpPiaskiKrzy, miedzynarodowy PL0247A i nalezy do strefy wielkopolskiej.
Stacja monitoruje poziom: dwutlenku siarki, tlenku azotu, tlenkéw azotu, dwutlenkdéw azotu i ozonu.

Rys. 4.13 Stacje pomiarowe w Gnieznie i w Piaskach w gminie Witkowo

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/890 (Gniezno, ul. Paczkowskiego
13), https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/890 (Piaski 10, Krzyzéwka, gmina
Witkowo)
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Aktualny stan powietrza w strefie, do ktdrej nalezag gminy MOF Gniezna zostat okreslony zgodnie z art.87
ust. 2a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska''. Dane pomiarowe z ostatnich 5 lat
(2020-2024) zostaty ujete w dwoch tabelach Tab. 4.6 i Tab. 4.7, ze wzgledu na miejsce monitoringu oraz

rodzaj badanych parametrow (kolorem czerwonym pokazane zostaty najwieksze wartosci maksimum

rocznego).

Tab. 4.6 Wielkos$¢ zanieczyszczen powietrza w Gnieznie w latach 2020-2024

Zanieczyszczenie

Srednia roczna

Minimum roczne

Maksimum roczne

2020 23,5 4 87,6

) 2021 25,9 5,8 167,5

pyt zaW|eszor31y PM10 2022 24.3 5.5 87.7

[Hg/m?]

2023 22,1 3,7 94,7

2024 23,7 2,6 113,6
2020 2,3 0 5,1

) 2021 3,7 0,1 24,5
benzo(a[)nzlr;rl]"v PMI0 2022 3 0,1 16,1
2023 1,2 0,1 8,1
2024 0,9 0,1 5,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GIOS

Tab. 4.7 Wielko$¢ zanieczyszczen powietrza w Piaskach w latach 2020-2024

Srednia roczna Minimum roczne Maksimum roczne

Zanieczyszczenie

2020 2,2 0 174
2021 2,7 0 =7
dwutlenek siirki (SO,) 5022 3.4 0,6 31,5
[Hg/m°] 2023 2.7 0,2 17,6
2024 2,3 0,7 13,6
2020 1,3 0 60,1
2021 15 0 49,2
tlenek azotg (NO) 2022 1,3 0 53
[Hg/m’] 2023 12 0 50,1
2024 1,3 0 35,6
2020 10,2 0,2 114,7
2021 10,9 0,3 102,6
tlenki azotuS(NOx) 2022 8,7 0,2 96,1
hg/m] 2023 9,1 0,1 100,6
2024 8,9 0,6 72,8
2020 8,2 0,1 47,9
2021 8,6 0,1 48,6
dwutlenek azc;tu (NO) 2022 6,7 0 38,3
[Hg/m?] 2023 73 0,1 59,8
2024 6,9 0 53,2
2020 48,4 0,1 156,2
2021 49,7 0,1 159,9
ozor}rggs) 2022 52,5 0,1 164
[ng/m?] 2023 52.3 0,6 157,4
2024 54 1,8 146,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GIOS

11 Dz.U. 22024 poz. 54, z pdzn. zm.
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Wartosci dopuszczalne badanych parametréw w skali rocznej oceny jakos$ci powietrza wynosza:

dla SO,=20 pg/m3,

dla NO,= 30 pg/m3,

dla NO,= 40 pg/m?,

dla Benzo(a)piren w PM10 = 1 ng/m?3,
dla Pytu zawieszony PM10 = 40 pg/m3.

Na podstawie analizy danych z GIOS, w latach 2023-2024 roku na terenie MOF Gniezno odnotowywane
byty okresowo znaczne przekroczenia zanieczyszczen analizowanych parametréw. Dla pytu
zawieszonego PM10 maksymalne dopuszczalna warto$é w ciggu roku wynosi 40 pg/m?3. Natomiast
maksymalne odnotowane stezenie dla PM10 w 2024 roku wyniosto az 113,6 pg/m? (byto to prawie
trzykrotne przekroczenie normy).

Rowniez dwutlenek azotu (NOy) w latach 2023 i 2024 przekroczyt wartos¢ dopuszczalng, ktéra wynosi 40
pg/m3. Najwieksze odnotowane stezenie wyniosto w 2023 roku — 59,82 ug/m®iw 2024 roku - 53,2 pg/m?.

Zaobserwowac mozna takze znaczne (trzykrotne) przekroczenie dla tlenkéw azotu (NO,) przy
dopuszczalnym stezeniu 30 pg/m?, ktére w 2023 roku byto na poziomie 100,6 pg/m?®i cho¢ zanotowato
spadek w 2024 roku, to jednak wartos¢ byta nadal wysoka i wyniosta 72,8 ug/m?.

Liczba dni powyzej granicy ze srednich dobowych dla parametru PM10 wyniosta 20 dni w roku 2023 i w
roku 2024 roku. Najwieksza emisja pytu zawieszonego PM10 pochodzita ze Zrédet komunalno-bytowych.

Ze wzgledu na silne wtasciwosci rakotworcze dopuszczalne stezenia benzo(a)pirenu w powietrzu
wyznacza sie w nanogramach/m?2. Srednioroczny poziom docelowy rekomendowany przez Unie
Europejska to 1 ng/m?3. Maksymalna wartos¢ w 2023 roku wyniosta 8,1 ng/m?® (odnotowano o$miokrotne
przekroczenie) a w 2024 roku, cho¢ spadta do 5,5 ng/m? (ponad pieciokrotne przekroczenie) to nadal byto
istotne przekroczenie normy.

Wedtug raportu ,,Rocznej oceny jakosci powietrza za rok 2024 w wojewodztwie wielkopolskim”, w strefie
wielkopolskiej (w ktorej znajduje sie obszar MOF Gniezna), odnotowano znaczny spadek stezen
zanieczyszczen pytowych. Wskazuje to na istotng poprawe jakosci powietrza w wojewodztwie
wielkopolskim w poréwnaniu z rokiem 2023. W roku 2024 na catym obszarze wojewddztwa
wielkopolskiego dotrzymane zostaty poziomy dopuszczalne pytu zawieszonego PM10 i PM2,5. Pomimo
istotnej poprawy jakosci powietrza, w roku 2024 w strefie wielkopolskiej wystapito przekroczenie
Sredniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10.

Najwazniejszym zrédtem emisji benzo(a)pirenu w Polsce (ponad 80%) jest spalanie paliw statych w
domowych piecach, kominkach, czy w kuchniach weglowych. Duza role odgrywa tu nie tylko rodzaj
zastosowanego paliwa (wegiel ztej jakosci, mokre drewno, czy spalanie odpadow), ale réwniez sposdéb
spalania, a wiec rodzaj pieca. W sezonie jesienno-zimowym czesto mozna zauwazy¢ zjawisko wzrostu
podwyzszonego stezenia PM10, a tym samym benzo(a)pirenu, na terenie nowych osiedli domkow
jednorodzinnych, gdzie gtéwnym zZrédtem ogrzewania jest np. gaz, ale mieszkancy rekreacyjnie korzystaja
z kominkéw opalanym drewnem.

Wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) nie ulegaja utlenianiu, w zwigzku z czym ich czas
przebywania w srodowisku jest relatywnie dtugi. Jednoczesnie moga by¢ transportowane w atmosferze
nawet na duze odlegtosci.

Ozon to odmiana alotropowa tlenu, w sktad jego czgsteczki u wchodzg natomiast trzy atomy tlenu (Os).
Ten trzeci atom tlenu sprawia, iz ozon w przeciwienstwie do dwuatomowej czgsteczki tlenu jest silnym
utleniaczem fotochemicznym. Ozon jako substancja zanieczyszczajgca srodowisko stanowi problem
ponadregionalny, poniewaz ma zdolnos$¢ przenoszenia sie na duze odlegtosci. Powstaje w wyniku reakcji
fotochemicznej z udziatem tlenkéw azotu, tlenku wegla i weglowodoréw. Energia stoneczna jest
niezbedna do wytworzenia sig tej reakcji. Stad stezenie ozonu wzrasta w stoneczne i ciepte dni. Najwyzsze
stezenia ozonu przy powierzchni Ziemi wystepujg wiosng i latem.

Gtéwnym zrédtem emisji ozonu jest energetyka i transport — zwtaszcza silniki diesla. Pomiary ozonu w
stratosferze i troposferze sa prowadzone w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Pomiary
ozonu troposferycznego wykonujg Wojewddzkie Inspektoraty Ochrony Srodowiska.
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Na podstawie wynikéw pomiardw oraz w oparciu o wyniki modelowania matematycznego, Wojewddzkie
Inspektoraty Ochrony Srodowiska wykonujg roczne oceny jakosci powietrza ozonem pod katem kryteriow
dla ochrony zdrowia i ochrony roslin.

Przy ocenie jakosci powietrza korzysta sie réwniez z podziatu kraju na strefy (zatacznik Strefy, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza, oraz ich nazwy, kody i obszary'?). Aktualnie wyréznionych jest 46
stref, a analizowany obszar MOF Gniezna nalezy do strefy wielkopolskiej. Podziat na strefy podlega dwém
grupom kryterium ze wzgledu: na ochrong zdrowia oraz na ochrone roslin.

Wyniki klasyfikaciji stref przektadaja sie na okreslone wymagania w zakresie dziatan na rzecz poprawy lub
utrzymania jakosci powietrza. Wyrdznia sie klase Strefy A (gdzie poziom stezen nie przekracza poziomu
docelowego) i Strefy C (gdzie stezenie jest wyzsze niz poziom docelowy), w zaleznosci od poziomu stezen
zanieczyszczen uzyskanych w rocznej ocenie jakosci powietrza. Wystepuja rowniez Strefa D1 i Strefa D2,
w zaleznosci od poziomoéw stezen ozonu (O3), z uwzglednieniem poziomu celu dtugoterminowego. Strefa
D1 oznacza poziom stezenia ozonu nieprzekraczajgcy poziomu celu dtugoterminowego oraz Strefa D2
oznaczajgca stezenie ozonu powyzej poziomu celu dtugoterminowego.

Zgodnie z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy wyrdznia sie trzy rodzaje poziomow:

B Poziom dopuszczalny — poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy naukowej, w
celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie, lub
srodowisko jako catos¢, ktéry powinien by¢ osiggniety w okreslonym terminie i po tym terminie nie
powinien by¢ przekraczany.

B Poziom docelowy — poziom substancji w powietrzu, ustalony w celu unikania, zapobiegania lub
ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie, lub sSrodowisko jako catos¢, ktéry ma
by¢ osiggniety tam, gdzie to mozliwe w okreslonym czasie,

B Poziom celu dtugoterminowego - rozumiany jako poziom substancji w powietrzu, ktéry nalezy
osiggngc¢ w dtuzszej perspektywie (z wyjatkiem przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw) w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrong roslin

W ponizszej Tab. 4.8 ujeto zestawienie wynikéw oceny dla wszystkich zanieczyszczen uwzglednianych w
ocenie rocznej jakosci powietrza dokonywanej pod katem ochrony roslin. Analizowano parametry trzech
substancji dwutlenku siarki (SO,), tlenkéw azotu (NOx) oraz ozonu (O3).

Strefa wielkopolska ( kod strefy PL 3003) uzyskata w 2024 roku klase A w kryterium oceny jakosci
powietrza ze wzgledu na ochrone roslin dla wszystkich zanieczyszczen.

Tab. 4.8 Wyniki klasyfikacji strefy wielkopolskiej w ocenie za 2024 rok dotyczacej SO,- ochrona
roslin

Symbol klasy strefy dla poszczegolnych substanc;ji

Nazwa strefy
SO, NOx 03"

strefa wielkopolska A A A

1) Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa wielkopolska uzyskata klase D2

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim w 2024 roku

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Analizujgc Tab. 4.9 dotyczgca klasyfikacji strefy wielkopolskiej ochrony powietrza z uwagi na ochrone
zdrowia widaé, ze benzo(a)piren B(a)P w pyle zawieszonym PM10 ze wzgledu przekroczenia, zostata ona
zakwalifikowana do strefy klasy C. Niemniej jednak nalezy wzigé pod uwage, ze zaliczenie strefy do klasy
C dla danego zanieczyszczenia nie oznacza ztej sytuacji na terenie catej strefy, a jest traktowane jako

12 Zatacznik do ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz.U. 2024, poz. 54).
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alert, sygnalizujacy, ze w strefie istniejg obszary wymagajace podjecia i prowadzenia dziatan na rzecz
poprawy jakosci powietrza pod katem rozwazanego zanieczyszczenia.

Pozostate stezenia zanieczyszczen dla poziomu dopuszczalnego dwutlenku siarki, dwutlenku azotu,
benzenu, tlenku wegla, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego ozonu, otowiu,
kadmu, arsenu, niklu zaliczono do klasy A. W klasyfikacji dodatkowej dotyczgcej ozonu dla poziomu celu
dtugoterminowego strefe wielkopolska zaliczono do klasy D2. Natomiast w przypadku pytu zawieszonego
PM2,5 dla poziomu dopuszczalnego | fazy strefa wielkopolska uzyskata klase A.

Analizujgc dane z 2024 roku nalezy zauwazy¢, ze przekroczony zostat poziom celu dtugoterminowego
ozonu zaréwno pod katem ochrony zdrowia, jak i w celu ochrony roslin. Mozna przypuszczaé, ze
przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego ozonu spowodowane byto przede wszystkim warunkami
meteorologicznymi sprzyjajgcymi tworzeniu sie ozonu w przyziemnej warstwie atmosfery oraz naptywem
spoza granic wojewddztwa i kraju mas powietrza zanieczyszczonych ozonem.

Powiat gnieznienski znajduje sie w strefie, dla ktorej nie sg spetnione wymagania okreslone dla
dotrzymania poziomu docelowego (maksymalnie 25 dni z przekroczeniami w roku) i dtugoterminowego
dla wartos$ci ozonu (120 pg/m?), ktéry miat zostaé osiggniety w 2020 roku.

Tab. 4.9 Klasyfikacja strefy wielkopolskiej z uwzglednieniem kryteriow okreslonych w celu ochrony
zdrowia w 2024 roku

Nazwa Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji

strefy SO NO: (o 2 I co

strefa
wielkopolska

1) Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2
2) Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie wielkopolskim w 2024 roku
W celu stworzenia strategii okreslajacej priorytety w zakresie ochrony jako$ci powietrza na terenie
powiatu gnieznienskiego przygotowano ,,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gniezniefiskiego do
roku 2030”. Skupiono sie w nim na przekroczeniach norm stezen pytéw zawieszonych PM10i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu. Gtéwne dziatania maja na celu ograniczania niskiej emisji, zastosowanie dziatan
naprawczych. Realizacja SUMP MOF Gniezna ma na celu zmniejszenie stezenia substancji
zanieczyszczajgcych powietrze w poszczegdlnych strefach, tj. pytu zawieszonego PM10i PM2,5 do
poziomu dopuszczalnego oraz B(a)P do poziomu docelowego i utrzymywania ich na tych poziomach

W celu poprawy jakosci powietrza Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego 18 grudnia 2017 roku przyjat trzy
uchwaty antysmogowe, w tym uchwate nr XXXIX/941/17 w sprawie wprowadzenia, na obszarze
wojewddztwa wielkopolskiego (bez Miasta Poznania i Miasta Kalisza), ograniczen lub zakazéw w zakresie
eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw. Do uchwaty tej naniesiono zmiany, ktére ujeto
w uchwale Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego nr XXXVI/700/21 z dnia 29 listopada 2021 r.

Uchwaty antysmogowe zakazujg stosowania nastepujacych paliw:

B miatu najgorszej jakosci (paliwa, w ktérych udziat masowy wegla kamiennego o uziarnieniu ponize;j
3 mm wynosi wiecej niz 15%),

B wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z jego wykorzystaniem,

B wilgotnego drewnaiinnej biomasy powyzej 20% wilgotnosci.

Dodatkowo wszystkie nowe kotty muszag zapewni¢ mozliwos¢ wytacznie automatycznego podawania
paliwa, wysoka efektywnos$¢ energetyczng oraz dotrzymanie norm emisyjnych.

Zgodnie z uchwatag antysmogowa regulacje w wojewddztwie wielkopolskim zaktadajg od dnia 1 stycznia
2024 r. zakaz uzywania kottéw bezklasowych. Od tego dnia brak jest takze mozliwosci eksploatacji kottow
bezklasowych w regionie. Natomiast kotty spetniajagce wymagania dla klasy 3 lub 4 wedtug normy PN-EN
303-5:2012 powinny zostac wytaczone z eksploatacji do 1 stycznia 2028 r. Kotty tzw. 5 klasy,
zainstalowane przed wejsciem w zycie uchwat, bedg mogty by¢ uzytkowane dozywotnio.
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W przypadku miejscowych ogrzewaczy pomieszczen (takich jak: piece kaflowe, kominki, kozy),od dnia 1
stycznia 2026 r. dopuszczone bedzie uzywanie tylko instalacji spetniajgcych wymagania Ekoprojektu lub
ktérych sprawnos¢ cieplna wynosi co najmniej 80%. Ogrzewacze pomieszczen, ktdre nie spetniaja
wymagan Ekoprojektu lub nie osiggajg sprawnosci cieplnej na poziomie 80%, muszg zosta¢ wytaczone z
uzytkowania lub wyposazone w urzadzenia redukujgce emisje pytu do poziomu zgodnego z wymaganiami
Ekoprojektu (Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/1185 z dnia 24 kwietnia 2015 r. w sprawie wykonania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/125/WE w odniesieniu do wymogoéw dotyczacych
Ekoprojektu dla miejscowych ogrzewaczy pomieszczen na paliwo state).

W dniu 21 czerwca 2021 roku w Urzedzie Miejskim w Gnieznie przy ul. Lecha 6 uruchomiony zostat punkt
konsultacyjno-informacyjny Programu ,,Czyste Powietrze”. Podstawg utworzenia punktu jest
porozumienie zawarte pomiedzy Wojewddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
Poznaniu a Miastem Gnieznem.

Od 2018 roku funkcjonuje program ,,Czyste Powietrze” jako kompleksowy program, ktorego celem jest
zmniejszenie lub unikniecie emisji pytow i innych zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery w wyniku
spalania paliw statych. Beneficjenci to osoby fizyczne, bedace wtascicielami/wspoétwtascicielami
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych lub wydzielonych w budynkach jednorodzinnych lokali
mieszkalnych z wyodrebniona ksiega wieczysta. Dotacje w wojewddztwie wielkopolskim realizowane sg
za posrednictwem i przy udziale srodkéw Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Poznaniu.

Oprécz punktéw monitoringu powietrza wyznaczonego przez GIOS, na terenie powiatu gnieznieriskiego
znajduje sie 26 sensoréw Syngeos, Airly oraz innych operatoréw do pomiaru stanu jakosci powietrza.
Zlokalizowane sg one w niemal kazdej gminie i umozliwiajg monitorowanie stanu powietrza w czasie
rzeczywistym. Sensory mierzg m.in.: poziom stezenia pytdw zawieszonych PM2.5 oraz PM10, temperature
powietrza, cisnienie atmosferyczne oraz wilgotnos¢ powietrza. Dane odczyta¢ mozna za pomoca mapy
online na stronie https://panel.syngeos.pl/ oraz https://airly.eu/map/pl. Sensory sg dedykowane
mieszkancom powiatu gnieznienskiego w celu monitorowania na biezgco stanu jakosci powietrza.

Powiat gnieznienski posiada sredni stopien zgazyfikowania wynoszacy 53,6%. Wynika to z ograniczonego
dostepu mieszkancow do sieci gazowej (zwtaszcza na terenach wiejskich). Skutkuje to wzrostem niskiej
emisji. Na zwiekszong emisje zanieczyszczen zwtaszcza w okresie grzewczym ma rowniez wptyw
(szczegdlnie w przypadku starszej zabudowy) niedostateczny stan budynkdéw, brak podejmowanych
dziatan zwigzanych z termomodernizacja. Z brakiem wykorzystania jakichkolwiek alternatywnych zrédet
energii wiaze sie duza emisja do atmosfery zanieczyszczen pochodzacych z wykorzystywania energii
nieodnawialnej (emisja pytu PM2,5 oraz PM10). Gtéwnie przyczyny ekonomiczne, a takze staba
swiadomos$¢ mieszkancéw, wptywajg na to, ze nie chca oni badz nie moga sie podtaczyc¢ do istniejgcej
sieci, albo podja¢ dziatania wymiany pieca weglowego np. na gazowy.

Dziatania podejmowane w celu polepszenia jako$ci powietrza na terenie MOF Gniezno
Zeby zminimalizowaé redukcje emisji liniowej, m.in. dwutlenku wegla z pojazdéw spalinowych, nalezy:
B zwiekszyé¢ wydajnosé pojazddéw lub zmieni¢ wykorzystywane przez nie paliwa (np. wprowadzanie
pojazddéw o napedzie elektrycznym),

B dbac o nalezyty stan techniczny drég, w tym przeprowadzac¢ na biezaco prace utrzymaniowe i
remontowe,

budowac trasy szybkiego ruchu i obwodnice w celu usprawnienia ruchu samochodowego oraz
wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obszary miast i miejscowosci,

promowacé i rozbudowywacé systemy komunikacji zbiorowej,

promowac i rozwijaé elektromobilno$¢ w transporcie oséb i towardw,

promowac i stawia¢ na budowe wygodnej sieci infrastruktury pieszej i rowerowej,

rozwija¢ system transportu rowerowego (np. ,,car-sharing”, ,rower gminny”).

W zakresie planowania przestrzennego w celu ograniczenia emisji pytu zawieszonego PM10 nalezy
podejmowac dziatania obejmujace:

B wprowadzanie zieleni ochronnej oraz zazielenianie przestrzeni publicznej miast, w tym placow i
skweréw,
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B utrzymywanie i zachowywanie korytarzy powietrznych majgcych za zadanie przewietrzania miast,

B zapewnieniu obstugi transportem zbiorowym na etapie tworzenia mpzp i wydawania decyzji o
warunkach zabudowy, w decyzjach srodowiskowych dla budowy i przebudowy drog,

B zalecenie stosowania wzdtuz ciggdw komunikacyjnych pasow zieleni w pasach drogowych z
wykorzystaniem roslin o duzych zdolnosciach fitoremediacyjnych,

B zalecenie stosowania ekranéw akustycznych.

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego obowigzuje ,,Program ochrony powietrza dla strefy
wielkopolskiej”, przyjety uchwatg Nr XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca
2020 r. w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej (Dz. Urz. Woj.
Wielkopolskiego z 2020 r. poz. 5954). W zakresie obnizenia emisji komunikacyjnej POP wymienia
regularne utrzymywanie czystosci ulic oraz zakaz uzywania spalinowych i elektrycznych dmuchaw do lisci
w gminach miejskich i miastach, w gminach miejsko-wiejskich, ochrony i zwiekszania udziatu zieleni w
przestrzeni gmin miejskich, edukacji ekologicznej, zapiséw w planach zagospodarowania przestrzennego.

W celu ochrony i polepszenia zdrowia mieszkancéw powiatu gnieznienskiego w planach Budzetu
Obywatelskiego Miasta Gniezno na 2024 rok jest wybudowanie tezni solankowej przy ul. Adama
Mickiewicza.

Rowniez w miescie Czerniejewie jest w planach budowa tezni solankowej wraz z miejscami odpoczynku
na terenie rekreacyjnym przy ul. Szkolnej. Koszt budowy tezni wynosi 437,5 tys. ztotych, z czego 87,5 tys.
ztotych to srodki Gminy Czerniejewo, a 350 tys. ztotych pochodzi z dofinansowania Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu. Zadanie powinno zostaé wykonane do
konca czerwca 2025 roku.

W miescie Witkowo przy ul. Warszawskiej 30 przy stawku ,,Kubus” od kilku lat dziata teznia zbudowana w
ramach budzetu obywatelskiego.

4.5.Hatas

Za definicje hatasu w srodowisku okresla sie wszelkiego rodzaju niepozadane, nieprzyjemne i ucigzliwe
dzwieki w danym miejscu i czasie. Hatas jest zanieczyszczeniem srodowiska przyrodniczego
charakteryzujacym sie réznorodnoscia zrodet i powszechnoscig wystepowania. Rozwijajgcy sie transport
samochodowy, niedostosowany do obecnej infrastruktury drogowej (brak dostatecznej sieci drég
szybkiego ruchu oraz obwodnic miast i miejscowosci), powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu drogowego. Zwiekszajaca sie wcigz liczba pojazdow, gtdwnie samochodéw
osobowych, sprawia, ze hatas komunikacyjny jest gtdwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu,
zostaty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku. Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu sg wyrazone wskaznikami
krotkookresowymi LAeqD oraz LAegN, odpowiednio dla pory dziennej i pory nocnej. Wartosci te zalezg od
zrédta hatasu, rodzaju terenéw narazonych na jego oddziatywanie oraz od pory doby.

Infrastruktura komunikacyjna w obrebie MOF Gniezna sktada sie z drég uktadu podstawowego (krajowych
i wojewodzkich) oraz z linii kolejowych. Przez obszar MOF Gniezna przebiegajg wazne szlaki
komunikacyjne:

B droga ekspresowa S5: relacji wezet Ostréda Potudnie (S7, DK16) — Wirwajdy (DK16) oraz wezet
Nowe Marzy (A1, DK91) - Swiecie - Bydgoszcz (S10) — wezet Mieleszyn (DW194) — wezet Gniezno
Pétnoc (DW194) — wezet Ktecko (DW190) — wezet Gniezno Potudnie (DW194) — wezet Lubowo (DP
2200P) —wezet Czerniejewo (DP 2199P) — Kostrzyn — wezet Poznan Wschadd (A2) — (po A2) —wezet
Poznan zachdd (A1, S11) — Leszno — Rawicz - Trzebnica — wezet Wroctaw Pétnoc (A8), dalej jako
DK5: (po A8 i Ad) — wezet Kostomtoty (A4) — Strzegom — Bolkéw (S3, DK3, DW320),

13 Dz. U. 2014, poz. 112, t.j.
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DK15: relacji: wezet Trzebnica (S5) — Milicz - Jarocin (S11) - Wrze$nia (A2) - Czelusécin — Zydowo —
Gniezno (do DW194) — (nieciggtos¢ po DW194) — Gniezno (od DW194) — Jankowo — Dolne — Rudki —
Trzemeszno - Bystrzyca — Cytrynowo — Lubin — Wydartowo — Strzelno — Inowroctaw — Torun (A1, S10) -
Brodnica - Nowe Miasto Lubawskie- wezet Ostréoda Zachéd (S5),

DW190: relaciji: Krajenka (DW188) — Pobdrka Wielka (DK10) — Szamocin (DW191) — Margonin
(DW193) — Wagrowiec (DW196, DW241) — Charbowo — Polska Wies — Ktecko — Pruchnowo — Dziatyn —
Obora —wezet Ktecko (S5) — Gniezno (do DW194),

DW194: relacji: Poznan (DK92) — Pobiedziska — Moraczewo — Lednogora —tubowo - Gniezno (DK15,
DW190, DW197) — Goslinowo — tabiszynek — Modliszewo — Modliszewko — wezet Mieleszyn (S5, DP
2150P),

DW197: relacji: Stawica (DW196) — Rejowiec - Kiszkowo — Ujazd — Stawno — Komorowo — Owieczki —
Myslecin — Barciszewo — Gniezno (do DW194),

DW?260: relacji: Gniezno (DK15) — Jelonek — Zelazkowo — Niechanowo — Matachowo Ztych Miejsc-
Witkowo — Mgkownica — Ruchocin — Mielzyn — Wélka (DK92),

W Miescie Gniezno drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajg ulicami:

DK15: Wrzesinska, Jézefa Kostrzewskiego, Obwodnicg Toruniska
DW190: Kteckoska,

DW194: Gdanska, Trasa Zjazdu GnieZnienskiego, Poznanska,
DW197: Kiszkowska,

DW260: potudniowg obwodnicg miasta.

Uzupetnieniem sieci drég uktadu podstawowego sa drogi uktadu lokalnego:

drogi powiatowe w Gminach MOF Gniezna (1654P, 1658P, 1698P, 2147P - 2169P, 2180P - 2183P,
2190P - 2200P, 2210P - 2216P, 2220P, 2221P, 2225P - 2228P, 2235P - 2251P, 2260P - 2262P,
2393P, 2483P, 2484P, 2936P) oraz w granicach Miasta Gniezno (2149P, 2152P, 2212P, 2280P -
2299P, 2301P - 2307P),

drogi gminne, obstugujace zaréwno miejscowosci w Gminach MOF Gniezna, jak i Miasto Gniezno.

W MOF Gniezna pasazerski transport kolejowy realizowany jest na dwdéch z trzech linii kolejowych (na
ktorych zlokalizowanych jest 12 stacji kolejowych (w tym 6 nieczynnych w ruchu pasazerskim) oraz 8
przystankéw kolejowych (w tym 4 nieczynne w ruchu pasazerskim):

LK281 Olesnica — Chojnice, na odcinku Wrzesnia — Gniezno linia pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim: dwie stacje kolejowe: Czerniejewo i Gebarzewo,
jeden przystanek kolejowy Zydowo,

LK281 Olesnica - Chojnice, na odcinku Gniezno — Kcynia linia drugorzedna, jednotorowa,
niezelektryfikowana, nieczynna w ruchu pasazerskim: dwie nieczynne stacje kolejowe: Gniezno
Winiary i Mieleszyn, dwa nieczynne przystanki kolejkowe: Zdziechowa i Swigtniki,

LK353 Poznan Wschéd - Skandawa, linia znaczenia pannstwowego, pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim: cztery stacje kolejowe: Pierzyska, Gniezno
(Zintegrowane Centrum Przesiadkowe), Trzemeszno i Wydartowo, trzy przystanki kolejowe:
Lednogodra, Fatkowo i Jankowo Dolne,

LK377 Gniezno Winiary — Stawa Wielkopolska, linia znaczenia miejscowego, jednotorowa,
niezelektryfikowana, nieczynna w ruchu pasazerskim: cztery nieczynne stacje kolejowe: Debnica
Wielkopolska, Ktecko Wielkopolskie, Rybno Wielkie i Kiszkowo, dwa nieczynne przystanki
kolejowe: Obora Wielkopolska i Olekszyn.

W gminie Ktecko w miejscowosci Dziatyn ok. 11 km na pétnocny zachéd od Gniezna, funkcjonuje
prywatne ladowisko. Ladowisko powstato w 2015 roku i figuruje w ewidencji ladowisk Urzedu Lotnictwa
Cywilnego. W poblizu Gniezna zlokalizowane sg dwa miedzynarodowe lotniska: Poznan-tawica w
odlegtosci ok. 60 km oraz Bydgoszcz-Szwederowo w odlegtosci ponad 80 km.

Na wniosek Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego w 2024 roku wykonano ,,Prognoze
oddziatywania na srodowisko projektu programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
wielkopolskiego”.
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Na ponizszym rysunku pokazane zostato poréwnanie poziomu hatasu linii i otoczenia emitowane przez
wybrane Zrédta i emitory hatasu.
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Rys. 4.14 Poziom hatasu z ré6znych zrédet

Zrédto: www.inwestycje.pse.pl/baza-wiedzy/
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4.5.1. Hatas drogowy

Wykonane badania hatasu drogowego na obszarze powiatu gnieznieriskiego obejmowaty odcinki drég
krajowych i wojewddzkich, po ktérych porusza sie powyzej 3 mln pojazdéw rocznie.

Tab. 4.10 Identyfikacja odcinkow drog wyselekcjonowanych do przeprowadzenia pomiaréw hatasu

drogowego w powiecie gnieznienskim.

Oznaczenie . Dtugos¢ SDRR
Nazwa odcinka .
[poj./dobe]
1. S5h W. Mieleszyn - W. Gniezno Ptn. /DW194/ 8,557 11 360
2. S5h W. Gniezno Ptn. /DW194/ - W. Ktecko /DW190/ 5,610 11757
3. S5h; S5d W. Ktecko /DW190/ - W. Gniezno Ptd. /DW194/ 4,467 12676
4, Sbd W. Gniezno Ptd. /DW194/ - W. Lubowo 6,507 21643
5. S5d W. tubowo - W. Czerniejewo 4,580 22 547
6. 15a Gniezno /ul. Trasa Zjazdu Gnieznieriskiego (DW194)/ - 6,100 12852
Lulkowo
7. 190 Gniezno /Przejscie: W. Ktecko (S5) - ul. Poznanska (DK5)/ 1,512 9704
Gniezno /Przejscie 1: W. Gniezno Ptd. (S5) - ul.
8. 194 Kostrzewskiego (DK15)/ 2,227 21089
Gniezno /Przejscie 2: ul. Kostrzewskiego (DK15) - W.
9. 194 Gniezno Pin. (S5)/ 7,042 16 162
10. 260 Gniezno - Witkowo 11,621 8526

Zrédto: POH
Wedtug danych zawartych w SMH 2022 (Strategicznej Mapie Hatasu) w powiecie gnieznienskim:

B dla drog krajowych (SMH DK 2022):

e 340 0s06b jest narazonych na znaczna dokuczliwos¢ hatasu (NHA),
e 79 0s0b jest narazone na znaczne zaburzenia snu,
e nie mazagrozenia wystgpienia choroby niedokrwiennej serca (NIHD),

B dla drég wojewdédzkich (SMH DW 2022):

e 565 0s06b jest narazonych na znaczna dokuczliwos$é hatasu (NHA),
e 345 0sbb jest narazone na znaczne zaburzenia snu,
e dla1 osobyistnieje zagrozenie wystgpienia choroby niedokrwiennej serca (NIHD),

B dla catego obszaru wojewddztwa wielkopolskiego:

e 980 0s6b jest narazonych na znaczng dokuczliwosé hatasu (NHA),
e 248 0s6b jest narazone na znaczne zaburzenia snu,
e dla 1 osoby istnieje zagrozenie wystgpienia choroby niedokrwiennej serca (NIHD).

4.5.2. Hatas kolejowy - Gtéwne Linie Kolejowe poza aglomeracjami

W ramach opracowania SMH PLK 2022 i opracowania POH w tabeli ponizej zestawiono dtugosé i Srednie
dobowe natezenie ruchu (SDR) pociggdéw na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych w powiecie
gnieznienskim. Analizowane odcinki to trasy, po ktérych porusza sie powyzej 30 000 pociggdw rocznie
zlokalizowanych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego.

Tab. 4.11 Identyfikacja linii kolejowych wyselekcjonowanych do przeprowadzenia pomiaréw hatasu

kolejowego w powiecie gnieznienskim

Nazwa odcinka Dtugosé odcinka SDR
[km] [poc./24 h]
1 353 Kobylnica - Gniezno 17,2 90
2 353 Gniezno - Janikowo 23,6 91

Zrédto: SMH PLK 2022
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Przeprowadzone badania wykazaty, ze dla powiatu gnieZnienskiego uzyskano nastepujace wyniki:

B przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu [km?] —wskaznik Lown Wynidst: 0,066,

przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu [km?] — wskaznik Ly wyniost: 0,044,

B szacunkowa liczba oséb zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujag przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu — wskaznik Lpwn= 100,

B szacunkowa liczba oséb zamieszkujgcych na terenach, na ktérych wystepujag przekroczenia

dopuszczalnych poziomoéw hatasu — wskaznik Ly = 100.

Tab. 4.12 Catkowita liczba os6b dotknietych szkodliwymi skutkami hatasu - wskazniki NHA, NHSD

Liczba os6b narazonych na znaczna Liczba oso6b narazonych na znaczne

Powiat ucigzliwos¢ hatasu, stan obecny NHA, zaburzenia snu, stan obecnhy NHA,
kolejowy SMH kolejowy SMH
gnieznienski 473 157

Zrédto: SMH PLK 2022

Wedtug danych zawartych w SMH PLK 2022 ujetych w Tab. 4.12 w powiecie gnieznienskim 473 osoby
narazone sg na znaczng ucigzliwosc¢ hatasu (stan obecny NHA, kolejowy SMH), a 157 os6b jest
narazonych na znaczne zaburzenia snu (stan obecny NHSD, kolejowy SMH).

Wedtug badan prowadzonych w 2024 roku, w ramach monitoringu hatasu zleconego przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska wykazano,
Ze poziom zagrozenia, zwtaszcza hatasem drogowym, jest w dalszym ciggu wysoki.

Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej, rowerowe;j i pieszej moze oddziatywac¢ na klimat
akustyczny. Jednak budowa nowej infrastruktury i wdrozenie nowych rozwigzan komunikacyjnych
spowodujg uptynnienie ruchu samochodowego, a w efekcie pozytywny wptyw na stan klimatu
akustycznego.

Inwestycje drogowe na terenie MOF Gniezna

W 2023 roku Powiat Gnieznienski uzyskat dofinansowanie z Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drég na
realizacje zadania pn. ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2213P w m. Goslinowo - budowa chodnika”.
Wartos¢ dofinansowania z RFRD wyniosta 457 948,60 zt, zas catkowita warto$¢ inwestycji to 606 484,31
zt. W lutym 2024 r. zakoriczono realizacje projektu.

W planach powiatu gnieznienskiego na 2025 rok jest inwestycja polegajaca na przebudowie drogi
powiatowej na odcinku Osiniec — Lubochnia. Inwestycja ta uzyskata dofinansowanie ze srodkéw
Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég. Otrzymana kwota to ponad 7 mln ztotych i obejmuje przebudowe
odcinka drogi powiatowej o dtugosci blisko 7,5 km - od granicy z Miastem Gniezno (ul. Lesna) do Lubochni
(petla autobusowa). Wykonana zostanie miedzy innymi nowa nawierzchnia jezdni i ujednolicenie jej
szerokosci do 5,5 m.

Przeprowadzony zostanie ponadto remont na odcinku Szczytniki Duchowne — Wola Skorzecka. Z uwagi na
to, ze jest to jedno z najprezniej rozwijajgcych sie miejsc w gminie Gniezno i ruch na odcinku Osiniec-
Lubochnia wzrasta, odcinek ten wymaga rozbudowy. Przy przeznaczonej do przebudowy drodze
powiatowej znajduja sie miedzy innymi: szkota podstawowa, Swietlica wiejska, a takze nowe osiedla
mieszkaniowe i liczne punkty handlowo-ustugowe zlokalizowane gtéwnie na terenie wsi Osiniec,
Szczytniki Duchowne, Wola Skorzecka oraz Lubochnia. Zaktadana przebudowa drogi, poprawi réwniez
parametry techniczne nawierzchni jezdni, co w efekcie doprowadzi¢ ma do wyeliminowania drgan i
hatasu powodowanego przez wzrastajgcy ruch pojazdéw osobowych i proch pojazdéw cigzarowych.

Na terenie MOF Gniezna gtéwnym zagrozeniem dla klimatu akustycznego jest hatas drogowy, aw
mniejszym stopniu oddziatuje transport kolejowy oraz zrédta przemystowe. Zrédtami hatasu
pochodzacego z obszaréw dziatalnosci przemystowej sg zaktady produkcyjne réznych branz, m.in.:
przemystu spozywczego, meblarskiego, elektrocieptownie i inne zaktady energetyczne.

Do najwiekszych zaktadéw przemystowych na terenie MOF Gniezna zalicza sie min: zaktad produkujacy
baterie w Gnieznie Panasonic Energy Poland S.A.; zaktad produkujacy biodegradowalne stomki w
Gnieznie - Tex Year Group; Fabryka Mebli SPIN w Mnichowie; Cargill Poland Sp. z 0. 0. w Kiszkowie;
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Perefere Resins Sp. z 0. 0. w Trzemesznie; Spétdzielnia Mleczarska w Witkowie; OFEX sp. z 0.0. sp. k. w
Skiereszewie; ELEKTROIN s.c. w Ktecku; P.H.U.P. Arwibud Artur Czyz z siedzibg w Zydowie.

Na hatas przemystowy narazona jest ludnos$é mieszkajgca w bezposrednim sgsiedztwie tych zaktadéw,
ma wiec on charakter lokalny i nie dotyka tak wielu osob, jak w przypadku hatasu drogowego.

4.6.Pola elektromagnetyczne

Wsrod pol elektromagnetycznych wystepujgcych w otaczajgcym nas srodowisku wyrézniamy naturalne
oraz wytwarzane sztucznie, o réoznych czestotliwosciach:

B pola elektromagnetyczne pochodzenia naturalnego, miedzy innymi promieniowanie
elektromagnetyczne Ziemi oraz wytadowania elektryczne w czasie burzy,

B pola pochodzenia sztucznego wywotane m.in. przez telefony bezprzewodowe i telefony
komoérkowe, anteny nadawcze radiostacji i TV, radary, linie elektroenergetyczne.

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) prowadzi ocene pozioméw pél elektromagnetycznych w
srodowisku i obserwacje ich zmian. Analiza obejmuje uzyskiwane na podstawie badan monitoringowych
informacje w zakresie promieniowania jonizujacego oraz pél elektromagnetycznych. Badania te powinny
by¢ przeprowadzane cyklicznie, przy zastosowaniu ujednoliconych metod zbierania, gromadzenia i
przetwarzania danych.

Promieniowanie elektromagnetyczne, z uwagi na sposéb oddziatywania fal z materia, dzieli sig na:
niejonizujace i jonizujace.

PROMIENIOWANIE NIEJONIZUJACE PROMIENIOWANIE JONIZUJACE
Dtugosé fali (m) I } I { } = =
10° 107 107 10° 10° 10™ 10"
= =
(] &)
Linie wysokiego Radia i telefony Mikrofalowki Podczerwieri  Swiatto widzialne  Ultrafiolet Promienie RTG Promienie gamma

napigcia

Mniej energii Wiecej energii q

Rys. 4.15 Podziat promieniowania elektromagnetycznego
Zrédto: https://si2pem.gov.pl/
Charakter niejonizujgcy fal elektromagnetycznych oznacza, ze:

B nie wywierajg one negatywnego wptywu na organizm,
B nieingeruja w budowe komarki, nie modyfikuja i nie wptywaja na funkcje jej elementéw.

Urzadzenia telekomunikacyjne, w tym np. stacje bazowe telefonii komdrkowej czy nadajniki DVB-T,
wykorzystujgce czestotliwosci radiowe, wytwarzaja pole elektromagnetyczne jedynie o charakterze
niejonizujgcym.

Do Zrédet promieniowania elektromagnetycznego na obszarze MOF Gniezna naleza:

B stacjeilinie energetyczne,

B stacje bazowe telefonii komérkowej,

B urzadzenia emitujgce pola elektromagnetyczne wykorzystywane w przemysle, medycynie, policji,
strazy pozarnej,

B napowietrzne linie energetyczne o napieciu powyzej 110 kV,

B radiowo-telewizyjne centra nadawcze i przekaznikowe.
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Promieniowanie elektromagnetyczne wystepuje powszechnie w sSrodowisku, przy czym ujemny wptyw na
stan Srodowiska i zdrowie ludzi majg urzadzenia, ktére emitujg fale elektromagnetyczne o czestotliwosci
od 0 Hz do 300 GHz. Ochrona przed polami elektromagnetycznymi polega na zapewnieniu jak najlepszego
stanu srodowiska poprzez utrzymanie poziomoéw pdl elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych lub
co najmniej na tych poziomach, a takze zmniejszanie poziomoéw pol elektromagnetycznych co najmniej
do dopuszczalnych, gdy nie sg one dotrzymane.

W obszarze MOF Gniezna zgodnie z bazg SI2PEM™ znajduje sie tgcznie 99 stacji bazowych telefonii
komorkowej. Sa to nadajniki czterech operatoréow: Orange Polska S.A., P4 Sp. z 0. 0., Polkomtel Sp. z 0. o.
i T-Mobile Polska S.A. Ilos¢ stacji na terenie MOF Gniezna wedtug danych z 2024 i 2025 roku:

miasto Gniezno - 36 sztuk,
gmina Czerniejewo - 5 szt.,
gmina Gniezno — 11 szt.,
gmina Kiszkowo - 10 szt.,
gmina Ktecko -4 szt.,
gmina tubowo - 8 szt.,
gmina Mieleszyn - 3 szt.,
gmina Niechanowo - 2 szt.,
gmina Trzemeszno — 8 szt.,

gmina Witkowo — 12 szt.
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Rys. 4.16 Rozmieszczenie stacji bazowych telefonii komérkowej w MOF Gniezna
Zrédto: https://si2pem.gov.pl/
Na podstawie analizy pomiaréw przeprowadzonych w lutym 2022 roku w trzech miejscach pomiarowych
na terenie Gniezna mozna wnioskowac, ze istniejace urzadzenia na terenie miasta nie stanowia
wiekszego zagrozenia, poniewaz nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego, ktére wynosi 7 V/m.
Wyniki monitoringu pél elektomagnetycznych za rok 2020 prezentuje tabela ponize;j.

14 Zrédto: https://si2pem.gov.pl/, na dzier 27.03.2025r.
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Tab. 4.13 Wyniki monitoringu pél elektromagnetycznych za rok 2022

Natezenie pola E

Numer pomiaru Miejsce pomiaru Data pomiaru [V/m]
P 2022 C 5 Gniezno, Powstancéw Wielkopolskich 24.02.2022 0,5
P 2022 C 4 Gniezno, Roosevelta 92E 23.02.2022 2,9
P_2022 C 6 Gniezno, Witkowska 79 23.02.2022 0,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z https://si2pem.gov.pl/

Najwyzsze wartosci natezenia pola elektromagnetycznego, ktére wynosito 2,9 V/m odnotowano w
Gnieznie przy ul. Franklina Roosevelta (P_2022_C_4). Jednak mimo to miesci sie nadal w normach
dopuszczalnych. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc, ze pomiary poziomow pol elektromagnetycznych
prowadzone od 2008 roku w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska nie wykazaty przekroczen
poziomoéw dopuszczalnych PEM okreslonych dla miejsc dostepnych dla ludnosci na obszarze powiatu
gnieznienskiego.

4.7.Gospodarka wodna

Administracyjnie powiat gnieznienski podlega pod Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniui
obejmuje region wodny Warty, w dorzeczu Odry.

Z dniem 24.02.2023 r. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. w
sprawie Il aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (IlaPGW). llaPGW na
obszarze dorzecza Odry jest gtdwnym dokumentem planistycznym w zakresie gospodarowania wodami
na tym obszarze dorzecza. Ujete w nim zostaty wytyczne dotyczace zarzgdzaniem zasobami wodnymi,
procesami osiaggania lub utrzymania dobrego stanu wdéd oraz zwigzanych z nimi ekosystemoéw, a takze w
razie koniecznosci wprowadzenia racjonalnych zasad gospodarowania wodami w przysztosci.

W [laPGW szczegdétowo opisano zagadnienia zwigzane z osigganiem celéw srodowiskowych dla
poszczegdlnych typédw wod powierzchniowych, wéd podziemnych oraz obszaréw chronionych. Cele
Srodowiskowe ustalone zostaty dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP), podziemnych
(JCWPd) i obszaréw chronionych.

4.7.1. Wody powierzchniowe
Przez obszar MOF Gniezna przeptywajg nastepujgce cieki wodne:

B rzeki: Wetna, Mata Wetna, Struga Gnieznienska, Struga Witkowska i Meszna,
B kanaty, w tym najdtuzsze kanaty: Trzemzal, Folusz i Zielen.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie odpowiada za zarzgdzanie i utrzymaniem tych ciekéw
stanowigcych wody publiczne. Na terenie powiatu wydzielono 13 jednolitych czesci wéd ptynacych
(JCWP). Obowigzujacy od 24.02.2023 r. wykaz JCWP prezentuje ponizsza tabela.

Tylko JCWP Panna nie sg zagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Dla pozostatych dwunastu
JCWP istnieje ryzyko nieosiggniecia celdw srodowiskowych.
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Nazwa i kod JCWP

Tab. 4.14 Wykaz JCWP na terenie powiatu gnieznienskiego

Status
JCWP

Zrédta presji

Ocena ryzyka
nieosiagnigcia celu
sSrodowiskowego

Note¢ Zachodnia

nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe), eutrofizacja, prostowanie koryta

RW600018188299 SZCW | rzeki gtéwne i rzeki pozostate ZAGROZONA
Panna budowle pigtrzace - rzeki gtéwne, .
RW6000181882699 NAT gornictwo - rzeki pozostate NIEZAGROZONA
Weina do Lutorr) NAT | prostowanio oyt - ek towne) ek porostate, budoms ¢ | 2aGROZONA
RW600018186339 Pr w g P ’
pietrzace - rzeki pozostate
prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki gtdwne i rzeki
Trojanka S7CW pozosta{e, obiekty gospodarkl wodne! (zbiorniki, st.awy rybne.) - r,zekl gtéwne, budowle - ZAGROZONA
RW600010185969 regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtdbwne, rozproszone - rozwagj
obszardéw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski
Zrédta przemystowe oraz Zrédta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone), eutrofizacja,
Mata Wetna od Doptywu z Rejowca do ujscia S7CW prostowanie koryta - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki pozostate, ZAGROZONA
RW6000181966979 eutrofizacja, prostowanie koryta - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki
gtéwne i rzeki pozostate
nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe), eutrofizacja, prostowanie koryta
Gtéwna do zlewni zb. Kowalskiego NAT |~ rzeki gtéwne i rzeki pozostate, eutrofizacja, budowle pietrzace - rzeki gtéwne, rozproszone - ZAGROZONA
RW600018185925 rozwoj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski; rozproszone -
rolnictwo, lesnictwo
odptyw miejski (wody opadowe) oraz zZrodta przemystowe, oraz zrédta bytowe i komunalne
- (punktowe i rozproszone), scieki przemystowe i komunalne, budowle pietrzace - rzeki gtéwne
Wrzesnica . . L . . ;
NAT i rzeki pozostate, rozproszone - rozw6j obszarow zurbanizowanych: transport, turystyka, ZAGROZONA
RW60001018389 S S .
odptyw miejski; punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk, punktowe -
przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk; nieznane (substancje zakazane)
odptyw miejski (wody opadowe) oraz zrédta przemystowe, oraz zrédta bytowe i komunalne
el e W .(punk.towe i rozproszone), S.Clekl przemyst.ow? i kor.‘nuna.lne, prostowa}nle. koryta - rzgkl gtowne .
RW600009185441 NAT | irzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, gérnictwo - rzeki ZAGROZONA

pozostate, rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane)
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Status

Ocenaryzyka

Nazwa i kod JCWP JCWP Zrédta presji nieosiggniecia celu
sSrodowiskowego
nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe), Scieki przemystowe i
Mata Wetna od jez. Gorzuchowskiego do komunalne, prostowanie koryta - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki
9. doptywu z Rejowca SZCW | gtéwne, obiekty gospodarki wodnej (zbiorniki, stawy rybne) - rzeki gtéwne i rzeki pozostate, ZAGROZONA
RW600016186675 waty przeciwpowodziowe - rzeki gtdwne, rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych:
transport, turystyka, odptyw miejski
Rudnik r,1a,woienie i de'pozycja oraz odptyw migjski (wody opadowe).ora'z Zrodta przemystowe, oraz. '
10. RW6000091836869 NAT zrc,)dta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone), eutrofizacja, budowle pigtrzace - rzeki ZAGROZONA
gtéwne
nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zrédta przemystowe, oraz
. Zrédta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone), eutrofizacja, budowle pietrzace - rzeki
11. Struga BawGt do Doptywu z Szemborowa NAT | gtéwne, eutrofizacja, budowle pigtrzace - rzeki gtéwne, budowle regulacyjne (opaski ZAGROZONA
RW6000101836839 . . S . . .
brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, rozproszone - rozwdj
obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski
. . nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz Zrédta przemystowe, oraz
12. MEERTRIEICO CETAlE I I NAT | zrédta bytowe i komunalne (punktowe), Scieki przemystowe i komunalne, prostowanie koryta ZAGROZONA
RW6000181866539 . . . . . . .
- rzeki gtéwne i rzeki pozostate, budowle pietrzace - rzeki gtowne i rzeki pozostate
nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe) oraz zrédta bytowe i komunalne
13, Wetna od Lutomni do Nielby NAT (punktowe i rozproszone), prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pietrzace - rzeki ZAGROZONA
RW60001618651 gtéwne, rozproszone - rozwoj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo

SZCW - silnie zmieniona czes$é wod
NAT - naturalna czes$¢ wod

Zrédto: apgw.gov.pl
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Na terenie powiatu gnieznieniskiego wystepuja liczne jeziora m.in.: Buczek, Biskupiec, Biskupickie,
Dziatynskie, Dziadkowskie, Gorzuchowskie, Gteboczek, Gtebokie, Jankowskie, Kteckie, Lednica, tomno
Wielkie, Ltopienno Pétnocne, topienno Potudniowe, towiczno, Owieczki, Pyszczynskie, Piotrkowskie,
Rybno Pétnocne, Rybno Potudnie, Mistrzewskie, Modrze, Mistrzewskie, Mielno, Stawno, Sykule Duze,

Strzyzewskie, Turostwo, Wierzbiczanskie, Wetnickie.

Najwiekszym z jezior powiatu jest jezioro Niedziegiel potozone w gminie Witkowo. Jego powierzchnia
zwierciadta wody od kilku lat ma tendencje malejgca. Woda z jeziora ubywa wskutek zmian klimatu i
matej ilo$ci opadow.

Miasto Gniezno oraz pobliskie gminy sg jednym z najsuchszych terendw w kraju. Inna przyczyna ubytku
wody z jeziora moga by¢ pobliskie odkrywki wegla brunatnego, do ktérych sptywajg wody podziemne. W
Miescie Gniezno wystepuja trzy jeziora: Winiary, Jelonek oraz Swietokrzyskie.

W gminie Gniezno najwiekszym jeziorem jest jezioro Wierzbiczanskie o pow. 173,69 ha z bardzo
rozwinieta linig brzegowa i otoczone lasami. W zatokach jezior i terenach przylegtych istniejg korzystne
warunki do budowy kapielisk i osrodkéw wypoczynkowych. Czes$¢ jest przygotowana na cele rekreacyjne.

Tabela ponizej ilustruje wykaz JCWP jeziornych na terenie badanego obszaru MOF Gniezna.

Tab. 4.15 Wykaz jednolitych czesci wod jeziornych na terenie powiatu gnieznieniskiego

Ocena Ocena ryzyka
L.p. NazwaikodJCWP S Ocen.a stanu stanu Ocene.: stanu nieosiagniecia celu
JCWP chemicznego ! ekologicznego ) .
wod sSrodowiskowego
1. | Kteckie LW10232 | NAT dobry systan | Umiarkowany stan ZAGROZONA
ekologiczny
2. | Lednica LW10157 | SZCW | ponizej dobrego | zty stan 2ty potencjat ZAGROZONA
ekologiczny
3, | Strayzewskie |\ r dob brak brak danych NIEZAGROZONA
) LW10177 v danych y
Piotrkowskie umiarkowany stan .
4. LW10185 NAT dobry zty stan ey ZAGROZONA
5. Wierzbiczariskie NAT | ponizejdobrego | zty stan zty stan ekologiczny ZAGROZONA
LW10175
Gorzuchowskie . . .
6. LW10235 NAT | ponizejdobrego | zty stan zty stan ekologiczny ZAGROZONA
Szydtowskie . zty potencjat .
7. LW10430 SZCW | ponizejdobrego | zty stan ekologiczny ZAGROZONA
Popielewskie L zty potencjat .
8. LW10429 SZCW | ponizejdobrego | zty stan ey ZAGROZONA
Kamienieckie - zty stan .
9. LW10416 NAT | ponizejdobrego wéd brak danych ZAGROZONA
Niedziegiel . zty stan zty potencjat :
10. LW10409 SZCW | ponizej dobrego Woéd ol ZAGROZONA
Ostrowickie . zty stan zty potencjat .
11. LW10425 SZCW | ponizej dobrego wéd ekologiczny ZAGROZONA
Dziadkowskie zty stan umiarkowany stan :
12. LW10198 NAT dobry wéd Sy NIEZAGROZONA
13.| ZiotoLW10193 | NAT dobry thvsét;" 2ty stan ekologiczny ZAGROZONA
topienno Pd. zty stan . .
14. LW10234 NAT dobry wéd zty stan ekologiczny ZAGROZONA

SZCW - silnie zmieniona cze$¢é wod
NAT - naturalna czes¢ wod

Zrédto: apgw.gov.pl
Analizujgc dane z Tab. 4.15, mozna zauwazyc, ze prawie wszystkie wyznaczone na terenie powiatu
gnieznienskiego JCWP jeziornych charakteryzuja sie ztym stanem ogélnym wéd. Na ocene ztozyty sie
wyniki badan wéd pod wzgledem oceny stanu/potencjatu ekologicznego oraz ocena stanu chemicznego.
Tylko dwie sposrod 14 JCWP jeziornych sg niezagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Sa to
JCWP Strzyzewskie i JCWP Dziadkowskie.
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Gtéwnymi czynnikami przyczyniajgcymi sie do ztego stanu wod jeziornych MOF Gniezna sa:

B rolnictwo i depozycja, odptyw miejski na obszarze JCWP: Kteckie, Piotrkowskie, Dziadkowskie,
Zioto, Lopienno Potudniowe,

B rolnictwo i depozycja, rozproszone: rozwoj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; zanieczyszczenia punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk na
obszarze JCWP Lednica, Wierzbiczanskie, Szydtowskie, Popielewskie, Niedziegiel, Ostrowieckie,

B rolnictwo i depozycja, rozproszone: rozwoj obszardw zurbanizowanych: transport, turystyka,
odptyw miejski; zanieczyszczenia punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk na
obszarze JCWP Lednica, Wierzbiczanskie, Szydtowskie, Popielewskie, Niedziegiel, Ostrowieckie,

B zanieczyszczeniarozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski na obszarze JCWP: Gorzuchowskie, Kamienieckie,

B brak presji determinujacych stan wéd w obrebie dla JCWP: Strzyzewskie, Gorzuchowskie.

Wedtug danych z Serwisu Kgpieliskowego'™ w powiecie gniezniefnskim funkcjonujg cztery kgpieliska:

B kapielisko Winiary, potozone w tazienkach w gminie Gniezno o dtugosci linii brzegowej 50 m
(klasyfikacja: jako$¢ dobra),

B kapielisko Skorzecin w gminie Witkowo o dtugosci linii brzegowej 145 m (klasyfikacja: jakos¢
doskonata),

B kapielisko ,,Na Jezyku” w Ktecku o dtugosci linii brzegowej 85 m (klasyfikacja: jako$¢ doskonata),

B Kapielisko Camping Borzatew w gminie Mieleszyn o dtugosci linii brzegowej 70 m (klasyfikacja:
jakos¢ doskonata).

Jakosé wody w sezonie w 2024 roku we wszystkich kapieliskach byta przydatna do kapieli. Wyjatek
stanowi kapielisko Winiary, gdzie tylko w czerwcu wystapit zakwit siniec i woda byta tymczasowo
nieprzydatna do kagpieli.

4.7.2. Wody podziemne

Na terenie powiatu gnieznienskiego wyrdzniamy trzy pietra wodonosne. Pierwsze z nich to pietro wéd
czwartorzedowych uksztattowane z piaszczysto-zwirowych struktur, pradolin oraz doliny kopalne;j.
Zasilanie tego poziomu odbywa sie za pomoca gliny morenowej. Gtéwng strukturg wodonosng tego
poziomu jest Wielkopolska Dolina Kopalna, stanowigca Gtowny Zbiornik Wod Podziemnych nr 144. Jest
on gtéwnym zrédtem zaopatrzenia w wode czes$¢ miasta Gniezno oraz gminy Niechanowo, gminy
Czerniejewo i gminy Witkowo.

Drugie pietro to pietro wod trzeciorzedowych uksztattowane z miocenskich piaskéw réznoziarnistych,
ztozonych z piaskéw drobnych i pylastych. Poziom ten wystepuje na gtebokosci od 80 do 150 m p.p.m.
Zasilanie tego poziomu nastepuje za pomoca itéw trzeciorzedu oraz glin morenowych czwartorzedu.
Gtéwna strukturg wodonosna tego poziomu jest Wielkopolska Dolina Kopalna, stanowigca Zbiornik Wéd
Podziemnych nr 143 (subzbiornik Inowroctaw- Gniezno). Zbiornik ten stanowi zrédto zaopatrzenia w wode
gmin: Kiszkowo, Ktecko, Mieleszyn, Trzemeszno, Gniezno oraz cze$¢ Miasta Gniezna.

Tab. 4.16 Charakterystyka GZWP na terenie MOF Gniezna

Szacunkowe $rednia
Powierzchnia Wiek zasoby <z
2 . . gtebokosé
[km?] utworow dyspozycyjne e T
[tys. m*/dobe] Je
Subzbiornik .
143 . 2000 trzeciorzed 96 120
Inowroctaw-Gniezno
Dolina Kopalna utwory czwartorzedu w
144 4000 480 60
Wielkopolska dolinach kopalnych

Zrédto: WIOS Poznan
Trzecie pietro to pietro wod mezozoicznych tworzg margiel i wapienie. Racjonalne gospodarowanie
wodami podziemnymi polega przede wszystkim na ochronie przed degradacja jakosciowa, ochrona
ilosciowa.

15 Serwis Kapieliskowy - https://sk.gis.gov.pl/. Stan na 14.08.2024 r.
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Panstwowa Stuzba Hydrogeologiczna odpowiada za wydzielenie oraz opracowuje charakterystyki
geologiczne i hydrogeologiczne jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd). Niedawno wprowadzono
nowy, obowigzujgcy w latach 2022-2027 podziat Polski na Jednolite Czesci Wéd Podziemnych - JCWPd,
ktérych liczba zostata zwiekszona i wynosi aktualnie 174. Zgodnie z nowym podziatem obszar MOF
Gniezna potozony jest w obrebie JCWPd nr: 42, 43, 60i 61 regionu Warty. Ich rozmieszczenie ilustruje
ponizszy rysunek.

3

JCWPd nr 42

powiat gnieZnienski

JCWPd nr 61

Rys. 4.17 Rozmieszczenie jednolitych czesci wod podziemnych nr 42,43, 60 i 61 w MOF Gniezna
Zrédto: geoportal.gov.pl
Dla JCWPd ujmowanych na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przypisano
dodatkowy cel srodowiskowy, ktérym jest utrzymanie statych wartosci wskaznikéw fizykochemicznych
wod przeznaczonych do spozycia, aby zapobiec koniecznosci modyfikacji proceséw uzdatniania wéd lub
wprowadzeniu uzdatniania wéd podziemnych na ujeciach wéd podziemnych.

Ocena stanu (na rok 2019) wg Rozporzadzenia MGMizZS z dnia 11.10.2019 r. w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) to stopien dobry dla numeréw
42,601 61 oraz stopien staby dla numeru 43. Klasyfikacje jakosci wéd podziemnych w MOF Gniezna
przedstawia tabela ponizej.

Tab. 4.17 Klasyfikacja obszaru wod podziemnych w MOF Gniezna

Kod JCWPd wg cyklu
planistycznego

. GW600042 GW600043 GW600060 GW600061
obejmujacego lata
2022-2027
Numer JCWPd 42 43 60 61
Obszar dorzecza Odry Odry Odry Odry
Region wodny Warty Noteci Warty Warty
Stan chemiczny dobry staby dobry dobry
Stan iloSciowy dobry staby dobry dobry
Stan JCWPd dobry staby dobry dobry

Zrédto: http://apgw.gov.pl
Celem srodowiskowym jest utrzymanie dobrego stanu chemicznego i ilosciowego dla JCWPd 43, 60 61

oraz dazenie do dobrego stanu i niepogorszenie obecnego stanu chemicznego i ilosciowego wod dla
JCWPd 43.

Racjonalne gospodarowanie zasobami wod podziemnych polega na ochronie przed nadmierng i
nieuzasadniong eksploatacjg oraz ograniczaniu poboru wéd podziemnych do celéw przemystowych i
rolniczych. Staby stan chemiczni i ilosciowy JCWPd 43 moze wynikaé z budowy geologicznej, bowiem
warstwy wodonos$ne ujmowane w tych punktach w wiekszosci przypadkow nie posiadajg zadnej izolacji.
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Zatem sg one szczegblnie narazone na zanieczyszczenie pochodzenie antropogenicznego, na co moze
wskazywacé obecnosé szczegdlnie NO3, SO4 i K. W sktadzie chemicznym mozna zauwazy¢ obecnosc¢ Na i
Cl, ktére moga by¢ efektem nadmiernej eksploatacji wéd podziemnych lub ascenzji wéd
zmineralizowanych. Istotnym problemem jednostki jest niedostateczna sanitacja obszarow wiejskich i
rekreacyjnych. Wsrod presji antropogenicznych wystepujgcych w obrebie jednostki wymienia sie réwniez
presje zwigzang z odwadnianiem kopalh wegla brunatnego. Zidentyfikowany byt tu obszar szczegélnie
narazony na zanieczyszczenia zwigzkami azotu pochodzenia rolniczego.

W celu poprawy jakosci wody przeprowadzane sg szkolenia dla prowadzacych dziatalnos¢ rolniczg w
zakresie mozliwosci zastosowania wodooszczednych technik nawadniania gruntéw ornych oraz
sposobdw retencjonowania i zagospodarowania wod opadowych w rolnictwie wraz z przekazaniem
informac;ji o mozliwych programach pozyskiwania srodkéw na realizacje dziatarn w dowigzaniu do
specyfiki produkcji rolnej.

Do 2027 roku dziata¢ bedzie dobrowolny pogram stosowanie dziatan ze Zbioru zalecen dobrej praktyki
rolniczej, dopasowanych do warunkéw srodowiskowych.

Transport nalezy do jednych z czynnikédw powodujacych zanieczyszczenie wéd poprzez wycieki oleju
silnikowego i innych substancji chemicznych z pojazdéw. Zanieczyszczenia z silnikow samochodowych,
takie jak pyty, gazy i ptyny eksploatacyjne mogg dostawac sie zaréwno do wdéd podziemnych jak i
powierzchniowych, a takze do opadéw atmosferycznych. Dlatego, by dazy¢ do osiaggnigcia celéw
srodowiskowych zawartych w Planie zagospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry'®, nalezy
rozwija¢ oraz promowac¢ komunikacje zbiorowg na rzecz ograniczania liczby pojazdéw samochodowych.

4.8.Gospodarka wodno-sciekowa

4.8.1. Gospodarka wodociggowa
Zaopatrzenie w wode

Pobér wody dla mieszkancow Miasta Gniezno oraz gminy Gniezno odbywa sie z 5. jednostek. Gtowna
jednostka jest Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji w Gnieznie Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul.
Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury 28 w Gnieznie. Spétka wykonuje wszelkie dziatania z zakresu
utrzymania i konserwacji sieci wodociaggowej na terenie miasta i gminy oraz podtgczania do niej nowych
uzytkownikéw. Pozostate ujecia wody zlokalizowane sa w: Jankéwku, tabiszynku i Modliszewku. Woda
dostarczana do gospodarstw domowych spetnia wszelkie parametry.

Tab. 4.18 Punkty poboru wody zaopatrujace mieszkancow Gniezna i gminy Gniezno

Nazwa punktu poboru Lokalizacja

. Nazwa zarzadcy Obstugiwane miejscowosci
wody ujecia

Braciszewo, Dalki, Debowiec,
Ganina, Goslinowo, Jankéwko,
. L Mnich R , jrka, Osiniec,
Stacja Uzdatniania Wody . .nlc owo, Obora Obor' 3, Osiniec
L. Gniezno - . L. Piekary, Pyszczynek, Skiereszewo,
w Gnieznie . PWiK Sp. z 0.0. w Gnieznie L .
ul Zwirki | Wigu miasto Szczytniki Duchowne, Strzyzewo
’ gury Koscielne, Strzyzewo Paczkowe,

Strzyzewo Smykowe, Wetnica,
Wierzbiczany, Zdziechowa

S L I LAer)) Sl PWiK Sp. z 0.0. w Gnieznie | Wola Skorzecka, Lubochnia

w GnieZnie ul. Sosnowa miasto
Stacja Uzdatniania Wody Modliszewko Gmina Gniezno Modliszewo, Modliszewko,
w Modliszewku P.U.HWOD -KAN Krzyszczewo, Napoleonowo
Stacja Uzdatniania Wody , Spétdzielnia Mieszkaniowa | Jankéwko, Jankowo Dolne, Kalina,
. Jankéwko .
w Jankéwku tabiszynek Lulkowo
Stacja Uzdatniania Wody Goslinowo Spotdzielnia Mieszkaniowa Labiszynek

w tabiszynku tabiszynek

Zrédto: dane Urzedu Gminy Gniezno

16 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2020 w sprawie Planu zagospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry (Dz.U. 2023r poz. 335).
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Ujecie wody Miasta Gniezno

Na terenie aglomeracji Gniezno zlokalizowane sg 2 ujecia wody, eksploatowane przez Przedsiebiorstwo
Wodociggdéw i Kanalizacji w Gnieznie Sp. z 0.0.

Tab. 4.19 Charakterystyka uje¢ wody na terenie miasta Gniezno

Organ wydajacy Wyznaczony teren ochrony
decyzje bezposredniej
PGW Wody Polskie | W granicach dziatki nr 9/29 ark.
Winiary | Studnia 3b | PO.ZUZ.4.4100.462.2018.Kpi Zarzad Zlewni w 5, obreb Gniezno, o powierzchni
Poznaniu 30 009 m?
Wody Polskie Zarzad Zlewni w
PGW Wody Polskie | Poznaniu w granicach dziatki nr

Nazwa ujecia Numer decyzji

Jelonek P0O.ZUZ.4.4100.356.2018.Kpi Zarzad Zlewni w 13/3, ark. 30, obreb Gniezno, w
Poznaniu ramach istniejgcego ogrodzenia
8mx8m

Zrédto: Uchwata nr XXXI1/423/2021 Rady Miasta Gniezna z dnia 27 stycznia 2021 w sprawie wyznaczenia
obszaru i granic aglomeracji Gniezno

Dla ujecia wody Jelonek 09.10.2018 r. wyznaczono tereny ochrony bezposredniej. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Wojewody Wielkopolskiego z dnia 30 sierpnia 2022 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,Winiary I”, wprowadzono strefe ochronng sktadajaca sie z terenu
ochrony bezposredniej i terenu ochrony posredniej (Rys. 4.18). Teren ochrony bezposredniej obejmuje
obszar wokét studni czwartorzedowych, o tagcznej powierzchni 2 250 m?. Teren ochrony posredniej
obejmuje powierzchnie 0,056 km?. Na terenie ochrony posredniej zakazuje sie:

B wprowadzania $ciekéw do wdéd lub do ziemi, z wyjatkiem $ciekédw pochodzacych ze stacji
uzdatniania wody,

B stosowania nawozow oraz srodkéw ochrony roslin, ktére zgodnie z zezwoleniem naich
wprowadzenie do obrotu zaklasyfikowano jako stwarzajgce zagrozenie dla zdrowia cztowieka,
organizmoéw wodnych lub srodowiska,

B |okalizowania zaktadow przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat,

mycia pojazdéw mechanicznych poza myjniami ustugowymi,

B urzadzania parkingéw i obozowisk, z wyjatkiem parkingéw posiadajgcych szczelng nawierzchnie
uniemozliwiajaca przedostawanie sie wod opadowych lub roztopowych do gruntu oraz
wyposazonych w systemy odprowadzajgce wody opadowe i roztopowe,

B lokalizowania nowych ujeé¢ wody podziemnej z wyjatkiem:

e stuzgcych rozbudowie i modernizaciji ujecia ,Winiary |” oraz zwigzanych z monitoringiem tego
ujecia,
e studni awaryjnych i zastepczych,

e ujec stuzacych zwyktemu korzystaniu zwadd,

B wydobywania kopalin,
B sktadowania opakowan po nawozach i sSrodkach ochrony roslin.
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Rys. 4.18 Teren ochrony bezposredniej i posredniej dla ujecia wody “Winiary I”

Zrédto: Rozporzadzenie Wojewody Wielkopolskiego z dnia 30 sierpnia 2022 r. w sprawie ustanowienia
strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,Winiary I”
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Woda dostarczana do gospodarstw domowych jest dobra i spetnia wszelkie parametry. Parametry jakosci
wody na terenie Gniezna przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 4.20 Analiza parametrow jakosci wody na terenie Gniezna za okres 01.07.2024 - 31.12.2024

Woda
Parametry Jednostka Dopuszczalne zakresy wartosci

uzdatniona

Parametry mikrobiologiczne

. Escherichia coli jtk/100 ml 0 0
2. Bakterie grupy coli jtk/100 ml 0 0
3. Enterokoki jtk/100 ml 0 0
4, | O80INa l'Cijv";'zlfcoorga"'zmow jtk/ 1 ml 8 bez nieprawidtowych zmian

Parametry fizyko-chemiczne
1. DeEah i sy jl;q(:i:Etowalny, bez nieprawidtowych
5 Barwa i s j:qc;:ﬁtowalna, bez nieprawidtowych
3 Smak § ey akcfeptowalny, bez nieprawidtowych
zmian

4 Stezenie jonéw wodoru (pH) - 6,79 6,5-9
5. Chlorki mg/l 18,69 250
6. Azotany mg/L 2,99 50
7 Azotyny mg/l 0 0,5
8 Mangan pg/l 3,39 50
9. Zelazo pg/l 34,11 200
10. Twardosé mg/l 318 60 - 500
11. Jon amonu mg/L 0,01 0,5
12. Metnosé NTU 0,21 zalecana wartosé¢ do1,0
13. Przewodnos¢ elektryczna puS/cm 684 2500

Zrédto: https://www.pwikgniezno.com.pl/

Ujecie wody podziemnej Jankéwko

Ujecie wody Jankéwko zlokalizowane jest na dz. nr 5/12 obreb Jankowo Dolne. Stanowi wtasnos¢
Spoétdzielni Labiszynek. Ujecie plejstocenskie Jankéwko powstato w 1970 roku. Woda z ujecia jest
uzywana do picia oraz na potrzeby bytowo-gospodarcze. Ujecie pracuje na potrzeby wodociggu
lokalnego, ktérego zaopatrywani w wode sg mieszkancy Jankéwka, Jankowa Dolnego, Kaliny i Lulkowa, a
ponadto Rodzinne Ogrody Dziatkowe Kalina oraz gospodarstwa rolne i wszystkie podmioty gospodarcze
prowadzace dziatalno$¢ na ww. terenie.

Ujecie Jankéwko eksploatuje 2 studnie gtebinowe. Studnia nr 1 powstata w 1970 roku i ma gtebokos$¢ 56
m i wydajnos$¢ 36 m? /h. Studnia nr 2 powstata w 1981 roku i ma gteboko$¢ 55 m i wydajnosé 31 m?3 /h.
Ujmowana woda podziemna jest przesytana do budynku stacji uzdatniania wody (SUW) dz. nr 5/12, gdzie
znajduja sie:

B dwa filtry ciSnieniowe ze ztozem piaskowo-zwirowym, odzelazniacze @ 1 800 mm,
dwa filtry cisnieniowe ze ztozem piaskowo-zwirowym, odmanganiacze @ 1 800 mm,
trzy mieszacze wodno-powietrzne — aeratory - @ 600 mm,

dwa agregaty sprezarkowe WAN-E,

dwa chloratory typu C 52 na podchloryn sodu,

dwa hydrofory o pojemnosci 4 000 litréw & 1 400 mm,

wodomierz wody uzdatnionej MZ 100,

wodomierz wody surowej MZ 100.
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Ujecie wody podziemnej Labiszynek

Ujecie wody tabiszynek administracyjnie zlokalizowane jest na dz. nr 35/9 obreb Goslinowo (studnianr 1
SUW). Studnia nr 2 jest oddalona 0 212 m na dziatce 35/3 obreb Goslinowo. Stanowi wtasnos¢ Spoétdzielni
tabiszynek. Ujecie pracuje na potrzeby wodociggu lokalnego, ktérego zaopatrywani w wode sg
mieszkancy tabiszynka, oraz gospodarstwa rolne i wszystkie podmioty gospodarcze prowadzace
dziatalno$é na tym terenie. Ujecie eksploatuje dwie studnie gtebinowe, ktére pobierajg wody podziemne
pietra trzeciorzedowego. Studnia nr 1 powstata w 1970 roku i ma gteboko$¢ 156 m i wydajnos¢ 345 m® /h.
Studnia nr 2 powstata w 1979 roku i ma gteboko$¢ 166 m i wydajnosé¢ 30 m® /h. Uimowana woda
podziemna jest przesytana do budynku stacji uzdatniania wody (SUW) dz. nr 35/9, gdzie znajduja sie:

B dwa filtry cisnieniowe ze ztozem piaskowo-zwirowym, odzelazniacze @ 1 400 mm,
B dwa mieszacze wodno-powietrzne — aeratory- @ 600 mm,

B jeden agregat sprezarkowy WAN-E,

B dwa chloratory typu C 52 na podchloryn sodu,

B dwa hydrofory o pojemnosci 2 500 litréw @ 1 200 mm,

B wodomierz wody uzdatnionej MZ 100,
B wodomierz wody surowej MZ 100.

Na potudniowo-wschodniej czesci terenu gminy Gniezno planowana jest nowa inwestycja zaktadajgca
wybudowanie nowe;j infrastruktury wodociagowej wraz ze stacjg podnoszaca cisnienie. Sie¢ ma
zaopatrywac¢ mieszkancow Jankowa Dolnego, Lulkowa, Kaliny i Wierzbiczan. Inwestycja przewiduje
remont i modernizacje stacji w Jankoéwku oraz dwéch istniejacych studni. Dodatkowo powstaé ma nowe
ujecie wody na terenie Kalina-Lulkowo oraz pompownia i nowy uktad technologiczny, ktéry pozwoli na
automatyczne uzdatnianie.

Inwestycja pod nazwa "Budowa nowego ujecia wody wraz ze stacjg podnoszenia cisnienia wody oraz
nowej infrastruktury wodociggowej w potudniowo-wschodniej czgsci Gminy Gniezno" jest finansowana z
Funduszu Polski tad w kwocie 6 milionéw 900 tysiecy ztotych. Catkowita wartos$¢ zadania to 7 milionéw
300 tysiecy ztotych. Prace maja sie zakoniczy¢ najpdzniej wiosng 2027 roku.

Gmina tubowo

W gminie Lubowo siecig wodociggowa zarzgdza Zaktad Gospodarki Komunalnej w Lubowie z siedzibg w

Fatkowie 44a w Fatkowie. Na terenie gminy zaopatrzenie w wode przeznaczong do spozycia zapewniaja:
B Wodociag Wiejski Dziekanowice,

Wodocigg Wiejski tubowo,

Wodociagg Wiejski Wierzyce,

Wodociagg Wiejski Wozniki,

Wodocigg Wiejski Fatkowo.

W pazdzierniku 2024 zostata podpisana umowa na wykonanie projektu: ,,Rozbudowa sieci wodociggowej
w Fatkowie oraz w Chwatkéwku i Imielnie". Inwestycja polega na budowie sieci wodociggowej w Imielnie,
Fatkowie i Chwatkéwku (sie¢ wodociaggowa, hydranty, préby szczelnosci, ptukanie, dezynfekcje,
odtworzenia nawierzchni, przewierty itd.). Wodociag pozwoli na wykorzystanie mozliwosci nowej stacji
uzdatniania wody, ktéra po okresie trwatosci projektu moze zasila¢ teren Gminy tubowo, a nie wytacznie
obszar strefy ekonomicznej. Dzieki temu miejscowosci bedg zasilane z 3 stacji SUW, co zapewni
wtasciwe cisnienie wody w okresach jej najwiekszego rozbioru. Kwota inwestycji to 455 tys. zt.

W marcu 2025 zakonczono realizacje zadania pn. ,,Przebudowa stacji uzdatniania wody wraz z
przebudowa sieci wodociggowej w m. Wozniki oraz przebudowa sieci kanalizacyjnej wraz z
przepompownig $ciekéw w m. Fatkowo, gmina tubowo”. Celem operacji byto wspieranie lokalnego
rozwoju na obszarach wiejskich poprzez przebudowe stacji uzdatniania wody i sieci wodociggowej (ok. 3
km) w m. Wozniki oraz przebudowe przepompowni $ciekéw wraz z odcinkiem kanalizacji sanitarnej w m.
Fatkowo, Gmina tubowo. Realizacja tych dziatan wptyneta na poprawe jakosci ustug podstawowych
Swiadczonych dla mieszkancéw terendéw wiejskich oraz przyczynita sie do zwiekszenia komfortu zycia
lokalnej spotecznosci. Inwestycja zostata wspoétfinansowana z Funduszy Unijnych w ramach operacji typu
»Gospodarka wodno-s$ciekowa” objetej Programem Rozwoju Obszaréw Wiejskich na lata 2014-2020.
Dziatanie to wpisuje sie w poddziatanie ,,Wsparcie inwestycji zwigzanych z tworzeniem, ulepszaniem lub
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rozbudowa wszystkich rodzajow matej infrastruktury, w tym inwestycji w energie odnawialng i w
oszczedzanie energii”. Koszt inwestycji to 5 097 800,01 zt, przy czym kwota dofinansowania wyniosta
3179 000,00 zt.

Gmina Trzemeszno

Spoétka Remondis Aqua Trzemeszno Sp. z 0. 0. z siedzibg przy ul. 1 Maja 21 w Trzemesznie odpowiedzialna
jest za administrowanie siecig wodociggowag w gminie Trzemeszno. Zwodociggowanie gminy wynosi
okoto 99%. Spoétka obstuguje:

3 Stacje Uzdatniania Wody,
wieze cisnien,

4 stacje podnoszenia cisnienia,
214 km sieci wodociggowej,

ok. 670 hydrantéw,

ok. 3 000 zasuw wodociggowych.

Pobdr wéd podziemnych odbywa sie w oparciu o istniejgcy scentralizowany system poboru wod
podziemnych obejmujacy: pobér, uzdatnianie, magazynowanie i dystrybucje. Woda podziemna

pobierana jest z uje¢ wéd podziemnych zlokalizowanych w stacjach uzdatniania wody (SUW) w

miejscowosci Trzemeszno i wsiach Kruchowo i Trzemzal.

Uzdatnianie wody i dystrybucja zasilania:

B SUW Trzemzal: woda surowa dostarczana jest zdwdch studni gtebinowych o gtebokosciach 67 mii
73 m. Srednioroczna produkcja wody wynosi 230 m®/dobe. SUW zaopatruje w wode pitna
miejscowosci: Trzemzal, Mitawa, Mijanowo, Szydtowo, Kamieniec, Dysiek, Szydtowo Il, w ktérych
szacowana liczba odbiorcéw wynosi ok. 990.

B SUW Kruchowo: woda surowa dostarczana jest z dwdch studni gtebinowych o gtebokosciach 118
m i 136 m. Srednioroczna produkcja wody wynosi 399 m3/dobe. SUW zaopatruje w wode pitna
miejscowosci: Kruchowo, Jastrzebowo, Dabrowa, Huta Trzemeszenska, Pasieka, Ractawice,
Grabowo, Smolary, Gotabki, Ochodza, Wydartowo, Powiadacze, Duszno, Kierzkowo, Kurze Grzedy,
Koztowo (na kierunku pétnocnym), w ktérych szacowana liczba odbiorcéw wynosi ok. 2 220 oséb.

B SUW Trzemeszno: woda surowa dostarczana jest z dwdch studni gtebinowych o gtebokosciach 119
m kazda. Srednioroczna produkcja wody wynosi 1 459 m3/dobe. SUW zaopatruje w wode pitna
miejscowosci: Trzemeszno, Zielen, Bieslin, Ostrowite, Jerzykowo, Popielewo, Popielewko, Miaty,
Swiete, Rudki, Brzozéwiec, Wymystowo, Koztéwko, Niewolno, Cytrynowo, Lubin, w ktérych
szacowana liczba odbiorcéw wynosi 11 030 osdb.

Gmina Czerniejewo

Swiadczeniem ustug wodno-kanalizacyjnych na terenie gminy Czerniejewo sie Przedsiebiorstwo
Wodociggoéw i Kanalizacji w Gnieznie. Budynki mieszkalne podtgczone do sieci wodociggowej gminy
Czerniejewo stanowig w 99,6% ogdétu budynkéw mieszkalnych. Ta statystyka pokazuje, jak wiele
budynkéw mieszkalnych w Czerniejewie jest podtaczonych do sieci wodociggowej, co wptywa na jakos$¢
zycia mieszkancéw.

Gmina Ktecko

W gminie Ktecko pobdr wéd obywa sie za pomoca 3 ujeé¢ podziemnych: Wodociag Ktecko, Wodociag
Dziatyri, Wodociag Swiniary. Jednostka zarzadzajaca ujeciami jest Zaktad Gospodarki Komunalnej
mieszczacy sie w Ktecku przy ul. Gnieznienskiej 8.

Caty obszar gminy Ktecko posiada dostep do sieci wodociggowe;j.
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Gmina Niechanowo
W Niechanowie trwa proces modernizacji systemu wodociggowego, w tym budowa stacji uzdatniania
wody. We wrzesniu 2024 roku z powodu z zanieczyszczenia wody pitnej, zamknieto szkote i przedszkola.

Aktualna sie¢ wodociggowa wynosi wraz z rurociggami, przytaczami i innymi urzadzeniami 212,6 km
dtugosci. Sie¢ wodociggowa skupiona jest w stacjach wodociggowych:

B wodocigg Niechanowo zaopatruje w wode wsie: Niechanowo, Miroszka, Nowa Wie$
Niechanowska, Trzuskoton, Marysin, Arcugowo,

B wodociag Zelazkowo zaopatruje w wode wsie: Zelazkowo, Kedzierzyn, Goczatkowo, Guréwko,
Drachowo, Potrzymowo, Cielimowo, Gurowo,

B wodociag Jarzgbkowo zaopatruje w wode wsie: Jarzabkowo, Mierzewo huby, Czechowo,
Sobiesiernie, Jelitowo, Zétcz,

B wodocigg Karsewo o wartosci zaopatruje w wode wsie: Karsewo i Mierzewo Huby,

B sie¢ wodociggowa Czechowo-Grotkowo

B studnie gtebinowe (8 szt.), publiczne (2 szt.).

Gmina Kiszkowo

W gminie Kiszkowo w marcu 2025 podpisano umowe na rozbudowe kanalizacji sanitarnej i wodociggowe;j
w miejscowosci Kamionek, Rybno Wielkie, Sroczyn oraz przebudowe DG 284012P Sroczyn-Charzewo
zostata zawarta umowa na zadanie pn. Budowa sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej Osiedle
Radosne m. Sroczyn gmina Kiszkowo (Czgs$¢ |) Przedmiot zaméwienia jest wspétfinansowany z programu
Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych.

Przedmiot zamdwienia obejmuje: budowe sieci kanalizacji sanitarnej oraz sieci wodociggowej dla Osiedla
Radosnego w miejscowosci Sroczyn, celem dostawy wody i odbioru $ciekéw komunalnych z osiedla.
Budowa nowego odcinka sieci i kanalizacji do istniejgcej pompowni zakonczonego studnig S15.

Gmina Mieleszyn

Administrowaniem gospodarki wodnej w gminie Mieleszyn zajmuje sie Zaktad Ustug Komunalnych i
Rolniczych Przysieka 21 w Przysiece. Pod koniec 2024 roku w gminie Mieleszyn zostata zrealizowana
inwestycja ,,Budowa sieci wodociaggowej Mieleszyn-Borzatew”. Wartos¢ inwestycji wyniosta 282 900,00
zt, z czego wartos¢ dofinansowania z Rzgdowego Funduszu Polski £ad wyniosta 277 242,00 zt.

Gmina Witkowo

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Witkowie zarzgdza ujeciami wody w Witkowie i Gorzykowie. Mieszkancy
gminy Witkowo zaopatrywani sg w wode pochodzaca z uje¢ wadd z 3 studni gtebinowych zlokalizowanych
w Witkowie oraz w Gorzykowie z 2 studni gtebinowych Z sieci wodociggowej na terenie gminy Witkowo
korzysta 100% mieszkancow.

Na terenie powiatu gnieznieniskiego dtugos¢ sieci wodociggowej z biegiem lat ulega rozbudowaniu. Gminy
korzystajg z réznych dotacji, by zaopatrzy¢ swoich mieszkaricéw w wode. Najwieksze zuzycie wody na
osobe zaobserwowano w gminie Gniezno i corocznie ma tendencje wzrostowa. W pozostatych gminach
widac¢ spadek zuzycia wody na 1 mieszkanca. Najwiekszg oszczednoscig w gospodarowaniu wody
wykazujg mieszkancy gminy Mieleszyn (spadek o 6,1 m3) i gminy Trzemeszno (spadek 0 9,1 m3).
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Tab. 4.21 Charakterystyka sieci wodociggowej na terenie MOF Gniezna w latach 2020-2023

Zuzycie wody w gospodarstwach domowych ogétem

Dtugosc¢ czynnej sieci rozdzielczej . .
na 1 mieszkanca

Ludnos¢ korzystajaca z sieci wodociggowej

[km] [m°] [osoba]
2020 2021 2022 2023 ‘ 2020 2021 2022

Miasto Gniezno 300,5 302,2 b.d. b.d. 37,6 38,2 38,7 38,7 64 265 63487 62814 62170
gmina Gniezno 157,6 172,5 b.d. b.d. 50,9 48,0 52,7 54,1 11943 12 253 12704 13070
gmina Czerniejewo 152,5 152,6 b.d. b.d. 38,4 37,4 40,1 40,7 6890 6876 6907 6950
gmina Kiszkowo 112,1 114,2 b.d. b.d. 45,1 43,9 45,3 48,5 5227 5201 5183 5133
gmina Ktecko 34,3 35,2 b.d. b.d. 50,0 52,2 44,0 41,5 7212 7179 7076 7043
gmina tubowo 168,5 170,5 b.d. b.d. 39,5 43,6 41,3 39,1 6967 7046 7166 7 295
gmina Mieleszyn 104,2 104,2 b.d. b.d. 50,0 50,5 50,6 44,5 3764 3716 3696 3669
gmina Niechanowo 122,2 123,3 b.d. b.d. 56,0 50,3 46,6 45,7 5969 5970 5982 5957
gmina Trzemeszno 207,6 207,6 b.d. b.d. 52,1 52,3 54,9 45,8 13513 13474 13375 13281
gmina Witkowo 173,9 174,8 b.d. b.d. 36,9 37,3 37,8 38,9 13175 13027 12 996 12 957

b.d. -brak danych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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4.8.2. Gospodarka kanalizacyjna

Wedtug danych GUS w 2023 roku w powiecie gnieznienskim z kanalizacji korzystato 112 713 osdb, czyli
79,8% mieszkancow. Na przestrzeni lat liczba oczyszczonych sciekéw odprowadzanych wzrasta, co jest
pozytywnym zjawiskiem.

Tab. 4.22 Liczba osob korzystajgcych z oczyszczalni Sciekow na obszarze MOF Gniezna

Ogodtem [osoba]

Miasto Gniezno 65000 63223 64 168 64 168 63432
Gmina Gniezno 1390 1479 1584 1530 2150
Gmina Czerniejewo 5600 5472 5472 5514 5520
Gmina Kiszkowo 3100 2965 3001 3160 3154
Gmina Ktecko 5113 5703 5742 5951 6413
Gmina tubowo 6550 6617 6942 6870 6870
Gmina Mieleszyn 1300 1230 1229 1228 1260
Gmina Niechanowo 2500 3319 2975 2993 2993
Gmina Trzemeszno 10756 10 551 10451 10410 10 300
Gmina Witkowo 10810 10 642 10 404 10489 10621

powiat gnieznienski 112119 111201 111968 112313 112713

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
Zdecydowanymi wytworcami sciekdw sg mieszkancy miast. W miastach w powiecie gnieznienskim
skanalizowanie wynosi ponad 99%. Gorzej jest na terenach wiejskich, gdzie tylko potowa mieszkarncow
korzysta z kanalizacji. Sie¢ kanalizacyjna jest bardzo stabo rozwinigta, dlatego nalezy zwigksza¢ nadal
naktady na jej rozbudowe, tak zeby umozliwi¢ mieszkancom gmin wiejskich swobodny dostep do sieci, a
takze oferowac atrakcyjnos$¢ przytacza w postaci dotacji, a takze podnosi¢ sSwiadomos¢ ekologiczna
mieszkancow.

Tab. 4.23 Ludnos¢ korzystajaca z oczyszczalni Sciekéw w % ogolnej liczby mieszkancow MOF
Gniezna

Ogotem[%]
2021
ogoétem 77,1 77,8 78,8 79,2 79,8
w miastach 95,9 96,7 98,6 99,4 99,2
na wsi 47,5 49,2 49,2 49,8 51,8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
Siec¢ kanalizacyjna sie rozbudowuje, pojawiajg sie nowe przytgcza. Lgczna dtugosc¢ sieci kanalizacyjnej na
obszarze MOF Gniezna na koniec 2023 roku wynosita 840,5 km.

Tab. 4.24 Charakterystyka sieci gospodarki kanalizacyjnej w MOF Gniezna w lata 2020-2023

Przytacza prowadzace do budynkéw
Dtugosé czynnej sieci kanalizacyjnej [km] | mieszkalnych i zbiorowego zamieszkania

[szt.]
2023
Miasto Gniezno 175,6 176,5 174,4 175,9 3675 3679 3803 3845
Gmina Gniezno 19,5 19,5 19,7 19,7 480 488 524 504
Gmina Czerniejewo 34,1 34,2 34,2 34,9 1041 1043 1048 1056
Gmina Kiszkowo 93,4 97,6 98,1 78,7 909 917 919 939
Gmina Ktecko 65,4 67,3 69,5 77,0 1151 1167 1330 1369
Gmina tubowo 205,2 208,2 209,7 210,0 1571 1618 1628 1720
Gmina Mieleszyn 34,0 34,0 34,0 34,0 448 454 458 463
Gmina Niechanowo 30,4 30,4 30,5 30,5 709 715 718 723
Gmina Trzemeszno 66,7 66,7 66,7 66,7 1610 1630 1680 1685
Gmina Witkowo 105,6 111,7 112,1 113,1 1629 1637 1648 1656
powiat gnieznienski 829,9 846,1 848,9 840,5 13223 13348 13756 13960

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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Wedtug danych WIOS Poznar na dzieri 31.12.2023 r. na terenie powiatu gnieznieriskiego dziatato 17
oczyszczalni $ciekéw komunalnych:

B oczyszczalnia $ciekéw Czerniejewo,

B oczyszczalnia sciekéw Gniezno,

B oczyszczalnia $ciekéw Jankowo Dolne,

B oczyszczalnia sciekéw Kiszkowo,

B oczyszczalnia $ciekdéw Turostowo (gmina Kiszkowo),

B oczyszczalnia sciekéw Dziatyn (gmina Ktecko),

B oczyszczalnia $ciekéw Ktecko,

B oczyszczalnia sciekéw Zakrzewo (gmina Ktecko),

B oczyszczalnia $ciekdw Dziekanowice (gmina tubowo),
B oczyszczalnia sciekéw Lubowo,

B oczyszczalnia $ciekdéw Przyborowo (gmina tubowo),

B oczyszczalnia sciekéw Strychowo,

B oczyszczalnia Sciekdéw Przysieka (gmina Mieleszyn),

B oczyszczalnia $sciekéw Niechanowo,

B oczyszczalnia sciekdw Kamieniec (gmina Trzemeszno),
B oczyszczalnia $sciekéw Trzemeszno,

B oczyszczalnia sciekdw Matachowo Wierzbiczany (gmina Witkowo),

oraz jedna oczyszczalnia Sciekéw przemystowych:
B oczyszczalnia $ciekow Trzemeszno (Scieki przemystowe).

Wszystkie oczyszczalnie dziatajg w systemie mechaniczno-biologicznym. Dodatkowo oczyszczalnia w
Gnieznie stosuje system mechaniczno- biologiczny z pogtebionym usuwaniem biogenu.

4.8.3. Gospodarka odpadami

W roku 2023 na obszarze MOF Gniezna wytworzono tgcznie 52 255,02 tony odpadéw komunalnych.
Najwiecej z nich, az 25 427,30 tony (48,7%), wytworzyli mieszkancy Miasta Gniezno. Masa wytworzonych
odpaddéw komunalnych na 1 mieszkarica w powiecie gnieznienski zmalata w roku 2023 0 1,86% w
poréwnaniu do 2022 roku. Charakterystyka odpadéw komunalnych zebranych w MOF Gniezna w latach
2020-2023 ujeta zostata w tabeli ponizej.
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Tab. 4.25 Charakterystyka odpadéw komunalnych zebranych w MOF Gniezna w latach 2020-2023

Masa wytworzonych odpadow
komunalnych przez jednego
mieszkanca

[kgl

Odpady zebrane selektywnie w ciggu roku Odpady zebrane selektywnie
ogotem w relacji do ogétu odpadow

[t] [%]

2020 2021

Miasto
Gniezno 27 106,70 | 27 205,14 | 25930,49 | 25427,30 410 417 402 398 9921,96 10 378,68 9648,53 9156,19 36,6 38,1 37,2 36,0

Gmina
Gniezno 5401,98 | 5479,31 5260,13 | 4923,78 408 402 375 343 2789,52 2 887,32 3311,04 2 745,90 51,6 52,7 62,9 55,8

Gmina
Czerniejewo 2242,90 | 2495,96 | 2788,71 2629,98 308 347 386 363 942,88 969,14 1 203,31 1001,52 42,0 38,8 43,1 38,1

Gmina
Kiszkowo 1524,88 | 1409,70 1526,56 | 1420,44 293 271 293 275 371,32 416,24 374,14 352,70 24,4 29,5 24,5 24,8

GminaKtecko | 1879 03 | 1656,08 | 1973,96 | 1934,04 | 256 227 274 272 278,80 313,40 799,48 749,32 14,9 | 18,9 | 40,5 | 38,7

Gmina
tubowo 2372,77 | 2090,55 | 2152,11 2 365,18 341 298 303 328 608,03 708,41 711,25 867,00 25,6 33,9 33,0 36,7

Gmina
Mieleszyn 1320,39 | 1189,39 | 1296,58 | 1314,02 348 318 349 356 327,22 349,46 328,58 380,76 24,8 29,4 25,3 29,0

Gmina
Niechanowo | 2042,89 | 2138,30 | 2162,80 | 2 258,68 345 358 361 378 593,88 683,96 692,55 814,68 29,1 32,0 32,0 36,1

Gmina
Trzemeszno 5369,52 | 4997,58 | 5674,68 | 5211,07 383 359 410 378 1649,42 1483,00 2 145,99 1 800,21 30,7 29,7 37,8 34,5

Gmina
Witkowo 4890,36 | 4569,71 4596,72 | 4770,53 367 346 352 366 570,11 767,79 773,34 1156,23 11,7 16,8 16,8 24,2

Powiat
gnieznienski | 94 143,42 | 53 231,72 | 53 362,74 | 52255,02 | 378 374 376 369 18 053,14 | 18957,40 | 19988,21 | 19 024,51 33,3 35,6 37,5 36,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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Jednak swiadomos$¢ i sumiennos$¢ mieszkancow MOF Gniezna odnosnie koniecznosci segregacji
odpadéw jest dosé niska. Widaé to w zestawieniach rocznych odebranych odpadéw, poniewaz ilo$é
odpadoéw zebranych selektywnie w powiecie, stanowi jedynie 36,4% zebranych odpaddéw razem.
Najlepsze wyniki w zbidrce selektywnej odpaddéw osigga gmina Gniezno ponad 55% w 2023 roku i
zanotowano spadek w poréwnaniu z rokiem 2022, w ktorym zebrano az 62,9% posegregowanych
odpadéw.

Wartosci odpowiadajace wymaganemu poziomowi przygotowania odpadéw do ponownego uzycia i
recyklingu odpadéw komunalnych okreslone zostaty w Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 26 lutego 2024 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystosci i
porzgdku w gminach (Dz.U. z 2024 r. poz. 399) i wynosza:

20% wagowo w 2021 roku,
25% wagowo w 2022 roku,
35% wagowo w 2023 roku,
45% wagowo w 2024 roku,
55% wagowo w 2025 roku.

Osiagniete wyniki, choé mieszcza sie w wymaganych powyzej poziomach, to jednak sg dos¢ niskie. W
przysztosci nalezy nadal pracowac nad poprawa selektywnego zbierania i recyklingu, zmniejszenia iloSci
odpadow wytwarzanych przez mieszkancéw MOF Gniezna w celu ochrony srodowiska i osiggnigcia
bardziej zréwnowazonego rozwoju.

W MOF Gniezna dziatajg Punkty Selektywnej Zbiérki Odpadéw Komunalnych. W PSZOK-ach wszyscy
mieszkancy MOF Gniezna moga bezptatnie dostarczyé wtasnym transportem okreslone rodzaje odpadoéw
selektywnie zbieranych, powstajacych w gospodarstwach domowych.

Dla mieszkancow gminy Mieleszyn w lutym 2025 roku oddano nowy punkt PSZOK potozony w
miejscowosci Przysieka. Catkowity koszt budowy PSZOK wyniést 2 330 678,80 zt, z czego az 2 214 144,86
zt pochodzito z dofinansowania w ramach rzadowego programu Polski Lad. Pozostata kwota zostata
pokryta z budzetu Gminy Mieleszyn.

Tab. 4.26 Wykaz lokalizacji PSZOK na terenie MOF Gniezna

Gmina Punkt Selektywnej Zbiorki Odpadéw Komunalnych

Miasto Gniezno Gniezno, przy ul. Osiniec 6
Gmina Gniezno Gniezno, przy ul. Osiniec 6
Gmina Czerniejewo Czerniejewo, przy ul. Patacowej 25
Gmina Kiszkowo Kiszkowo, ul. Rolna 1a
Gmina Ktecko Ktecko przy ulicy Ustronie (teren oczyszczalni Sciekdw)
Gmina tubowo Przyborowo
Gmina Mieleszyn Przysieka 21B
Gmina Niechanowo Niechanowo, ul. Topolowa (teren oczyszczalni $ciekdw)
Gmina Trzemeszno Trzemeszno, przy ul. 1 Dgbrowskiego 2
Gmina Witkowo Oczyszczalnia Sciekow Matachowo-Wierzbiczany

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych gminnych
4.8.4. Zasoby geologiczne

Na terenie powiatu gnieznienskiego obficie wystepuja piaski i zwiry, ktére udokumentowane, spetniajace
jakosciowe kryteria gospodarczej przydatnosci, stanowig ztoza kopalin. Wedtug rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 lipca 2015 r. w sprawie dokumentacji geologicznej ztoza kopaliny, z wytaczeniem
ztoza weglowodorow (okreslajacego m.in. graniczne wartosci parametrow definiujacych ztoze i jego
granice), ztoze piaskéw skaleniowo-kwarcowych o punkcie piaskowym powyzej 75% powinno mie¢ co
najmniej 2,0 m migzszosci, przy stosunku grubosci nadktadu do migzszosci ztoza maksymalnie 0,3 i
zawartosci pytéw mineralnych nieprzekraczajacej 10%. Natomiast ztoze zwirowe, zwirowo-piaskowe i
piaskowo-zwirowe o punkcie piaskowym ponizej 75% powinno mie¢ co najmniej 2,0 m migzszosci, przy
stosunku grubosci nadktadu do migzszosci ztoza maksymalnie 1,0 i zawartosci pytdw mineralnych
nieprzekraczajacej 15%.
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Eksploatowane sg wiec wytacznie ztoza kruszywa naturalnego, ktére geologicznie sg utworami wieku
czwartorzedowego - plejstocenskiego, fazy poznanskiej zlodowacenia battyckiego. Sg to wiec ztoza o
genezie lodowcowej — akumulacyjne moreny czotowe i wodnolodowcowej — réwniny sandrowe.

Zgodnie z ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze'” dziatalno$é wydobywcza moze
by¢ prowadzona wytacznie na podstawie koncesji udzielonej przedsiebiorcy. Organami koncesyjnymi dla
zt6z kopalin objetych wtasnosciag nieruchomosci gruntowej sa:

B Starosta: gdyjednoczesnie spetnione sg warunki: powierzchnia udokumentowanego ztoza nie
przekracza 2 ha, wydobycie w roku kalendarzowym nie przekroczy 20 tys. m?, dziatalno$¢ bedzie
prowadzona metodg odkrywkowa oraz bez uzycia srodkow strzatowych,

B Marszatek Wojewddztwa dla ztéz o powierzchni powyzej 2 ha, w przypadku, kiedy planowane
wydobycie przekracza 20 tys. m® na rok.

Na terenie MOF Gniezna aktualnie obowigzuje 45 koncesji na eksploatacje kopalin na terenie powiatu
gnieznienskiego, w tym:

B 18 koncesji wydanych przez Staroste Powiatu Gnieznienskiego,
B 27 koncesji wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Najwieksza eksploatacja odbywa sie w Gminie Trzemeszno, ktéra posiada az 24 koncesji, Gmina Witkowo
posiada 12 koncesji ha wydobycie kopalin, Gmina tubowo -5 koncesji, Gmina Niechanowo - 2 koncesje i
Gmina Mieleszyn - 2 koncesje.

Wydobycie surowcdw mineralnych na terenie powiatu gnieznienskiego dotyczy wytacznie eksploataciji
odkrywkowej kruszywa naturalnego. Dziatalno$¢ goérnictwa kruszyw naturalnych przyczynia sie do zmiany
uksztattowania powierzchni ziemi oraz zmiany krajobrazu. Dlatego obszary gérnicze eksploatacji kopalin
podlegaja kontroli organu koncesyjnego i nadzoru gérniczego (OUG) do czasu wydania decyzji o
wygasnieciu koncesji, a nastepnie podczas rekultywacji do czasu jej zakonczenia.

4.8.5. Gleby

Obszar MOF Gniezna pokrywaja gleby bielicowe i rdzawe (60%) oraz gleby ptowe i brunatne (20%). Gleby
brunatne utworzyty sie na glinach morenowych i sg one wykorzystywane przez rolnictwo. Wedtug
klasyfikacji bonitacyjnej gleby bardzo dobre i dobre (klasa Il i lll a) stanowig 25% powierzchni gruntéw
rolnych, z kolei gleby gorszych klas Vi VI zajmuja ok. 27% powierzchni gruntéw ornych.

Wedtug Powszechnego Spisu Rolnego przeprowadzonego w 2020 roku w powiecie gnieznienskim byto
3743 gospodarstw rolnych, zajmujgcych tagcznie powierzchnie 94 970,26 hektardw. Typy rolnicze
gospodarstw na terenie powiatu gnieznienskiego przedstawiajg sie nastepujaco:

uprawy polowe — 2 108 gospodarstw,

uprawy ogrodnicze — 63 gospodarstwa,

uprawa drzew i krzewéw owocowych — 14 gospodarstw,

chow zwierzat zywionymi paszami objetosciowymi — 366 gospodarstw,
chow zwierzat zywionych paszami tre$ciwymi — 203 gospodarstwa,
mieszane: rézne uprawy — 52 gospodarstwa,

mieszane: rézne zwierzeta — 155 gospodarstw,

mieszane: rézne uprawy i zwierzeta — 763 gospodarstwa,

gospodarstwa niesklasyfikowane- 19 gospodarstw.

Najliczniejsza grupe zwierzat hodowlanych stanowi dréb, nastepnie trzoda chlewna i bydto.
Najpopularniejsze zboza uprawiane na terenie powiatu gnieznienskiego stanowig: pszenica ozima, zyto
ozime, jeczmien jary, pszenzyto ozime, kukurydza na ziarno, rzepak, a takze buraki cukrowe.

W zwigzku z rolniczym charakterem powiatu gnieznienskiego trzeba mie¢ na uwadze zagrozenia
dotyczgce degradacji gleb, wynikajgce z chemizacji rolnictwa. Nadmierne nawozenie skutkuje
zanieczyszczeniem wod azotanami. Chemiczne metody walki ze szkodnikami, $srodki ochrony roslin, a

17 Dz.U.z2024 r. poz. 1290 t.j.
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takze stosowanie nawozéw sztucznych przyczynia sie do zanieczyszczenia gleb oraz obnizenia ich
zyznosci.

W celu zminimalizowania degradacji gleb nalezatoby wprowadzi¢ wiekszy udziat stosowania nawozéw
organicznych, a takze stosowanie przemyslanej zmianowosci upraw, zeby wyeliminowac wieloletnie
uprawy tej samej rosliny na danym terenie, co przyczynia sie do szybkiej utraty zyznosci gleby.

Dodatkowym zrédtem zanieczyszczen gleb jest réwniez ruch komunikacyjny. Emisja pytéw pochodzacych
z motoryzacji powoduje zanieczyszczenie gleb gtéwnie otowiem i tlenkami azotu. W miare uptywu czasu
nastepuje znaczna ich kumulacja w glebach bezposrednio przylegtych do drég. Posypywanie nawierzchni
drég solami powoduje silne zasolenie gleb i gruntéw w poblizu szlakéw komunikacyjnych.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska prowadzi rejestr historycznych zanieczyszczen powierzchni
ziemi, na podstawie informacji przekazanych przez regionalnych dyrektoréw ochrony srodowiska oraz
starostow. W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022, poz. 2556
ze zm.) Starosta Gnieznienski ma obowigzek dokonywania identyfikacji potencjalnych historycznych
zanieczyszczen powierzchni ziemi oraz sporzadzenia wykazu takich potencjalnych zanieczyszczen i
przekazania go Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

Za historyczne zanieczyszczenie powierzchni ziemi rozumie sig zanieczyszczenie powierzchni ziemi, ktére
zaistniato przed dniem 30 kwietnia 2007 r., lub wynika z dziatalnosci, ktéra zostata zakonczona przed
dniem 30 kwietnia 2007 r. Ponadto rozumie sig przez to takze szkode w srodowisku w powierzchni ziemi,
ktéra zostata spowodowana przez emisje lub zdarzenie, od ktérego uptyneto wiecej niz 30 lat. Na
obszarze MOF Gniezna znajduja sie 4 miejsca, gdzie zidentyfikowano historyczne zanieczyszczenia
powierzchni ziemi: 2 miejsca na terenie miasta Gniezno, oraz po jednym miejscu w gminie Gniezno i w
gminie Witkowo.

4.8.6. Lasy, zasoby przyrodnicze i formy ochrony przyrody

Zgodnie z art.6.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, za elementy Srodowiska objete

ochrona na podstawie tej ustawy uwaza sie nastepujgce formy ochrony przyrody:
B parki narodowe,

parki krajobrazowe,

rezerwaty przyrody,

obszary chronionego krajobrazu,

obszary Natura 2000,

pomniki przyrody,

stanowiska dokumentacyjne,

uzytki ekologiczne,

zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybdw.

Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych na terenie MOF Gniezna wedtug stanu na 31.12.2023 r.
wynositgcznie 16 258,18 ha.
Parki narodowe

Na terenie MOF Gniezna nie wystepuja parki narodowe.

Parki krajobrazowe
Parki krajobrazowe zlokalizowane sg w czterech gminach powiatu gnieznienskiego. tacznaich
powierzchnia wynosi 12 579,89 ha, w tym:

B wgminie Kiszkowo -2 758,60 ha,

B wgminie Ktecko -2 066,20 ha,

B wgminie tubowo -2 823,70 ha,

B w gminie Witkowo -4 931,39 ha (najwiekszy park krajobrazowy w MOF Gniezna).
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Parki krajobrazowe na terenie powiatu gnieznienskiego:

Powidzki Park Krajobrazowy utworzony 16.12.1998 r. o powierzchni 24 887,21 ha, potozony w gminie
Witkowo.

Cele ochrony: ochrona i zachowanie polodowcowego krajobrazu fragmentu Pojezierza Gnieznienskiego, a
w szczegoélnosci — krajobrazu jezior rynnowych oraz pagérkéw morenowych i innych charakterystycznych
form geomorfologicznych; zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i
grzybdéw oraz ich siedlisk; zachowanie naturalnych ekosystemoéw jezior i mokradet; utrzymanie waloréw
kulturowych.

Szata roslinna Powidzkiego Parku Krajobrazowego liczy prawie 1 000 gatunkéw, z czego okoto 150 to
gatunki rzadkie, a takze podlegajace ochronie. Wsréd najcenniejszych roslin stwierdzonych na
omawianym obszarze wyrdéznié nalezy miesozerng aldrowande pecherzykowata. Tutejsza bogata
populacja selerow btotnych stanowi jedno z kilkunastu stanowisk tego gatunku w Polsce i najdalej na
wschdd wysuniete w regionie. Na uwage zastuguje rowniez mech sierpowiec btyszczgcy i lipiennik
Loesela —rzadki storczyk o zielonkawych lub bladozéttych kwiatach.

Sposrdd rzadkich zwierzat wystepujacych na omawianym terenie wiekszos$¢ to gatunki zwigzane ze
srodowiskiem wodnym lub wodno-btotnym. Wystepuja tu: rzadki chroniony $limak'® -zatoczek tamliwy, z
ryb chroniony piskorz i sum europejski, sieja, sielawa, z ptazéw: traszka grzebieniasta i kumak nizinny,
ptaki: bgk'® (gatunek wpisany na Czerwona liste ptakow Polski jako gatunek bliski zagrozenia), baczek,
btotniak stawowy, gegawa, remiz, wgsatka. Za symbol parku uznaje sie wydre.

Sposréd najwiekszych zagrozen dla waloréw przyrodniczych omawianego obszaru jest obnizanie sie
poziomu woéd w jeziorach. Istotnym zagrozeniem jest rowniez nadmierna presja rekreacyjna i
niekontrolowany rozwoj zabudowy letniskowej nad brzegami jezior, co w efekcie przynosi zubozenie
krajobrazu, ograniczenie dostepu do linii brzegowej, wzrost poziomu zanieczyszczen woéd jeziornych,
zasmiecanie lasow, terendw nadbrzeznych i wod, fragmentacje i fizyczne niszczenie siedlisk.

Lednicki Park Krajobrazowy utworzony 16.12.1988 r. o powierzchni 7618,40 ha, potozony na terenach
gmin: tubowo, Kiszkowo i Ktecko.

Do szczegdélnych celéw ochrony na terenie Parku nalezy: zachowanie w stanie zblizonym do obecnego,
krajobrazu kulturowego okolic jeziora Lednica, w szczegélnosci krajobrazu duzego akwenu wodnego z
urozmaicona linig brzegowa i wyspami oraz krajobrazu lesno-polnego ze zré6znicowang rzezbg terenu
poétnocnej czesci Parku, zachowanie cennych ekosystemow z rzadkimi gatunkami roslin i zwierzat, w
szczegolnosci ekosystemu jeziora Lednica jako dobrze zachowanego eutroficznego zbiornika wodnego
oraz dobrze zachowanych ekosystemoéw laséw tegowych, olséw i gradéw, zachowanie elementéw
dziedzictwa kulturowego i historycznego wraz z ich otoczeniem, w tym w szczegélnos$ci pozostatosci
zespotu osadniczego z czasow pierwszych Piastow. Na terenie Lednickiego Parku Krajobrazowego
wystepuje 12 gatunkow roslin scisle chronionych? m.in.:

B storczyki - stoplamek krwisty, stoplamek szerokolistny oraz kruszczyk btotny,
B przylaszczka pospolita, $niezyca przebisnieg, lilia ztotogtow,

Pod ochrong czesciowa sg m.in.: kopytnik pospolity, konwalia majowa, kocanki piaskowe, grazel zétty czy
grzybienie biate.

Wystepuje tutaj takze 15 gatunkéw roslin rzadkich i zagrozonych w Wielkopolsce, w tym czerniec
gronkowy, groszek btotny, selernica zytkowana albo czysciec prosty. W$réd drzew sg deby i lipy, buki,
topole i wigzy.

Gromada owadow najlepiej rozpoznana zostata w zakresie dzikich pszczotowatych, dla ktérych waznym
siedliskiem wystepowania sg zabudowania Wielkopolskiego Parku Etnograficznego w Dziekanowicach.

18 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat ( Dz. U. z 2022 r. poz.
2380).

19 Czerwona lista ptakéw Polski.

20 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roslin ( Dz. U. z 2014 r. poz.
1409).
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Budynek karczmy z Sokotowa Budzyriskiego, uznany zostat nieformalnie pomnikiem architektoniczno-
przyrodniczym z uwagi na liczng grupe btonkéwek zasiedlajgcych gliniane $ciany i strzeche tego budynku.

Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka utworzony 20.09.1993 r. o powierzchni 12 202,00 ha, potozony na
terenie gminy Kiszkowo.

Do szczegdlnych celéw ochrony na terenie Parku nalezy: ochrona i zachowanie jednego z najciekawszych
fragmentow krajobrazu polodowcowego w srodkowej Wielkopolsce; zachowanie trwatosci oraz
réznorodnosci biologicznej ekosystemow lesnych wraz ze spontanicznymi procesami ich dynamiki;
zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw oraz ich siedlisk;
zachowanie cennych ekosystemow, w tym: bagiennych, lesnych, tagkowych, murawowych, wodnych i
zaroslowych; utrzymanie waloréw kulturowych, w tym historycznych traktéw: Annowskiego,
Bednarskiego, Ptawinskiego, Poznanskiego i Zielonkowskiego; utrzymanie struktury przestrzennej
terendéw z uwzglednieniem swoistych cech miejscowego krajobrazu.

W Parku Krajobrazowym Puszcza Zielonki rosng: wawrzynek wilczetyko, storczyki: kruszczyk szerokolistny
i listera jajowata objete ochrong czesciowa, lilia ztotogtéw objeta ochrong scista. Mozna spotkac grzyba
smoluche swierkowa, ktéry znajduje sie na Czerwonej liscie grzybow wielkoowocnikowych Polski z 2006
r. kategorie V — narazony na wymarcie.

Na podstawie rozporzadzania nr 4/05 Wojewody Wielkopolskiego z 5 kwietnia 2005 r. w sprawie planu
ochrony Parku Krajobrazowego Puszcza Zielonka wyznaczono rézne sposoby dziatar ochronnych:

B 5rezerwatéw przyrody:

e Rezerwat przyrody ,Zywiec dziewieciolistny” — powierzchnia 10,51 ha,

e Rezerwat przyrody ,Las mieszany w Nadlesnictwie topuchéwko” — powierzchnia 10,83 ha,

e Rezerwat przyrody ,,Klasztorne Modrzewie koto Dgbrowki Koscielnej” — powierzchnia 6,20 ha,

e Rezerwat przyrody ,Jezioro Czarne” — powierzchnia 16,70 ha. Jest to niewielki uzytek
ekologiczny o powierzchni 1,12 ha na terenie Nadlesnictwa Susz, gminy ltawa. Obejmuje on
srodlesne jezioro. Szczegolnym celem ochrony jest zachowanie tutaj ostoi wielu rzadkich
gatunkéw roslin wodnych, bagiennych i torfowiskowych oraz ptakéw wodno-btotnych,

e Rezerwat przyrody ,Jezioro Ptawno” — powierzchnia 16,71 ha,

B uzytki ekologiczne:

e obszary naterenie wsi Gteboczek, Gtebocko, Uchorowo i Zielonka — powierzchnia 37,47 ha,
e  Mokradta nad jeziorem Kaminsko” — powierzchnia 5,57 ha,

B Strefy funkcjonalno-przestrzenne:

e strefa A-strefa ochrony rezerwatowej, obejmuje rezerwaty przyrody istniejgce i inne tereny o
szczegdblnej wartosci przyrodniczej,

e strefa B - strefa ochrony ekosystemow lesnych, w ktérej wyrdzniono: podstrefe B1 obejmujaca
obszary z roslinnoscia lesna o duzych wartosciach przyrodniczych i podstrefe B2 obejmujaca
pozostate obszary lesne w granicach parku,

e strefa C - strefa ochrony krajobrazu naturalnego wéd powierzchniowych, w ktdrej wyrézniono:
podstrefe C1 obejmujaca ekosystemy wodne i mokradta wytgczone z uzytkowania
rekreacyjnego oraz podstrefe C2 jeziora udostepnione do uzytkowania rekreacyjnego,

e strefa D - strefa ochrony obszaréw nielesnych w granicach parku, w celu ograniczenia
antropopres;ji sSrodlesnych enklaw,

e strefa E — strefa ochrony krajobrazu kulturowego wraz z traktami,

e strefa F - strefa ochrony krajobrazu kulturowego zwigzanego z rolnictwem, w ktérej wyrdzniono:
podstrefe F1 — obejmujgcg obszary jednostek osadniczych o znacznych walorach kulturowych
(Wierzenica i Owinska) oraz podstrefe F2 — obejmujaca pozostate obszary w strefie ochrony
krajobrazu kulturowego zwigzanego z rolnictwem w otulinie parku,

91



e strefa G - strefa ochrony korytarzy ekologicznych, obejmujgca obszar stanowigcy tgcznik
ekologiczny terendéw parku z doling rzeki Gtéwnej,

e strefa H - strefa obszaréw intensywnie przeksztatconych antropogenicznie, tereny
wydobywania kruszywa.

Rezerwat Klasztorne Modrzewie koto Dabrowki Koscielnej obejmuje jeden z najstarszych w Wielkopolsce
drzewostandw modrzewiowo-sosnowych (z domieszkg debu, buka, daglezji), natomiast rezerwat Las
mieszany w Nadlesnictwie Ltopuchowko chroni monumentalny 200-letni las mieszany z dobrze
wyksztatconym drzewostanem debowo-sosnowym rodzimego pochodzenia.

Wsrod bogactwa gatunkdw runa lasow lisciastych parku na uwage zastugujg miedzy innymi: wawrzynek
wilczetyko, lilia ztotogtow, a takze storczyki — kruszczyk szerokolistny i listera jajowata, kukutka krwista i
szerokolistna konwalia majowa, kokorycze puste, petnik europejski. Bardzo rzadka rosling na terenie
puszczy jest zywiec dziewieciolistny. Jego stanowiska chroni rezerwat o tej samej nazwie. Wystepujg tutaj
takze stanowiska nasiezrzata pospolitego, w Polsce majgcego status narazonego na wyginiecie.

Do swiata fauny nalezg: dos¢ liczna grupa motyli( udokumentowanych 541 gatunkéw motyli), dwa rzadkie
gatunki slimaka — poczwardéwke zwezong oraz jajowata, zaba jeziorkowa (Smieszka oraz wodna), ropucha
szara, grzebiuszka ziemna, kumak nizinny, a takze traszki (zwyczajna oraz grzebieniasta), jaszczurka
zwinka oraz zaskroniec zwyczajny, rzadziej jaszczurka zyworodna oraz padalec, dos¢ liczne gatunki
ptakéw: dudek, bielik, bocian czarny, kania ruda, dzieciot $redni, siniak, muchotéwka mata, a takze
dzieciot czarny i zuraw do$¢ powszechnie wystepujgce na tym terenie, remiz, bak, kszyk, perkoz
dwuczuby, btotniak stawowy, gagot. Wsrdd ssakéw mozna spotkac: jelenie, sarny, oraz daniele, bobry, a
takze dosc¢ liczng populacje nietoperzy (14 gatunkow, w tym m.in. borowiec lesny i borowiaczek).

Park Krajobrazowy Promno utworzony 20.09.1993 r. o powierzchni z 3 363,86 ha, obejmujacy tereny
gminy tubowo.

Do szczegolnych celéw ochrony na terenie Parku nalezy: ochrona i zachowanie wyraznie wyksztatconego
krajobrazu polodowcowego; zachowanie trwatosci oraz réznorodnosci biologicznej ekosystemow lesnych
wraz ze spontanicznymi procesami ich dynamiki; zachowanie populacji rzadkich i chronionych gatunkow
roslin, zwierzat i grzybow oraz ich siedlisk; zachowanie cennych ekosystemow, w tym: bagiennych,
lesnych, takowych, murawowych, wodnych i zaroslowych; utrzymanie waloréw kulturowych; utrzymanie
struktury przestrzennej terenéw z uwzglednieniem swoistych cech miejscowego krajobrazu.

W czesci zachodniej i wschodniej parku przewazaja siedliska borowe, w ktérych dominuje sosna,
natomiast w czesci centralnej — siedliska lasowe, gdzie przewazaja gatunki liSciaste: grab, buk, dab
szyputkowy, klon zwyczajny, jawor, jesion i brzoza. W lasach wystepujg liczne drzewa dziuplaste.
Podszycie laséw tworzy miedzy innymi: leszczyna, kalina koralowa, tarnina, deren swidwa, gtog, bez
czarny, kruszyna i stosunkowo czesto spotykany wawrzynek wilczetyko. Kwitng wiosenne: zawilec gajowy,
przylaszczka pospolita, miodunka ¢ma oraz fiotki.

Fauna okolic Promna charakteryzuje sie rownie duzym bogactwem gatunkowym jak swiat roslin. Najlepiej
rozpoznang grupg sa kregowce, ktérych do chwili obecnej stwierdzono ponad 220 gatunkéow. Wiekszos¢ z
nich nalezy do awifauny. Z ptakéw drapieznych gniezdzi sie tu na przyktad btotniak stawowy, jastrzab,
kobuzitrzmielojad, z ptakdw wodno-btotnych: zuraw i bagk. Wsréd ptakdéw zwigzanych ze sSrodowiskiem
lesnym na uwage zastuguja: dzieciot Sredni, dzieciot czarny, bocian czarny, muchotéwka mata i siniak.
Swiat ssakéw reprezentuja: sarny, jelenie, dziki, lisy, wydry. Z gryzoni zyja tu do$é liczna grupa bobréw
oraz orzesznica leszczynowa, ktéra ma tu jedyne stanowisko w regionie. Nietoperze dzieki duzej ilosci
drzew dziuplastych majag $wietne warunki do bytowania, dlatego ich populacja jest dos¢ liczna. Ponadto
na granicy parku odnotowano obecno$¢ osobnikéw rzadkich gatunkéw z innych rodzin: postojaka
wiesiotkowca i wtodarki choraggiewki, umieszczonych w Polskiej czerwonej ksiedze zwierzat.
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Rys. 4.19 Wtodarka choragiewka (Arctia villica) i Postojak wiesiotkowiec (Proserpinus proserpina)
Zrédto: Instytut Ochrony Przyrody https://www.iop.krakow.pl/
Rezerwaty przyrody

Na terenie gminy Czerniejewo wystepuja trzy rezerwaty przyrody utworzone 4.12.1954r.:

B Rezerwat przyrody ,,Wigzy w Nowym Lesie”: rezerwat lesny o powierzchni 6,85 ha, celem ochrony
przyrody w rezerwacie jest zachowanie dobrze wyksztatconego lasu lisciastego reprezentujgcego
grad srodkowoeuropejski Galio sylvatici-Carpinetum z bogata florg runa.

B Rezerwat przyrody ,Bielawy”: rezerwat lesny o powierzchni 21,01 ha, celem ochrony przyrody w
rezerwacie jest ochrona ekosystemu gradu niskiego Galio sylvatici-Carpinetum stachyetosum oraz
tegu wigzowo-jesionowego Ficario-Ulmetum minoris wraz z bogactwem siedliska zyznego lasu
lisSciastego i r6znorodnoscig biotyczna.

B Rezerwat przyrody ,,Modrzew Polski w Noskowie”: rezerwat florystyczny o powierzchni 1,044 ha,
celem ochrony w rezerwacie przyrody jest zachowanie stanowiska modrzewia polskiego Larix
polonica, wystepujgcego na odosobnionym stanowisku nizowym.

Obszar chronionego krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu Powidzko-Bieniszewski zostat utworzony 15.02.1986 ., a jego
powierzchnia wynosi 46 000 ha. Jego czes¢ znajduje sie w gminie Witkowo. Obszar stanowi bardzo
atrakcyjny fragment Pojezierza Gnieznieniskiego, zbudowanego z glin morenowych. W krajobrazie
dominujg uprawy rolne, poniewaz dobre gleby od dawna sprzyjaty zagospodarowaniu tych ziem. W
zwigzku z tym zachowato sie niewiele laséw. Atrakcyjnym urozmaiceniem obszaru sa rynny jezior
polodowcowych.

W granicach obszaru chronionego krajobrazu dominuje rolnicze uzytkowanie terenu, a ponadto
wystepujg ekosystemy wodne i lesne.

Najwieksze kompleksy lesne potozone sg w pétnocnej czesci obszaru chronionego krajobrazu, na pétnoc
od Jeziora Powidzkiego i na p6tnoc od Skorzecina oraz w czes$ci potudniowej obejmujace lasy Puszczy
Bieniszewskiej. 10. Lasy zajmujg okoto 32% powierzchni obszaru chronionego krajobrazu i
administracyjnie nalezg do Nadlesnictwa Gniezno i Nadlesnictwa Konin. Sa to gtdéwnie bory sosnowe na
siedliskach gradu i boru mieszanego. Najcenniejszy jest kompleks lesny wokét jeziora Niedziegiel i Jeziora
Biatego ze starymi drzewostanami sosnowymi i borami mieszanymi. Cenne fragmenty starej dgbrowy
Swietlistej znajduja sie w okolicach Skorzecina.

Celem ochrony jest obszar o cechach srodowiska zblizonych do stanu naturalnego oraz koniecznosci
zapewnienia spoteczenstwu warunkéw niezbednych do regenerac;ji sit w Srodowisku reprezentujgcym
korzystne wtasciwosci dla rozwoju turystyki i wypoczynku.

Przez obszar chronionego krajobrazu oraz w jego bliskim sasiedztwie przebiegajg m.in. nastepujace szlaki
turystyczne:

B Sciezki dydaktyczne:

e Bieniszew,
e  Mréwki,
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B Szlaki piesze:

e czarny szlak Skorzecin Plaza—Pitka-Skorzecin Plaza,

e czarny szlak Kazimierz Biskupi-Bieniszew,

e niebieski, lokalny szlak Wilczyn—-Mréwki-Przyjezierze-Strzelno,

e zielony, regionalny Szlak Nad Wetng (Janowiec Wielkopolski-Strzyzewo Koscielne-Stupca),
e  Europejski Dtugodystansowy Szlak Pieszy E11,

e czerwony, ponadlokalny szlak Gniezno-Trzemeszno-Mogilno-Kruszwica,

e zielony, ponadlokalny szlak Kawnice-Bieniszew-Lichen Stary—Konin.

B Szlaki rowerowe:

e Szlak Le$na Petla Zachodnia,

e zielony szlak Kawnice-Konin,

e niebieski, lokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — Trakt Orchowski,

e czarny, ponadlokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — Cztery Jeziora,

e czerwony, ponadlokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — Trakt
Stowikowski,

e zielony, lokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — LPW - Lesna Rowerowa
Petla Wschodnia,

e zielony, lokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — LPW - Lesna Rowerowa
Petla Zachodnia,

o 76tty, lokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — Dookota jeziora Niedziegiel,

e niebieski, ponadlokalny Szlak Rowerowy Powidzkiego Parku Krajobrazowego — Urokliwe Doliny,

e zielony, ponadregionalny szlak Petla Dookota Konia,

e Szlak Od Kawnic w Doling Warty,

e czarny, lokalny szlak tgcznikowy Konin-Bieniszew.

B Szlaki wodne:

e  Szlak Kajakowy Mata Note¢,
e Szlak Kajakowy Meszna,
e lokalny Szlak Kajakowy wokot Jeziora Popielewskiego

B Szlak kolejowy:
e ponadlokalny szlak kolei waskotorowej — Gnieznienska Kolej Dojazdowa.
B Trasy samochodowe:

e miedzynarodowy szlak Piastowska Droga Romarnska,

e Szlak Zamkéw, Patacow i Dwordéw na Potudniowy Wschéd od Poznania — Wariant 2,
e regionalny Szlak Kultury Zydowskiej — Ziemia Koniriska,

e regionalny Szlak Budowli Kosciotéow Drewnianych - Trasal ll,

e Szlak Piastowski,

e Piastowska Droga Romanska.

Na catym terenie powiatu gnieznieriskiego nie ma stanowisk dokumentacyjnych oraz zespotow
przyrodniczo-krajobrazowych.

Pomniki przyrody

Wedtug danych z roku 2024 z Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody na obszarze MOF Gniezna
wystepuja 125 pomniki przyrody. Pomniki przyrody to zwykle pojedyncze okazy przyrody ozywionej badz
nieozywionej. Najczesciej wystepujacymi pomnikami przyrody sg najstarsze i najwieksze drzewa badz
grupy drzew.
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Obszar Natura 2000

Teren ten znalazt sie w granicach obszaru Natura 2000 ze wzgledu na charakterystyczne zbiorowiska
roslinne. Jego szczegdlng cechg jest duzailos¢ jezior polodowcowych, wsrdd ktdrych znajduja sie
najwieksze i najgtebsze jeziora Wielkopolski. Sie¢ Natura 2000 tworzg dwa typy obszaréw: obszary
specjalnej ochrony ptakéw (PLB) oraz specjalne obszary ochrony siedlisk (PLH).

Na terenie powiatu gnieznieriskiego wystepuja specjalne obszary ochrony siedlisk:

B Grady w Czerniejewie PLH300049:
e obszar utworzony 8.02.2011 r., taczna powierzchnia wynosi 1 212,87 ha, czesciowo potozony
jest w granicach gminy Czerniejewo i gminy tubowo,
e dyrektywa siedliskowa posiada status: specjalny obszar ochrony siedlisk,

B Stawy Kiszkowskie PLH300050:
e obszar utworzony 8.02.2011 r., tgczna powierzchnia wynosi 477,49 ha, czesciowo potozony jest
w granicach gminy Ktecko i gminy Kiszkowo,
e dyrektywa siedliskowa posiada status: specjalny obszar ochrony siedlisk,

B Pojezierze Gnieznienskie PLH300026:
e obszar utworzony 13.02.2009 r., taczna powierzchnia wynosi 15 922,12 ha, czes$ciowo potozony
jest w granicach gminy Gniezno, gminy Trzemeszno i gminy Witkowo,
e dyrektywa siedliskowa posiada status: specjalny obszar ochrony siedlisk.

B Dolina Matej Wetny pod Kiszkowem PLB300006:
e obszar utworzony 13.10.2007 r., taczna powierzchnia wynosi 1 252,35 ha, w catosci potozony
jest na terenie powiatu gnieznienskiego w gminie Ktecko,
e dyrektywa ptasia: obszar specjalnej ochrony ptakow.

Na terenie powiatu gnieznienskiego znajdujg sie strefy ochrony ostoi, miejsc rozrodu i regularnego
przebywania ptakéw, w tym:

B bielika Haliaeetus albicilla (obr. Cwierdzin, gmina Trzemeszno),
B bociana czarnego Ciconia nigra (obr. Graby, Czerniejewo, Nidom Goranin, gmina Czerniejewo),
B kanirudej Milvus milvus (obr. Kedzierzyn, gmina Niechanowo),

Bielik to obecnie najpospolitszy gatunek w Wielkopolsce wsréd ptakéw szponiastych
podlegajacych ochronie strefowe;j.

Ochrone strefowa realizuje sie w miejscu istnienia legu i w jego bezposrednim otoczeniu. Wyjatkiem sa
strefy dla cietrzewia i gtuszca, ktére dotyczg tokowisk. W wiekszosci przypadkéw wyznacza sie dwie
strefy:

B 1. Strefa ochrony Scistej (catoroczna) to obszar z gniazdem lub gniazdami w czesci centralnej,
chronigcy najblizsze otoczenie przez caty rok. Strefa funkcjonuje na zasadach rezerwatu Scistego,
bez mozliwosci wstepu bez zezwolenia i wprowadzania jakichkolwiek zmian w otoczeniu.

B 2. Strefa ochrony czesciowej (okresowa) to obszar sgsiadujgcy z gniazdem chroniony w okresie
rozrodczym. Strefa buforowa wytaczona okresowo z dziatalnos$ci cztowieka, tworzona dla
wiekszosci gatunkéw strefowych z wyjatkiem séweczki, wtochatki i kraski (tylko strefa Scista), zas
w przypadku gtuszca i cietrzewia obejmujgca jedynie tokowiska.

Wielkos¢ i terminy obowigzywania stref sg ustalane indywidualnie dla kazdego gatunku, np. dla bociana
czarnego strefa catoroczna to 200 m, a okresowa 500 m.

Strefa ochronna bielika obejmuje obszar w promieniu do 200 metréw od gniazda jako strefe catoroczna
oraz do 500 metréw od gniazda jako strefe okresowa (legowa). W obrebie tej strefy przez caty rok
obowiagzuje zakaz prac, a w okresie legowym, od 1 lutego do 31 lipca, obowigzuje zakaz wstepu.

Strefa ochronna dla kani rudej to obszar wokét jej gniazda, w ktérym obowigzujg ograniczenia, aby
chroni¢ ptaka przed sptoszeniem i zapewni¢ mu spokdj w okresie legowym. W Polsce okresowa strefa
ochronna ma promien do 500 metréw od gniazda (od 1 marca do 31 sierpnia) i catoroczna strefa ma
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promien do 100 metrow. W obrebie tych stref obowigzujg m.in. zakaz przebywania i ograniczenie wycinki

drzew i krzewoéw.

Tab. 4.27 Charakterystyka gatunkéw ptakow objetych strefa ochronng na terenie MOF Gniezna

Charakterystyka

Bielik
Haliaeetus albicilla

Bocian czarny
Ciconia nigra

Kania ruda
Milvus milvus

Biotop legowy

Lasy co najmniej 80-90
letnie w sgsiedztwie jezior,
stawow, rzek, zbiornikow
wodnych itp.

Stanowi go obszerny
kompleks lesny z mozaika
terenéw podmoktych i
ciekow

Preferuje mozaike z lasami,
obszarami otwartymi (polai
taki) i zbiornikami wodnymi,
cho¢ jest mniej zwigzana z
woda. Czesciej wystepuje
na wyspach i w dolinach
rzecznych

Biotop towiecki

Polujg w obrebie rzek i
zbiornikéw wodnych.
Czesto podejmujg padline

Najczesciej cieki wodne,

rowy, polany, stawy,
$rodlesne taki

Tereny rolnicze, taki, ugory,
nierzadko wzdtuz drég,
toréw, chetnie wysypiska
S$mieci, kilka kilometréw od
gniazda. Odbiera tez
pokarm innym gatunkom

W okresie zimy koczuje.
Duza frakcja ptakéw
przebywa wtedy w dolinach
duzych rzek i zalewow.

Odlot w VIII, wraca na
przetomie IlII/IV Zimuje w

W basenie Morza
Srédziemnego. Populacje
potudniowe osiadte.

miec¢ po 2-3 gniazda, ktére

wykorzystuja
naprzemiennie

traw z ziemig oraz
wyscioétka z traw, mchu i
lisci. Gniazd uzywaja przez
wiele lat, wiec
nadbudowywane moga
osiggac¢ ogromne rozmiary.
Niektore pary czesciej
budujg nowe gniazda,
dlatego w rewirze moze ich
by¢ kilka.

Zimowanie Znaczna czes$é par potnocnej Afryce. Dojrzewa | Ostatnie ptaki opuszczajg
pozostaje w poblizu gniazd | w 3. roku zycia Polske w X. Sporadycznie
przez caty rok, jak réwniez zimuje. Przylatuje w ll
mtode po legach
Dojrzewa w 3 roku zycia.
Tokuja krgzac nad Toki w postaci wysokich
. Toki zaczynajg juz w, ze gniazdem a takze na lotéw, wolnych uderzen
Toki . . . . -
szczytem w |l samym gniezdzie. Toki skrzydtami, nurkowan itp.,
bardzo ciche odbywaija sie zaraz po
przylocie
Zawsze blisko wody.
Gniazdo najczesciej w
dolnej czesci korony na
bocznych gateziach w
poziomym rozwidleniu, z
mozliwoscig swobodnego
dolotu. Zwykle na ponad
Podstawe pod gniazdo 100-letniej sosnie, debie, Na drzewie (zazwyczaj
stanowi ogromne drzewo, buku, wyjgtkowo na skale. sosna), blisko, lub na
zwykle dgb, sosnha i buk. Wysoko. samym skraju lasu, przy
. Wymagany jest swobodny Charakterystyczne w pniu. Wytozone odpadkami,
Gniazdo . . . . .
dolot. Ptaki w rewirze mogg | budowie gniazda sg kepy bez swiezych gatgzek,

Srednicy ok. 50 cm.
Czasem zajmujg gniazda
innych gatunkéw.
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Charakterystyka

Bielik
Haliaeetus albicilla

Bocian czarny
Ciconia nigra

Kania ruda
Milvus milvus

Leg

Jaja w gniezdzie moga
pojawic sie juz pod koniec
Il. Mtode wylatuja
najpézniej pod koniec VI

2-6 jaj sktadajg w IV, w
gérach zwykle na poczatku
V Wysiadujg oba ptaki
przez 35 dni

2-3(1-4) jaja sktadaw IV.
Wysiaduje 33-38 dni.
Mtode pozostajg w
gniezdzie ok. 50 dni
wylatujgc z niego na
przetomie VI/VII, potem
dtugo pozostajg w poblizu

Zachowanie przy

Bardzo ostrozny. Z gniazda
zlatuje z daleka przed

Aktywnos¢ dzienna. Przy
gniezdzie bardzo cichy.
Ptaki mogg zerowac na
cieku bezposrednio przy
gniezdzie jak tez kilkanascie

Zeruje nawet kilka
kilometréw od gniazda.
Sptoszona lata w pewnej

(np. puchacz), strefy Sciste
powinno utrzymywac sie
tak dtugo jak to mozliwe.
Strefa Scista o promieniu
200 m, czesciowa 500 m w
okresie |-VII. Tg forma
ochrony objeta jest W
Polsce wigkszos¢ gniazd
bielika.

wzgledu na czesto matg
ilos¢ odpowiednich miejsc
na gniazdo, nowe moga by¢
mniej bezpieczne i mniej
trwate. Strefa Scista o
promieniu 100 m od gnizda,
czesciowa 500 m w okresie
od Il do VIII.

gniezdzie nadchodzgcym kilometréw od niego. Jeden | odlegtosci. W tym czasie
cztowiekiem. z ptakow zwykle pozostaje leg nierzadko pladrowany
na strazy w poblizu gniazda | jest przez ptaki krukowate
do czasu, gdy piskleta
osiggna wiek ok. 2 tyg
Jesliistnieje mozliwosé, .
powinna obejmowad Bocian czarny przy
wszystkie gniazda w gniezdzie jest mato
e ptochliwy, cho¢ mocno
wzaledu na duze. niepokojony moze porzucic¢
g . leg na etapie jaj. W
wymagania wzgledem vpadku czesteso
drzewa legowego oraz p. o - : 'g S
YN . niepokojenia moze zmieni¢ L.
mozliwosc¢ zajmowania misisce gniazdowania w 100 metrowa strefa Scista
gniazda przez inne gatunki jsce g otoczona strefg czgsciowa
Strefa nastepnych latach. Ze

o promieniu 500 m od Il do
konca VIII.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z otop.org.pl

Gniazdo bielika nalezy do najwiekszych ptasich budowli na swiecie. Rozbudowywane przez wiele lat,
osigga olbrzymie rozmiary — do 4 m wysokosci i 2,5 m srednicy.

Wiekszos¢ ptakéw wykazuje znaczne przywigzanie do miejsc legowych, do ktérych wraca systematycznie
przez wiele lat. Jesli decyduja sie zbudowac nowe gniazdo, czynig to zwykle w najblizszym sgsiedztwie.
Wprowadzenie nawet drobnych zmian w otoczeniu gniazda moze okazac sie decydujgcym czynnikiem
powodujgcym jego porzucenie przez ptaki. Nie mniej wazne jest zapewnienie spokoju czy utrzymanie w
formie niezmienionej terendw przylegajacych, gdzie ptaki poluja, nocuja czy sktadajg nadmiar zdobyczy.

Gatunki ptakéw, ktére w Polsce obejmuje sie ochrong strefowsg, nalezg czesto do tych najbardziej
wybrednych w wyborze miejsca legowego. Dzieje sie tak dlatego, ze sg to zwykle organizmy bardzo
wymagajace, o duzych terytoriach i wrazliwe na niepokojenie. Nastepstwem tego, ze gatunki te wybieraja
fragmenty wyjatkowych srodowisk jest to, ze razem z nimi chronimy szereg waznych i rzadkich elementow
przyrody.

Uzytki ekologiczne

Na terenie powiatu gnieZnieriskiego w granicach gminy Witkowo znajduje sie jeden uzytek ekologiczny o
powierzchni 59,05 ha o nazwie Jezioro Czarne, utworzony 3.04.2003 r. Ochronie podlega kompleks
$rédlesnych torfowisk wyksztatconych wskutek zarastania jeziora, obejmujacych stanowiska rzadkich i
chronionych gatunkoéw roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie.
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Tab. 4.28 Charakterystyka form ochrony przyrody na terenie MOG Gniezna

Nazwa Forma ochrony \ Ilosé Nazwa formy ochrony
. drzewa: Stas (jesion wyniosty), Lech (dgb szyputkowy), Piast
Miasto . . . L . .
. pomnik przyrody 6 | (buk pospolity), Siemomyst (jesion wyniosty), Mieszko | (klon
Gniezno h .
polny), Dabréwka (wigz szyputkowy)
Gmina obszar natura 2000 1 Pojezierze Gnieznienskie
Gniezno pomnik przyrody 2 | grupa drzew: lipa drobnolistna, jarzgb brekinia
Wigzy w Nowym Lesie
. rezerwaty przyrody 3 | Bielawy
Gmina - -
- Modrzew Polski w Noskowie
Czerniejewo —
obszar natura 2000 1 Grady w Czerniejewie
pomnik przyrody 14 | drzewa i grupa drzew: buk pospolity, dgb szyputkowy
. Lednicki Park Krajobrazowy
k k 2
park krajobrazowy Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka
Stawy Kiszkowskie
. tura 2 2
Gmina obszar natura 2000 Dolina Matej Wetny pod Kiszkowem
Kiszkowo drzewa i grupa drzew: buk pospolity, dgb szyputkowy, topola
. biata, topola czarna, topola osika, wigz szyputkowy, lipa
pomnik przyrody 48 drobnolistna, lipa szerokolistna, jesion wyniosty, kasztanowiec
zwyczajny
park krajobrazowy 1 Lednicki Park Krajobrazowy
t Kiszk ki
obszar natura 2000 2 S a\.Ny 152 QWS 1 -
. Dolina Matej Wetny pod Kiszkowem
Gmina Ktecko - -
drzewa i grupa drzew: grusza pospolita, sosha czarna, dgb
pomnik przyrody 16 | szyputkowy, lipa drobnolistna, lipa szerokolistna, platan
klonolistny, wigz szyputkowy, jesion wyniosty, Swierk pospolity
. Lednicki Park Krajobrazowy
k k 2
Gmina park krajobrazowy Park Krajobrazowy Promno
tubowo obszar natura 2000 1 Grady w Czerniejewie
pomnik przyrody 4 | drzewa: dgb szyputkowy, sosna zwyczajna, wigz szyputkowy,
"Tarcza Olbrzyma" gtaz narzutowy- granit obwdéd 16,5 m,
. wysokos¢ 1,7 m
k d 12
Gmina pomnik przyrody drzewa i grupa drzew: dab szyputkowy, kasztanowiec
Mieleszyn zwyczajny, wigz szyputkowy, klon polny
obszar (?hronlonego 1 Powidzko-Bieniszewski
krajobrazu
. obszar natura 2000 1 Pojezierze Gnieznienskie
Gmina - - - : - -
Trzemeszno omnik orzvrod 15 drzewa i grupa drzew: lipa drobnolistna, zywotnik zachodni,
P przyrody jesion wyniosty, dgb szyputkowy, topola biata
park krajobrazowy 1 Powidzki Park Krajobrazowy
obszar ghronlonego 1 Powidzko-Bieniszewski
Gmin krajobrazu
Witkovjo obszar natura 2000 1 Pojezierze Gnieznienskie
uzytek ekologiczny 1 Jezioro Czarne
pomnik przyrody 8 drzewa i grupa drzew: dgb szyputkowy, dgb bezszyputkowy,

topola biata

Zrédto: https://crfop.gdos.gov.pl/

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z2014 r. poz. 1408), na terenie powiatu gnieznienskiego z grzybéw objetych
ochrong $cistg spotka¢ mozna borowika krélewskiego oraz objetego ochrong czesciowg smardza

jadalnego.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to obszary tworzone dla ochrony i umozliwienia przemieszczania sie roslin i
zwierzat miedzy fragmentami naturalnych siedlisk, pomagajac w tworzeniu spojnej sieci przyrodniczej. W
Polsce nie sg one odrebng formag ochrony prawnej, ale ich ochrona moze by¢ realizowana poprzez

tworzenie obszaréw chronionego krajobrazu.
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W podejsciu do korytarzy ekologicznych dominuja dwa ujecia tego tematu:

e krajobrazowe —w ktérym korytarz wydzielony jest przede wszystkim na podstawie wyraznie
zaznaczajgcych sie struktur w krajobrazie, ktére posiadajg cechy odmienne od otoczenia i
ktérym mozna przypisac¢ pewne uwspolniajgce cechy biotyczne i abiotyczne,

e ekologiczne (populacyjne) — gdzie korytarz definiowany jest poprzez funkcje, jaka petni dla
populacji, zapewniajac jej spojnosc.

Przez teren MOF Gniezna przebiegaja 4 korytarze ekologiczne:

e Pojezierze Gnieznienskie KPnC-15B (wschodnia cze$¢ powiatu gnieznienskiego: gmina
Witkowo, gmina Niechanowo, gmina Czerniejewo, gmina Gniezno, gmina tubowo),

e Pojezierze Zniriskie KPnC-15C (p6tnocna czeéé powiatu gnieznieriskiego gm. Mieleszyn),

e LasyPoznanskie -Dolina Warty KPnC-24A (potudniowa czes$¢ powiatu gnieznienskiego:
gmina Czerniejewo),

e LasyPoznanskie KPnC-24B (zachodni skrawek powiatu gnieznienskiego: gmina Kiszkowo).

powiat gnlet;a‘ sKi )
\ :r s
iat znifski™ ‘

!

¥
\

== \

powiat gnieznienski

.,é}

_—Kiecko
—

Lednicki
Pork Krajobrozowy

gnieznienski

Gniezno

Rys. 4.20 Mapa korytarzy ekologicznych w powiecie gnieznienskim

Zrédto: mapa korytarze.pl, stan na rok 2012

Gtéwnymi celami wyznaczania i ochrony korytarzy sa:

B przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych i zapewnienie funkcjonalnych potaczen
miedzy poszczegblnymi regionami kraju,

B zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkéw roslin i zwierzat,

B ochronaiodbudowa bioréznorodnosci w kraju i Europie,

B stworzenie spdjnej sieci obszaréw chronionych, ktére zapewnia optymalne warunki do zycia
mozliwie duzej liczbie gatunkdw.

Mapa korytarzy ekologicznych z 2011 r. wyrdznia siedem korytarzy gtéwnych, ktére stanowig odcinki
korytarzy paneuropejskich, aich rolg jest zapewnienie tacznosci ekologicznej w skali kraju i kontynentu.
Sa to: Korytarz Pétnocny (KPn), Korytarz Pétnocno-Centralny (KPnC), Korytarz Potudniowo-Centralny
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(KPdC),Korytarz Zachodni (KZ), Korytarz Wschodni (KW), Korytarz Potudniowy (KPd), Korytarz Karpacki
(KK).

Teren analizowanego obszaru nalezy do Korytarza Pétnocno-Centralnego (KPnC). Rozpoczyna sie on w
Puszczy Biatowieskiej, przechodzi przez Lasy Mielnickie, doling Bugu, Puszcze Biata, gdzie rozdziela sie
na dwa gtéwne odgatezienia — jedno prowadzi do Laséw Wtoctawskich poprzez Puszczeg Kurpiowska i
Goérzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, a drugie dochodzi do Laséw Wtoctawskich poprzez Puszcze
Kampinoska i doline Wisty, skad przez Puszcze Bydgoska, Lasy Sarbskie, Puszcze Notecka i Lasy
Lubuskie dochodzi do Parku Narodowego Ujscie Warty.

Korytarze ekologiczne zostaty wyznaczone w opracowaniu: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K.,
Skierczynski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wdjcik J. M., Zalewska H., Pilot M.,
Goérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska Sieé¢ Natura
2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011.

Lasy

Na terenie MOF Gniezna powierzchnia laséw wynosi 18 834,97 ha, stanowigcych 14,7% powierzchni
powiatu gnieznienskiego. Najwieksze obszary lesne potozone sg pasmowo w srodkowej czesci powiatu
gnieznienskiego: od zachodniej do wschodniej granicy oraz w czesci potnocnej. Gmina Witkowo posiada
najwiekszg powierzchnie laséw — 4 038,90 ha. Obszar powiatu gnieznieniskiego lezy w granicach
Regionalnej Dyrekcji Laséw Paristwowych w Poznaniu.

Tab. 4.29 Powierzchnia laséw na terenie MOF Gniezna w 2023 roku

Nazwa Ogotem Lesistosé
[ha] [%]

Miasto Gniezno 486,06 11,8
Gmina Gniezno 2 649,31 14,6
Gmina Czerniejewo 3565,39 31,0
Gmina Kiszkowo 981,29 8,4
Gmina Ktecko 701,21 5,2
Gmina tubowo 1044,38 9,0
Gmina Mieleszyn 2 530,53 25,0
Gmina Niechanowo 986,52 9,2
Gmina Trzemeszno 1851,38 10,4
Gmina Witkowo 4 038,90 21,4
Powiat gnieznienski 18 834,97 14,7

Zrodto: dane z GUS

Najpopularniejszym wystepujacym gatunkiem jest sosna, ktéra tworzy ekosystem lesny w ponad 60%.
Pozostate gatunki lasotwdrcze to: buk pospolity, dgb bezszyputkowy, dab szyputkowy, brzoza, olsza.

Krajobrazy priorytetowe

Na analizowanym terenie MOF Gniezna wystepujg krajobrazy priorytetowe okreslone w ,,Audycie
krajobrazowym wojewddztwa wielkopolskiego”, przyjetym uchwatg nr LI/1000/2023 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 27 marca 2023r w sprawie uchwalania Audytu krajobrazowego
wojewddztwa wielkopolskiego.

Do krajobrazéw tych ze wzgledu na typ i podtyp krajobrazu priorytetowych zaliczono:
B Wody powierzchniowe - jeziora:

e Jezioro Lednica - spetnione kryterium wyboru unikatowo$¢ wystepowania — oznacza, ze
krajobraz cechujg niepowtarzalne cechy analityczne swiadczace o indywidualnosci,
odrebnosci i wyjatkowosci. Krajobraz taki jest bardzo rzadko spotykany (jeden lub kilka o danym
podtypie w wojewddztwie), a jednoczesnie jest rozpoznawalny. Jest to krajobraz o wyrazistym i
doskonale zachowanym stylu lub wyrazie krajobrazowym (w tym fizjonomicznym i
funkcjonalnym), zachowany w stanie co najmniej dobrym,
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B Wody powierzchniowe - ptynace:

e Obszar chronionego krajobrazu Powidzko-Bieniszewski — unikatowos$¢ podtypu podmiejskie i
osadnicze —wielkoobszarowe zespoty patacowo-parkowe i klasztorne oraz inne komponowane
uktady architektury, zieleni i wéd,

e (Czerniejewo —unikatowo$¢ podtypu wielkomiejskie — zespoty urbanistyczne o zachowanych
zatozeniach historycznych

e Gniezno —unikatowosc¢ podtypu wielkomiejskie —tereny sportowo- rekreacyjne

e Gnieznorejon jeziora Jelonek — unikatowosé.

Trwate uzytki zielone (TUZ)

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. c rozporzadzenia (UE) nr 2021/2115 ( Dz.U.UE.L.2021.435.1), trwate uzytki
zielone to grunty wykorzystywane do uprawy traw lub innych zielnych roslin pastewnych, ktére przez co
najmniej pie¢ lat nie podlegaty zmianowaniu upraw. Dodatkowo, panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac, ze w tym okresie grunt nie moze by¢ zaorywany, uprawiany ani ponownie obsiewany innymi
roslinami pastewnymi.

Obowigzkowa praktyka TUZ sktada sie zdwdéch elementow:

B obowigzku utrzymania na poziomie gospodarstwa wyznaczonych trwatych uzytkéw zielonych
wartosciowych pod wzgledem srodowiskowym (TUZ cenny przyrodniczo), potozonych na
obszarach Natura 2000,

B utrzymywania w skali kraju powierzchni trwatych uzytkoéw zielonych na niezmienionym poziomie w
stosunku do ich powierzchni ustalonej w roku referencyjnym (2015).

Utrzymanie trwatych uzytkéw zielonych (TUZ), w tym wyznaczonych TUZ warto$ciowych pod wzgledem
Srodowiskowym (TUZ cenny) wiaze sig z:

B zakazem zaorywania lub przeksztatcania wyznaczonych trwatych uzytkéw zielonych
wartosciowych pod wzgledem srodowiskowym. W przypadku ich zaorania lub przeksztatcenia
rolnik ma obowigzek ponownego przeksztatcenia tego obszaru w trwaty uzytek zielony (TUZ
powstaty w wyniku ponownego przeksztatcenia uznany bedzie za TUZ wartosciowy pod wzgledem
srodowiskowym), nie pdézniej niz do dnia ztozenia wniosku o przyznanie ptatnosci na nastepny rok.

B zakazem przeksztatcania trwatych uzytkéw zielonych, gdy wskaznik udziatu powierzchni trwatych
uzytkow zielonych ogétem w powierzchni uzytkéw rolnych zmniejszy sie o wiecej niz 5% w
stosunku do wskaznika ustalonego w roku referencyjnym na poziomie kraju. W takim przypadku na
rolnikéw, ktérzy dokonali przeksztatcenia TUZ naktada sie obowigzek ich przywrécenia lub
ustanowienia, nie pézniej niz do dnia 31 maja roku nastepujgcego po roku ztozenia wniosku o
przyznanie ptatnosci. Procentowa zmiana wskaznika z danego roku w stosunku do wskaznika z
roku referencyjnego okreslana jest corocznie, w terminie do dnia 30 listopada, przez Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi w drodze obwieszczenia.

Wspodtczynnik referencyjny trwatych uzytkéw zielonych wynosi 18,34% i zostat okreslony w
Obwieszczeniu Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 28 listopada 2018 r. w sprawie zmiany wskaznika
referencyjnego stosunku powierzchni trwatych uzytkéw zielonych do catkowitej powierzchni uzytkow
rolnych (M. P.z2018r. poz. 1173).

TUZ odgrywaja istotng role gospodarczg oraz przyrodniczg:

B rola gospodarcza - stanowig Zrédto paszy w postaci siana, kiszonki i zielonek dla bydta oraz innych
zwierzat hodowlanych,

B rola przyrodnicza — majg pozytywny wptyw na ochrone gleby, zapobiegaja erozji, a takze wspierajg
réznorodnosé biologiczna.

Wedtug danych z BDL zaktualizowanych na dzien 10.01.2025 roku w powiecie gnieznienskim
powierzchnia uzytkéw rolnych ogétem wynosi 14 977 ha, z czego taki zajmujg 980 ha a pastwiska 271 ha.

Na obszarze MOF Gniezna nie przewiduje si¢ niszczenia siedlisk chronionych roslin, zwierzat i grzybdéw.
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4.9.0bszary posiadajagce znaczenie dla dziedzictwa kulturowego

4.9.1. Miasto Gniezno

Gniezno to miasto o tysigcletniej historii jedno z wazniejszych na mapie Polski. Zachwyca nie tylko swoja
architektura i malowniczymi uliczkami, ale rowniez kryje w sobie tajemnice, ktére ksztattowaty wczesnag
Polske. To pierwsza stolica Polski. Gniezno stato sie osrodkiem wtadzy, gdzie Mieszko | zjednoczyt
plemiona Polan i przyjat w 996 roku chrzest, co symbolizowato narodziny polskiego panstwa. W 1025 roku
Gniezno byto miejscem koronacji pierwszego kréla Polski Bolestawa Chrobrego. W Gnieznie spoczywaja
takze relikwie patrona Polski $w. Wojciecha. Kalendarium historii Gniezna przedstawia tabela ponize;j:

Tab. 4.30 Kalendarium historii miasta Gniezna

Rok ‘ Wydarzenie Znaczenie

966 Chrzest Mieszka | Symboliczne narodziny Polski
999 Przeniesienie relikwii Sw. Wojciecha Umocnienie duchowosci i kultury
1000 Powstanie arcybiskupstwa Gnieznienskiego Rozwoj religii
1025 Koronacja Bolestawa | Chrobrego Uznanie Polski jako krélestwa
1136 Akt GnieZnienski Wzmocnienie niezaleznos$ci Kosciota

Zrédto: gniezno.eu/historia
Miasto Gniezno nie tylko przyczynito sie do scalenia ziem polskich, ale rowniez stato sie symbolem
nieztomnosci i ciggtosci polskiej tradycji. Wizytéwka Gniezna s3:

B Bazylika prymasowska Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny (Katedra Gnieznieniska) — perta
architektury gotyckiej, znana z niezwyktych witrazy i historycznych i relikwii Sw. Wojciecha.
Budowla tréjnawowa z ambitem, otoczona wiericem kaplic, ktérej ozdobg i sg dwie potezne wieze
nakryte barokowymi hetmami. Przy wiezy potudniowej znajduje sie stawne Drzwi Gnieznienskie,
jeden z wazniejszych zabytkow plastyki romanskiej w Europie.

B Wzgdrze Lecha — miejsce o ogromnym znaczeniu kulturowym, idealne na spacery oraz pikniki.
Znajduja sie na nim:

e Drzwi Gnieznienskie sg uznawana za arcydzieto romanskiej sztuki odlewniczej w Polsce.
Powstaty w XIl wieku. Piekne zdobienia wyobrazajg 18 scen z zycia $wietego Wojciecha,

e Podziemia katedry to nie tylko miejsce pochowku, ale takze stanowisko archeologiczne z
reliktami wczesniejszych swigtyn z X i Xl wieku. Wsrdd nich zobaczymy miedzy innymi posadzke
romanskiego kosciota, miejsca koronacji pierwszych polskich kréléw, oraz najstarszy w Polsce
napis nagrobny pochodzgcy prawdopodobnie z 1006 roku,

e Taras widokowy na wiezy potudniowej, na ktdrej szczyt prowadzi 239 schoddéw i wznosi sig na
wysokos¢ ok, 55 m ponad wzgdérzem Lecha,

e Muzeum Archidiecezji Gnieznienskiej znajdujace sie przy ul. Kolegiaty 2, w ktérym mozna
zobaczy¢ najcenniejsze obiekty, ktére niegdys nalezaty do katedralnego skarbca —w sumie
kilkadziesiagt artefaktéw datowanych od X do XVIIl wieku. Najbardziej znanym eksponatem jest
Kielich Agatowy, lepiej znany jako Kielich Swietego Wojciecha. Wedtug tradycji miat on byé
uzywany przez samego swietego. Inne skarby to relikwiarze sw. Barbary, $w. Gereona czy $w.
Urszuli oraz relikwiarz w formie krzyza Jakuba z Sienna, a takze ponad 70 innych obiektéw z
okresu od X do XVIIl wieku,
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Rys. 4.21 Drzwi Gnieznienskie

Zrédto: https://www.gniezno.eu

B Muzeum Poczatkéw Panstwa Polskiego — interaktywna ekspozycja, ktdra przeniesie w czasy
pierwszych wtadcow Polski. Zadaniem muzeum jest popularyzowanie wiedzy o najdawniejszych
dziejach Polski i historii Gniezna.

B Gnieznienska Starowka otoczona jest pieknymi kamienicami. Gnieznienski rynek w dawnych
czasach znajdowat sie poza liniag muréw miejskich. Przebieg nieistniejacych, sredniowiecznych
obwarowan zostat oznaczony kostka brukowa innego koloru np. na ulicy Tumskiej (idac od bazyliki
prymasowskiej do Rynku). Swdéj obecny wyglad gtéwny plac miasta uzyskat po pozarze w 1819
roku. Na ruinach miasta wzniesiono nowo kamienica. Klasycystyczny Ratusz projektu Schildnera,
wzniesiony zostat w 1830 roku, w ktérym znajduje sie dzis Urzad Stanu Cywilnego. W obrebie
stardwki znajduja sie takze dwa koscioty: Sw. Tréjcy oraz oo. Franciszkanow. W 2014 roku w
centrum Rynku zostata wybudowana nowa fontanna.
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Rys. 4.22 Gnieznienska Starowka

Zrédto: https://www.gniezno.eu

Trakt Krélewski to do$¢ nowy szlak na mapie Gniezna utworzony w 2018 roku. Spacer wzdtuz traktu
to ciekawa atrakcja dla rodzin z dzie¢mi bowiem podczas przechadzki mozna zobaczy¢ nie tylko
pie¢ posagow kroldw Polski koronowanych w Gnieznie, dwoch legendarnych wtadcow Lecha i
Piasta, ale takze az 15 rzezb krélikéw. Postaé krélika ma charakter przewodnika, ktéry ma
zachecac do odwiedzenia Traktu rowniez rodziny z dzie¢mi (etymologia polskiego stowa ,,krolik”
zwigzana jest ze stowem ,,krél” w jezyku niemieckim). Krélik pojawia sie réwniez w oprowadzajacej
po szlaku aplikacji mobilnej ,,Krélika Gon”. Dzigki niej spacer po szlaku to rowniez edukacyjna gra
miejska, dla ludzi w kazdym wieku. Zrealizowany przez Miasto Gniezno szlak jest czes$cig projektu
prowadzonego przez Wielkopolska Organizacje Turystyczna, dofinansowanego ze srodkow Unii
Europejskiej.

Park Miejski to zabytkowy park potozony pomiedzy ulicami Konikowo, Sobieskiego, Parkowa i aleja
Marcinkowskiego. Poczatki obiektu siegajg roku 1798, kiedy to zatozono zieleniec na terenie
ogrodu pojezuickiego. Na jesien 2024 roku ruszyta rewitalizacja parku. Zakoriczenie planowane jest
na 2027 rok. Rewitalizacja obejmuje wymianeg infrastruktury, modernizacje Sciezek oraz budowe
nowych obiektow. Waznym punktem jest pogtebienie stawodw, ktére beda petnié retencje wod
opadowych. Catkowity koszt projektu wynosi 25 milionéw ztotych, a srodki na jego realizacje maja
pochodzi¢ m.in. z funduszy zewnetrznych.

Parowozownia Gniezno — wybudowana zostata w 1875 roku na terenie przylegtym do nowo
powstatej w 1872 roku stacji kolejowej Gniezno, ktdra stata sie waznym punktem w wezle
komunikacyjnym Poznan-Torun. Byta czynna do 2009 roku do kiedy to naprawy taboru
przeniesiono z Gniezna do Leszna. Z wybudowang wokot niej infrastrukturg kolejowa tworzy
kompleks unikatowy w skali europejskiej. Jest to najwiekszy i najciekawszy element stacji
kolejowej Gniezno oraz atrakcja turystyczna. Parowozownie mozna zwiedza¢ indywidualne badz
grupowo, organizowane sg rowniez w niej ciekawe wydarzenia: Dni Pary, spektakle teatralne czy
sesje zdjeciowe.
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4.9.2. Gmina Czerniejewo

B W miescie Czerniejewo:

e historyczny uktad urbanistyczny miasta XIV-XIX,

e Kosciot Parafialny pw. $w. Jana Chrzciciela, k. XVI, XVIII,

e zespOt patacowy z XVIII-XX, w ktérego sktad wchodza: patac, 2 oficyny, stajnia, wozownia,
ogrodzenie dziedzincéw, park z przeddziedzincem i dziedzincem honorowym, budynek
bazantarni, most na drodze dojazdowej z miasta,

e trzy domy w Czerniejewie:

» Dom, Rynek 7, 1834,
> Dom, ul. Swierczewskiego 46 (obecnie ul. Patacowa), 1 pot. XIX,
» Dom, pl. Wiosny Ludéw,

Zagroda: dom (chata drewniana), stodota i obora, w miejscowosci Bure,

Zespot dworski z parkiem, w miejscowosci Czeluscin,

Dom drewniany z 1829 roku (przeniesiony do skansenu na Lednicy), w miejscowosci Gebarzewo,

Park dworski, w miejscowosci Kosmowo,

Kosciot pw. sw. Marcina, drewniany, 1762 rok, w miejscowosci Pawtowo,

w miejscowo$é Zydowo:

e Kosciodt Parafialny pw. $w. Stanistawa Biskupa, 1845 rok,
e cmentarz koscielny,

e zespot dworski, XVII-XIX, w tym: dwor ,,stary” i park.

Ciekawa atrakcja turystyczna na terenie miasta Czerniejewo jest utworzony w 2017 roku ,Czerniejewski
Szlak Misiow". Kilkanascie drewnianych figur misiéw zdobi ulice Czerniejewa i wyznacza kierunek
zwiedzania miasta. Kazdy z misiéw ma nadane imie. Szlak Misidw zwigzany jest z faktem, ze w Czerniejewie
jest tradycja pochodu z niedzwiedziem, ktéry w drugi dzier Swigt Wielkiej Nocy spaceruje, juz od wielu lat,
po tym miasteczku. Tradycja taczy sie z wielkanocnymi korowodami przebieraricéw. Szlak Misidow zaczyna
przy patacu, dalej wiedzie przez ul. Patacowa, a konczy przy szkole w Czerniejewie. Postacie misiéw, ktére
znalazty sie na tym szlaku, zostaty zaprojektowane lokalnie. Zobaczy¢ mozna min. Pare Ksigzecg oraz Misia
zrybg na grobli.
3 ¥ <l

7

Rys. 4.23 Czerniejewski Szlak Misiow - drewniane figury misiéw w Czerniejewie
Zrédto: materiaty wtasne (po lewej — ul. Szkolna, po prawej - Plac Kpt. Pawta Cymsa)
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4.9.3. Gmina Gniezno

B Szlak Piastowski jest jednym z najbardziej rozpoznawalnych i najczes$ciej przemierzanych szlakéw

turystycznych w Polsce- jego trasa przebiega rowniez przez tereny Gminy Gniezno. Wzdtuz jego
przebiegu zgromadzone sa zabytki kultury materialnej, od zarania naszej panstwowosci, az po

czasy wspotczesne.
B Przez kilka wsi Gminy Gniezno przebiega wielkopolski odcinek szlaku sw. Jakuba - jednego z

najwiekszych szlakéw kulturowych w Europie. Wielkopolska Droga Swietego Jakuba jest czescia

Drogi Gniezno - Poznan - Zgorzelec - Praga.

B Utworzenie sciezek Nordic walking w Gminie Gniezno — sotectwo Lubochnia. Projekt polegajacy na

wytyczeniu czterech tras nordic walking na terenach miedzylesnych okalajacych sotectwo

Lubochnia, zréznicowanych pod wzgledem ich atrakcyjnosci i stopnia trudnosci oraz o rézne;j

dtugosci zrealizowany przez Stowarzyszenie na Rzecz Aktywizacji Spotecznosci Lokalnej
"SIEDLISKO" w porozumieniu z Nadlesnictwem Gniezno. Sciezki o tgcznej dtugosci 21 km

sfinansowano w catosci ze Srodkéw budzetowych Gminy Gniezno.
4.9.4. Gmina Kiszkowo

Zabytki archeologiczne

Na terenie gminy Kiszkowo istniejg 3 grodziska. Na wszystkich trzech zostaty przeprowadzone badania

powierzchniowe, dzigki ktérym wstepnie okreslono czas ich powstania. Datowane sg na wczesne
Sredniowiecze. Ich potozenie nie jest bynajmniej przypadkowe. Wszystkie sg typu stozkowego:

B Pierwsze grodzisko znajduje sie w Imiotkach i usytuowane jest tuz nad brzegiem Jeziora Lednica.

Dzieki przeprowadzonym badaniom archeologicznym wiadomo, iz zycie w tym miejscu toczyto sie
juz znacznie wczesniej. Znalezione i wykopane na terenie miejscowosci przedmioty, pochodzg ze
srodkowej epoki kamiennej, czyli mezolitu. Odkryto tez wiele przedmiotéw pochodzacych z
pozniejszych okreséw. Stozek ziemny w Imiotkach posiada stosunkowo niewielki obszar i otoczony
jest fosg o prawie 2 m gtebokosci. Od strony jeziora fosa jest mniej widoczna. Praktycznie cate
wzniesienie porosniete jest krzewami tarniny i gtogdéw, a przy fosie zachowato sie kilka starych
gtowiastych wierzb. Na jego szczycie stoi drewniany krzyz z pasyjka z Wejherowa. U podndéza kopca
lezy duzy kamien, na ktérym wyryta jest nastepujaca inskrypcja: ,,Muzeum Pierwszych Piastéw na
Lednicy 1996. Dawna Mogita Zotnierska w Imiotkach”. W literaturze i przekazie ustnym panuje
btedna teoria, iz kopiec ten iz stuzyt jako mogita dla rycerzy polegtych pod Kteckiem w walce ze
Szwedami w 1656 roku.

Drugie grodzisko znajduje sie w sgsiedniej miejscowosci — na cmentarzu w Stawnie, po prawej
stronie drogi wiodacej z Gniezna do Kiszkowa. Na jego szczycie postawiona zostata kaplica
cmentarna. Powstata ona dzieki staraniu ksiedza Stolzmana. Budowe rozpoczeto w 1783 roku, a
oddano do uzytku w 1785 roku. Badania tego grodziska przeprowadzono pieciokrotnie, kolejno w
latach: 1922, 1934, 1964, 1981 i 1984. Nieopodal cmentarza, szczegdlnie w okresie jesienno—
zimowym, widoczny jest tzw. wat szwedzki. Niektorzy twierdza, iz niewiele ma on wspodlnego ze
Szwedami, a usypany zostat dla Albina Wesierskiego — wtasciciela klucza zakrzewskiego, by mégt
jego szczytem, konno jezdzi¢ do kosciota w Stawnie.

Trzecie grodzisko, najbardziej okazate, znajduje sie nieopodal Kiszkowa, w miejscowosci
Turostowo. Jego powierzchnia zajmuje prawie 1 ha, a wejscie na nie dla niejednego jest nie lada
wysitkiem — szczegodlnie wiosng i latem, gdy dostepu strzega drzewa, krzewy oraz zalana fosa.
Imponujgcych rozmiardéw jest takze usypany wat oddzielajacy je od strony jeziora. Z jego szczytu
rozlega sie piekny widok na Jezioro Turostowskie, a od pétnocy, na doline tegoz jeziora. Cate
grodzisko porosniete jest urokliwym starym drzewostanem. W fosie dominujg okazate olchy i
jesiony, a na skarpach wigzy i klony.
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Zabytki sakralne

B Kosciot pw. Najswietszej Maryi Panny w Dabréwce Koscielne;.

B Koscioét pw. Sw. Jana Chrzciciela w Kiszkowie z kaplica (jest to najstarsza drewniana $wiatynia w

Gminie Kiszkowo. Modrzewiowy ko$ciét parafialny pod wezwaniem Sw. Jana Chrzciciela datowany

jest bowiem na 1733 rok. Stoi na stromej skarpie, w otoczeniu starych roztozystych kasztanowcow.

Zabytki znajdujace sie w kosciele:

e ottarz gtéwny z pot. XVIII w., a ponizej niego ptaskorzezba przedstawiajgca: Ostatnig Wieczerze,

e dwa ottarze boczne neoklasycystyczne z XIX w. (a w nich wizerunki Najswietszego Serca Pana
Jezusa oraz Sw. Jézefa),

e barokowe: ottarz w kaplicy i ambona z XVIIl w., chrzcielnica z XVII w., baldachim z XVIII w.

e rzezbiony fotel z XIX w., XIX-wieczne organy, odrestaurowane w 2014 roku.

Kosciot pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa w Kiszkowie,

Kosciot pw. Bozego Ciata w tagiewnikach Koscielnych. Wewnatrz swigtyni na uwage zastuguje

ottarz gtéwny, 2 ottarze boczne i bogata dekoracja malarska na stropie. Do zabytkéw znajdujacych

sie w kosciele zaliczy¢ nalezy takze XVIl wieczny drewniany krucyfiks, w stylu barokowym,

znajdujacy sie w prezbiterium, krucyfiks powstaty na przetomie XVIi XVII w. w stylu

péznorenesansowym o wymiarach 110 cm i 116 cm rozpietosci ramion, znajdujacy sie w kruchcie,

lavabo wykonane z miedzi i biatego metalu, powstate na przetomie XVIII i XIXw., znajdujgce sie w

zakrystii. Obok kosciota znajduje sie drewniana dzwonnica z 1749 ., konstrukcji stupowej, nakryta

dwuspadowym dachem namiotowym, pokrytym gontami.

Kosciét pw. Sw. Mikotaja w Stawnie z kaplica.

Kosciot pw. Sw. Rozalii w Stawnie z cmentarzem.

Kaplica pw. bt. Stefana Kardynata Wyszynskiego w Rybnie Wielkim.

Zespoty dworsko-parkowe

Na terenie gminy Kiszkowo mozna zobaczy¢ liczne dworki w miejscowosciach: Charzewo, Dgbréwka
Koscielna, Gtebokie, Gniewkowo, Karczewo, tagiewniki Koscielne, tubowice, tubowiczki, Myszki,
Rybieniec, Rybno Wielkie, Wegorzewo.

4.9.5. Gmina Ktecko

Na terenie gminy Ktecko zabytki o najwiekszej wartosci historycznej sg wpisane do rejestru zabytkow.
Aktualnie rejestr obejmuje 21 obiektéw:

4 koscioty (w Debnicy, Ktecku, Swiniarach i Waliszewie),

4 parki krajobrazowe (Dzie¢miarki, Dziatyn, Zakrzewo, Pomarzany),

domy mieszkalne,

pozostatosci po zespotach folwarcznych, jak np. Zesp6t dworsko-folwarczny w Dziatyniu czy
Zespot folwarczny w Zakrzewie.

4.9.6. Gmina Mieleszyn

Spichlerz w zespole folwarcznym w Dziadkowie to nieliczny zachowany obiekt magazynowy
usytuowany w obrebie zabudowy gospodarczej podworzy folwarcznych. Zabytek dostepny jest
tylko z zewnatrz.

Kosciot Parafialny pw. sw. Stanistawa Biskupa Meczennika w Sokolnikach. Zbudowany zostat z
drewna o zdwojonej konstrukcji Scian (zrebowo-szkieletowy), na zewnatrz oszalowany, nalezy do
cennych obiektow barokowego budownictwa sakralnego na terenie Wielkopolski. Wyréznia sie
przepieknie malowanym wnetrzem.

Barokowy Koscioét Parafialny pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny w Lopiennie.
Atrakcyjnym miejscem jest gtaz narzutowy w Sokolnikach o obwodzie ok.17 m.
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4.9.7. Gmina tubowo

Kosciot pw. sw. Mikotaja w Lubowie, ktory jest to najstarszy z drewnianych kosciotéw w
Wielkopolsce. Kosciot prezentuje drewniang wiejska swigtynie charakterystyczna dla regionu o
cechach drewnianego budownictwa barokowego.

Kosciot filialny pw. Wniebowziecia NMP w Lubowie, takze wpisany do rejestru zabytkéw. Kosciot
powstat w 1891 roku jako kosciét ewangelicki dla pierwszej parafii ewangelickiej w prowincji
poznanskiej powotanej przez Krélewska Komisje Kolonizacyjna.

Muzeum Pierwszych Piastow na Lednicy. Na wyspie Jeziora Lednica w centrum plemienia Polan
znajdujg sie pozostatosci wczesnosredniowiecznego grodu zwanego Lednicg lub Ostrowem
Lednickim, zwigzanego z czasami panowania pierwszych wtadcow z polskiej dynastii piastowskiej,
Mieszkiem | i Bolestawem Chrobrym. Muzeum zostato utworzone w miejscowosci Lednogéra (ok.
16 km na zachdéd od Gniezna). Znajduja sie w nim najstarsze i najlepiej zachowane relikty
architektury wczesnego sredniowiecza w Polsce. O randze tego miejsca sSwiadczy fakt, iz zostato
ono zaliczone w poczet Pomnikow Historii Panstwa Polskiego.

Wielkopolski Park Etnograficzny w Dziekanowicach — miejsce opowiadajgce historie kultury
chtopskiej Wielkopolski. W skansenie zobaczyé mozna oryginalne budynki przeniesione z ré6znych
miejsc Wielkopolski, odwzorowujac przestrzen wsi. Opréocz budynkéw mieszkalnych i
gospodarczych jest takze karczma, wiatraki i kuznia. Teren otoczony jest polami uprawnymi,
ogrodami warzywnymi, sadami i kwiatami. Catos¢ tworzy niepowtarzalny klimat i oddaje charakter
wsi. Corocznie odbywajg sie tutaj cykliczne imprezy tj. Marzanna, Zywy Skansen, Pozegnanie Lata,
a takze wydarzenia przedstawiajgce dawne zajecia. Przyblizaja one tradycje kultury chtopskiej.

4.9.8. Gmina Niechanowo

Drewniany Koscioét pw. sw. Jakuba w centrum Niechanowa z 1776 roku. Po modernizacji w 1908
roku zyskat murowana czes¢ nawy oraz wieze. Czes$¢ drewniana kryta jest gontem. Rokokowe
wnetrze swigtyni pochodzi z XVIII wieku. Przy kosciele znajduje sie nagrobek Jana Krasickiego (1785
—-1848).

Patac barokowo - klasycystyczny Garczynskich (1783-1784), z portykiem czterokolumnowym
dobudowanym na poczatku XIX wieku. Przy nim znajduja sie duze oficyny z poczatku i korica XIX
wieku, w ktérych miesci sie obecnie Osrodek Zdrowia i budynek mieszkalny.

Park krajobrazowy przypatacowy z bogatym drzewostanem, w ktérego sktad wchodzi aleja grabowa
oraz pomnikowe drzewa: klon - jawor odmiany purpurowej, buk pospolity i sosna czarna.

Dwor w Arcugowie z 1815 roku z parkiem krajobrazowym z XIX w.

Patac w Mierzewie z roku 1880 - 90, z otaczajgcym go parkiem, jak réwniez staw.

4.9.9. Gmina Trzemeszno

Bazylika pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny — péZnobarokowa bazylika.

Alumnat - kolegium z alumnatem w Trzemesznie zatozone w 1773 roku przez ks. Michata
Kosmowskiego nalezy do najstarszych w Polsce. Budynek alumnatu usytuowany jest centrum
miasta Trzemeszna przy potudniowej pierzei placu Kosmowskiego. Alumnat zachowat plan, bryte,
konstrukcje i materiat z czaséw budowy. Zabytek niedostepny, jest mozliwosé ogladania z zewnatrz
elewacji frontowe;.

Kompleks poszpitalny éw. Lazarza, obecnie w wyremontowanym obiekcie dziata Srodowiskowy
Dom Samopomocy.

Zespot Browar i Lodownie — kompleks nie jest udostepniany zwiedzajgcym ani nie petni funkcji
uzytkowej. Remont kompleksu zadeklarowat przeprowadzi¢ nowy nabywca prywatny powigzany z
przemystem browarnianym.
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B Wieza Cisnien jest obiektem uzytkowym wybudowanym na wzniesieniu gérujagcym nad miastem,
stad z daleka widocznym. Zaprojektowana w 1905 roku ma wysoko$¢ 41 metréw. Wykonana z
czerwonej cegty konstrukcja wiezy stanowi budowle, pod ktérej szczytem zamontowano zbiornik
wody o pojemnosci 150 m® zasilajacy sie¢ wodociggu miejskiego. W 1906 roku zostata oddana do
eksploatacji. Wieza cisnien od ponad stu lat nieprzerwanie zapewnia potrzebne cisnienie
hydrostatyczne wody w catym miescie i stanowi jego widokowg ozdobe.

B |zba Pamiecilana Kilinskiego w Trzemesznie kultywuje pamie¢ bohaterskiego szewca rodem z
Trzemeszna - Jana Kilinskiego i tradycje szewskie tak niegdys powszechne w miescie. Zatozona
zostata przez Henryka Bisikiewicza, mistrza szewskiego i przedstawiciela rodu szewcéw w trzecim
pokoleniu. Trzemeszno nazywane byto ,,miastem szewcow”. Izba przy ul. Gen. Dgbrowskiego w
Trzemesznie mozna zwiedza¢ po wczesniejszym umowieniu telefonicznym.

B Cmentarz zydowski w Trzemesznie znajduje sie na pograniczu miasta z sotectwem Zielen, na ul.
Orchowskiej. W 2023 roku na terenie cmentarza otwarto lapidarium.

4.9.10. Gmina Witkowo

B Zespoty dworsko-patacowe w Kotaczkowie, Jaworowie i Krélewcu.

Ponad stuletnie kamieniczki okalajgce Witkowski Rynek.
B Koscioty Parafialne:

e pw. Sw. Mikotaja w Witkowie,

e pw. Wszystkich Sw. W Mielzynie,

e pw. Sw. Marcina w Ostrowitem Prymasowskim.

Dawny gmach Sadu Grodzkiego.
Zespot mtyna w Witkowie.
Zrekonstruowany wiatrak (Kozlak) w Kamionce zlokalizowany przy drodze Witkowo - Skorzecin.

Sala Historii, ktérg utworzono w roku 2006 w Witkowie z inicjatywy mieszkancéw Organizowane sg
W niej wystawy oraz gromadzone liczne pamiagtki zwigzane z historig Ziemi Witkowskie;j.

Gnieznienska Kolejka Waskotorowa, stanowigca okazjonalng atrakcje turystyczna w okresie
wakacyjnym na trasie Gniezno Waskotorowe — Przystanek Jelonek.

5. Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji MOF Gniezna

W wyniku analizy obecnego stanu srodowiska w MOF Gniezna oraz oceny planowanych rozwigzan
zidentyfikowano najwazniejsze problemy dotyczace ochrony srodowiska zwigzane z transportem. W
kontekscie poprawy dostepnosci komunikacyjnej skupiono sie na tych aspektach srodowiskowych, ktére
sg bezposrednio powigzane z infrastrukturg transportowg oraz jej rozwojem.

Zaréwno budowa, rozbudowa i modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury transportowej oraz
srodkéw transportu wptywajg na srodowisko naturalne. Najwieksze oddziatywanie obserwuje sie na
obszarach o wysokim natezeniu ruchu, tj. w zurbanizowanych czesciach Gniezna oraz wzdtuz gtéwnych
ciggdéw komunikacyjnych, takich jak droga krajowe: DK5 (Poznan-Bydgoszcz) i DK15 (trasa
miedzynarodowa E261).

Wzrost mobilnosci mieszkancow i przewozu towardw w regionie prowadzi do rozwoju transportu, co z
kolei zwieksza presje na srodowisko. Kluczowe wyzwania w zakresie ochrony srodowiska w MOF Gniezna
obejmujg nastepujgce obszary:

B klimatijakos¢ powietrza,

zanieczyszczenie akustyczne i elektromagnetyczne,
zanieczyszczenie antropogeniczne,

ochrona przyrody,

zagrozenia dla Srodowiska.
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Tab. 5.1 Problemy ochrony srodowiska na obszarze MOF Gniezna

Obszar analizy

Problem

Gtowne przyczyny problemu

Rozwiagzania problemu

Klimat i jako$¢ powietrza

Zanieczyszczenie
powietrza

Wzrost emisji liniowej,
m.in. dwutlenku wegla,
tlenkéw azotu, dwutlenku
siarki, pytu zawieszonego
PM10, PM2,52
samochodow

Zty stan techniczny pojazdoéw,
szczegblnie samochodoéw osobowych i
taboru autobusowego.

Brak obwodnic miast i miejscowosci w
MOF Gniezna.

Nierozbudowana sie¢ publicznego
transportu zbiorowego w Gminach
MOF Gniezna, w tym jej brak w gminie
Trzemeszno.

Nalezy:

B zwiekszy¢ wydajnos¢ pojazdéw lub zmieni¢ wykorzystywane paliwo (np.
wprowadzanie pojazdéw o napedzie elektrycznym),

B dbac o nalezyty stan techniczny drég, w tym przeprowadzaé na biezaco prace
utrzymaniowe i remontowe,

B wyprowadza¢ ruch tranzytowy poza obszar miast i miejscowosci w MOF
Gniezna, np. na obwodnice,

B promowac i rozbudowywaé komunikacje zbiorowa,

B rozwijac¢ elektromobilnos$é w transporcie oséb i towardw,

B  promowac i stawia¢ na budowe wygodnej sieci infrastruktury pieszej i
rowerowe;.

Zanieczyszczenie
akustycznei
elektromagnetyczne

Emisja hatasu liniowego
(drogowego, kolejowego
oraz lotniczego, a takze
Zrédta przemystowe)

Duze natezenie hatasu
drogowego

Duze natezenie ruchu na drogach,
gtéwnie krajowych i wojewddzkich.
Brak obwodnic miast i miejscowos$ci w
MOF Gniezna.

Niedostateczny i zty stan nawierzchni
wielu drég powiatowych i gminnych.

Remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury drogowej i kolejowej, z uwzglednieniem
rozwigzan minimalizujgcych hatas drogowy.

Emisja promieniowania
elektromagnetycznego

Wysoka emisja
promieniowania
elektromagnetycznego

Obecnie istniejace urzadzenia nie
wykazaty zaktécen z emisjg w MOF
Gniezna.

Pomimo dobrej obecnej sytuacji nalezy mie¢ na uwadze negatywny wptyw tego

zjawiska i na biezaco:

B wprowadzac zakazy lokalizowania nowych obiektéw przeznaczonych na staty
pobyt ludzi w pasach technologicznych wzdtuz linii elektroenergetycznych,

B ograniczac lokalizowanie stacji bazowych telefonii komdrkowych emitujgcych
promieniowanie elektromagnetyczne w postaci masztéw antenowych w
bezposrednim sgsiedztwie terendw mieszkaniowych oraz na terenach
przeznaczonych pod funkcje mieszkaniowa, szczegélnie w aspekcie ich
lokalizowania w pasach drogowych oraz na terenie dziatek zajetych przez
infrastrukture drogowa i infrastrukture ptz.

Zanieczyszczenia
antropogeniczne

Wypadki samochodowe

Zbyt duza liczba ofiar
Smiertelnych i os6b z
ciezkimi obrazeniami.

Wypadki spowodowane nadmierng
predkoscia na drodze oraz
niedostosowaniem predkos$ci do
warunkéw na drodze, w tym
zmieniajacych sie warunkéw
pogodowych.

Wdrazanie nowych elementdéw infrastruktury brd, odcinkowych pomiaréw predkosci,
radarowych rejestratoréw predkosci (fotoradary), przebudowy miejsc niebezpiecznych
oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan na ronda, w celu zmniejszenia predkos$ci na
prostych odcinkach drég.
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Obszar analizy

Gtowne przyczyny problemu

Rozwiagzania problemu

Utrzymanie charakteru
historycznego i
dziedzictwa kulturowego

Podazanie za
nowoczesnoscia.

Utrzymywanie réwnowagi pomiedzy
zachowaniem historycznego
charakteru zabytkowych obszaréw w
MOF Gniezna, a potrzebami
nowoczesnego rozwoju i dostosowania
sie do wspotczesnych standardéw
urbanistycznych i funkcjonalnych.

Podejscie do konserwacji i odnowy zabytkowych obiektéw oraz przestrzeni miejskich,
ktére uwzglednia¢ beda zachowanie autentycznego charakteru i atmosfery historycznego
miejsca.

Stosowanie bardziej subtelnych i precyzyjnych dziatan zamiast przeprowadzania
kompleksowych modernizacji lub renowacji, ktére mogag prowadzi¢ do utraty
oryginalnych cech zabytkowych.

Ochrona przyrody

Utrata bioréznorodnosci,
fragmentacja i naruszenie
siedlisk chronionych
gatunkow

Sie¢ drogowa i zabudowa
przecinajg naturalne
siedliska, izolujac
populacje zwierzat oraz
utrudniajgc im dostep do
pozywienia i partneréw.
Drzewa i krzewy moga by¢
miejscem rozrodu,
odpoczynku i hibernacji
gatunkow objetych
ochrong prawng, co wigze
sie z obowigzkiem
przestrzegania zakazow
wynikajacych z przepisow
0 ochronie przyrody.

Utrata bioréznorodnosci, fragmentacja
siedlisk.

Brak wczes$niejszej inwentaryzacji
przyrodniczej oraz nieprzestrzeganie
okreséw ochronnych i przepiséw
gatunkowych.

Budowa korytarzy ekologicznych oraz montaz ogrodzen ochronnych z czujnikami i
odblaskami odstraszajacymi dzikie zwierzeta.

Przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej przed rozpoczeciem prac oraz uzyskanie
zezwolen na odstepstwa od zakazéw w przypadku stwierdzenia obecnosci gatunkéw
chronionych.

Ryzyko uszkodzenia drzew

Realizacja prac
budowlanych moze
prowadzi¢ do uszkodzen

Zageszczenie gleby, sktadowanie
materiatéw pod drzewami, zmiany

Stosowanie stref ochrony drzew (SOD), zabezpieczanie pni i korzeni, unikanie

i krzew6w podczas systemu korzeniowego, ) . . . . . J - h .
R - B . ) poziomu gruntu, zanieczyszczenia przeksztatcania terenu w sposo6b zagrazajacy roslinnosci oraz przestrzeganie przepisow
realizacji inwestycji zmiany poziomu gruntu i . ) 5 . . .
. . chemiczne i brak zabezpieczen ochrony Srodowiska.
budowlanych zanieczyszczenia gleby, co )
. L podczas prowadzenia prac.
zagraza zdrowiu i
zywotnosci drzew.
Zagrozone jest przede wszystkim
srodowisko przyrodnicze.
Wazrost natezenia ruchu Niskiej jakoSci gleby, kamieniste lub
Przew6z tadunkéw & ’ piaszczyste o matej zawartosci Budowa korytarzy ekologicznych oraz projektowanie drég w wiekszych odlegtosciach od

niebezpiecznych

ilosci przewozow paliw,
kwasoéw, gazow.

préchnicy, ubogie w substancje
organiczne, nie stanowig warstwy
izolacyjnej dla zanieczyszczen z emisji
liniowe;j.

obszaréw chronionych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.1.Wptyw planowanych dziatan na istniejgce problemy ochrony srodowiska w
wojewodztwie wielkopolskim

W ostatnich latach zauwaza sie wzrost oraz wieksze zapotrzebowanie na przemieszczanie sie ludzi,
zwtaszcza przy wykorzystaniu drog. W zwigzku z tym warto podkreslié, ze dziatania przewidziane w SUMP
MOF Gniezna w obszarze infrastruktury transportowej skupiajg sie na inwestycjach drogowych, jak
rowniez na projektach i inicjatywach majgcych na celu zwiekszenie zdolnosci do ptynnego poruszania sie
réoznymi srodkami transportu oraz na alternatywnych rozwigzaniach dla podrézy samochodowych, co
odpowiada wzrastajgcym potrzebom tego sektora transportu.

Rozwdj tego sektora powoduje pojawienie sie kolejnych probleméw i do nich mozna zaliczy¢:

B wzrost hatasu komunikacyjnego dla wiekszej liczby mieszkanncéw MOF Gniezna (zwtaszcza w
Miastach MOF Gniezna oraz w poblizu drég o duzym natezeniu ruchu),

B przekroczenie norm zanieczyszczenia powietrza, co prowadzi do pogorszenia jakosci powietrza
oraz stanu zdrowia mieszkancéw MOF Gniezna,

B zagrozenie zanieczyszczeniem gleb w poblizu ciggdéw drogowych i kolejowych,

B obnizenie, a nawet utrate historyczno-zabytkowego charakteru miejsc dziedzictwa kulturowego w
MOF Gniezna,

B zagrozenie roznorodnosci biologicznej roslin i zwierzat, w tym wymieranie siedlisk dzikich zwierzat
w wyniku potrgcen przez pojazdy lub rozdzielenia siedlisk w wyniku budowy nowych drog.

Problemy wymienione w Rozdziale 5 mogg sie nasila¢, co z kolei moze wywiera¢ coraz wiekszy wptyw na
stan srodowiska naturalnego.

Dlatego wazne jest podjecie skutecznych dziatan zapobiegawczych i ograniczajacych, takich jak:

B realizacja planowanych oraz proponowanych w SUMP MOF Gniezna obwodnic w ciggu drég
krajowych i wojewddzkich, w celu wyprowadzenia gtéwnie ruchu tranzytowego z miast i
miejscowosci w MOF Gniezna, w tym z obszaréw centralnych miast,

B projektowanie paséw zieleni przydroznej i izolacyjnej, czyli rozwijanie tzw. zielonej infrastruktury,
aby stworzy¢ naturalne bariery oddzielajgce infrastrukture drogowag od obszaréw chronionych,

B budowa korytarzy ekologicznych, ktére umozliwig swobodne przemieszczanie sie zwierzgt wich
naturalnym srodowisku, minimalizujgc negatywne skutki dla populacji fauny,

B zachecanie i promowanie rozwoju elektromobilnosci.

5.2.Adaptacja do zmian klimatu oraz ekstremalnych zjawisk pogodowych

Srodowisko naturalne staje w obliczu wyzwan, ktérych skutki odczuwane sa globalnie. Zmiany
klimatyczne stanowig jedno z najpowazniejszych zagrozen wspoétczesnosci, wptywajac zaréwno na
ekosystemy, jak i zycie spoteczne. W Polsce podobnie jak w innych czes$ciach swiata, coraz wyrazniej
obserwuje sie konsekwencje tych zmian (m.in. ekstremalne zjawiska pogodowe, wzrost srednich
temperatur, zmiany w opadach atmosferycznych), zmuszajgc do dziatan adaptacyjnych i minimalizacji
negatywnych efektéw. Zgodnie z przepisami prawa o ochronie srodowiska, problemy ochrony srodowiska
definiuje sie jako istotne wyzwania w kontekscie realizacji Polityki Ekologicznej Panstwa 2030,
szczegolnie dotyczace obszaréw objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o
ochronie przyrody. Opracowanie SUMP MOF Gniezna napotyka na kluczowy problem zmiany klimatu.

Zgodnie z ustaleniami Ramowej Konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
dotyczgcych zmian klimatycznych, te przemiany oraz ich destrukcyjne konsekwencje stajag sie
powszechnym wyzwaniem dla ludzkosci. Wzrost emisji gazéw cieplarnianych, spowodowany
aktywnoscig cztowieka, przyczynia sie do nasilania efektu cieplarnianego. Skutkuje to prognozowanym
wzrostem srednich temperatur na powierzchni Ziemi i w atmosferze, co potencjalnie negatywnie wptynie
na naturalne ekosystemy oraz ludzkg populacje.
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Scenariusze zmian klimatu w XXI wieku w Polsce zostaty przedstawione na platformie internetowe;j
projektu Klimada 2.0 Baza wiedzy o zmianach klimatu (projekt Instytutu Ochrony Srodowiska-Paristwowy
Instytut Badawczy: Baza wiedzy o zmianach klimatu i adaptacji do ich skutkéw oraz kanatow jej
upowszechniania w kontekscie zwigkszania odpornosci gospodarki, Srodowiska i spoteczeristwa na
zmiany klimatu oraz przeciwdziatania i minimalizowania skutkéw nadzwyczajnych zagrozen), ktéry ma na
celu opracowanie i wprowadzenie strategicznego planu adaptacji dla sektorow i obszaréw szczegdélnie
wrazliwych na zmiany klimatu. Autorzy tych scenariuszy wykorzystali zaawansowane narzedzia
nowoczesnej klimatologii, takie jak hydrodynamiczne modele systemu klimatycznego.

Wyniki analizy scenariuszy klimatycznych ujawniaja kilka istotnych tendencji:

B zaobserwowano wyrazny wzrost temperatury na obszarze catego kraju, przy czym wieksze
ocieplenie przewiduje sie na koniec stulecia, a zmiany temperatury sg zréznicowane regionalnie i
Sezonowo;

B wzrost temperatury odzwierciedla sie réwniez w innych wskaznikach klimatycznych, takich jak
tendencja do wydtuzania termicznego okresu wegetacyjnego;

B w przypadku opaddéw tendencje sg mniej wyrazne, ale symulacje sugerujg pewne zwiekszenie
opadow zimowych i zmniejszenie opaddw letnich do kohca stulecia;

B charakterystyki temperatury i opadow ulegaja zmianom, wtaczajac w to wydtuzenie okreséw
bezopadowych oraz wzrost sumy opadéw maksymalnych.

Te wyniki stanowig wazng podstawe do opracowania strategii adaptacyjnych i podejmowania dziatan
majacych na celu dostosowanie sie do zmieniajgcych sie warunkoéw klimatycznych w Polsce.
Tab. 5.2 Zmiany wybranych charakterystyk klimatu do konca XXI wieku

1971- | 1981-
1980 1990

Element\okres lat

Srednia temperatura 74 | 78 | 80 | 82 | 86 | 87 | 93 | 101 | 106
roczna [°C]

Liczba dni z T min <0°C 114 107 101 102 97 97 82 72 65
Liczba dniz T max>25°C 27 27 30 29 36 35 37 46 52
E'f;bg stopniodni T 3616 | 3488 | 3374 | 3374 | 3237 | 3236 | 3005 | 2803 | 2664
Dtugosc okresu

wegetacyjnego T >5°C 199 205 210 217 223 224 237 247 253
[wdniach]

Maksymalny opad

dobowy 25,4 25,6 25,6 31,5 30,3 31,9 32,2 32,9 33,7
[mm]

Najdtuzszy okres suchy

(opad < 1mm) [w 20 21 21 20 22 22 22 24 24
dniach]

Najdtuzszy okres mokry

(opad < 1mm) [w 9 9 9 9 9 9 9 9 9
dniach]

Liczba dnia z pokrywa 100 | 87 84 82 71 71 58 49 42
$niezna

Zrédto: klimada.mos.gov.pl
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Analizy przeprowadzone w ramach projektu Klimada 2.0 pokazujg, ze zachodzgce zmiany klimatyczne
maja istotny wptyw na wiele sektoréw gospodarczych i spotecznych. Skutki te moga by¢ zaréwno
bezposrednie, jak i posrednie.

Zmiana klimatu wptywa na fizyczne i biologiczne elementy ekosystemoéw, takie jak woda, gleba, powietrze
i roznorodnos¢ biologiczna. W sektorze rolnictwa przewidywana zmiana klimatu moze mieé wptyw na
plony, metody przetwarzania i lokalizacje produkcji. Zwiekszone ryzyko i dotkliwos$é ekstremalnych
zjawisk pogodowych moga znacznie zwiekszy¢ ryzyko nieurodzaju. Ponadto zmiany klimatyczne moga
mie¢ wptyw na stan gleby, prowadzac do spadku zawartosci materii organicznej. Zmiany w stanie i
produktywnosci laséw przewidywane sg takze w sektorze lesnym. Ekstremalne warunki klimatyczne
powodujg powazne straty spoteczne i gospodarcze, w tym zagrozenia dla uzytkowania gruntéw na
obszarach szczegélnie gesto zaludnionych.

Zmieniajgce sie warunki pogodowe powaznie wptywajag na zdrowie ludzi. Wraz ze wzrostem
czestotliwosci ekstremalnych zjawisk pogodowych moze wzrosng¢ liczba chordéb i zgondéw zwigzanych z
pogoda, tj. nadmierna $miertelnos¢ z powodu upatéw, obecnosé nosicieli inwazyjnych chordéb
zakaznych, wczesniejsze pojawienie sie pytkéw alergicznych i zwiekszona produkcja sezonowa,
zwtaszcza na wysokich i Srednich szerokosciach geograficznych poétkuli pétnocnej. Zmiana klimatu
zagraza zarowno zwierzgtom, jak i roslinom, tworzac korzystne warunki dla nowych lub migrujacych
organizmoéw szkodliwych.

Przyktadowe dziatania adaptacyjne na obszarze MOF Gniezna w kwestii zmian klimatu oraz ekstremalnych
zjawisk pogodowych majgce na celu przede wszystkim zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
negatywnych oddziatywan na ochrone przyrody, to m.in.:

B Zréwnowazone planowanie przestrzenne: wdrazanie zasad zrownowazonego planowania
przestrzennego, ktére uwzgledniajg ochrone przyrody i zachowanie réznorodnosci biologiczne;j.
Poprzez wyznaczanie obszaréw chronionych, korzystanie z planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz przez ochrone obszaréw przyrodniczo cennych mozna odczuwalnie
minimalizowaé negatywne skutki urbanizacji i rozwoju infrastruktury.

B Zréwnowazone planowanie regionalne: wdrazanie zasad zrownowazonego planowania
regionalnego, ktére uwzglednia ochrone przyrody i zachowanie réznorodnosci przyrodnicze;j.
Negatywne skutki urbanizacji i rozwoju infrastruktury mozna minimalizowa¢ poprzez wyznaczanie
obszardéw chronionych, korzystanie z planéw rozwoju regionalnego oraz ochrone obszaréw
cennych przyrodniczo.

B Rekultywacja i renaturyzacja gruntow: przywracanie naturalnych ekosystemoéw poprzez
przywracanie obszaréw zdegradowanych w wyniku dziatalnosci cztowieka, takich jak tereny
poprzemystowe, nieuzytki czy tereny gérnicze.

Pozyskiwanie gruntdéw umozliwia przywrécenie réznorodnosci biologicznej i naturalnych funkc;ji
ekosystemu.

B Ochrona obszaréw przyrodniczych: zwiekszenie ochrony obszaréw cennych przyrodniczo poprzez
tworzenie nowych parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody i obszaréw Natura 2000.

Wspieranie dziatan majgcych na celu ochrone rzadkich gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich siedlisk
przyrodniczych.

B Zrownowazone zarzadzanie zasobami naturalnymi: stosowanie zasad zrdwnowazonego
gospodarowania zasobami naturalnymi, takimi jak lasy, woda i gleba, w celu zapewnieniaich
zrownowazonego i trwatego wykorzystania i minimalizowania negatywnych skutkéw dla przyrody.
Dzigki odpowiedniemu planowaniu gospodarki lesnej, ochronie zasobéw wodnych oraz
stosowaniu przyjaznych srodowisku praktyk rolniczych mozna ograniczy¢ negatywne skutki
uzytkowania i eksploatacji zasobdéw naturalnych (np. retencja wéd opadowych, promocja praktyk
rolniczych sprzyjajacych zatrzymywaniu wody w glebie oraz rozwéj systemow nawadniajgcych w
rolnictwie).
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B Edukacjaiswiadomosc¢ ekologiczna: promowanie, edukacja ekologiczna oraz uswiadamianie
spoteczenstwa w zakresie ochrony przyrody i potrzeby zachowania réznorodnosci biologicznej.
Kampanie informacyjne, edukacyjne i spoteczne mozna wykorzysta¢ do zmiany postaw i
zachowan ludzi, promujgc ochrone przyrody i zrbwnowazone wykorzystanie zasobdéw naturalnych.

B Ochrona przed ekstremalnymi temperaturami: tworzenie schronien dla oséb narazonych na
dziatanie wysokich temperatur, zapewnienie wody pitnej w miejscach publicznych oraz
zazielenianie miasta w celu ograniczenia zjawiska wyspy ciepta.

B Adaptacja rolnictwa: wprowadzanie odmian roslin odpornych na zmienne warunki atmosferyczne,
rozwdj systemoéw nawadniania rolnictwa oraz wsparcie rolnikéw w dostosowywaniu metod upraw
do zmieniajgcych sie warunkoéw klimatycznych.

B Zachowanie roznorodnosci biologicznej gatunkow i siedlisk: rozwdj systemow ochrony
réoznorodnosci biologicznej i lasow przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazje roslin obcych,
szkodnikdéw i choréb, pozary laséw), rekonstrukcja gatunkéw lesnych.

Edukacja spoteczenstwa na temat negatywnych skutkoéw oddziatywania na formy ochrony.

Poprzez wdrazanie tych rozwigzan mozna skutecznie zapobiegaé, ograniczaé lub kompensowaé
negatywne oddziatywanie na ochrong przyrody, co przyczynia sig do zachowania ré6znorodnosci
biologicznej i trwatego rozwoju srodowiska naturalnego.
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6. Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji
SUMP MOF Gniezna

Zréwnowazona mobilnosé miejska stanowi kluczowy element strategii rozwoju wspoétczesnych miast,
majacy na celu ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz poprawe jakosci zycia
mieszkancow. W kontekécie MOF Gniezna realizacja zadan okreslonych w SUMP MOF Gniezna jest
niezbedna dla zréwnowazonego rozwoju regionu. Brak odpowiednich dziatan w tym zakresie moze
prowadzi¢ do powaznych konsekwencji, zaréwno ekologicznych, jak i spotecznych.

Prognoza oo$ analizuje potencjalne skutki zaniedbania realizacji zatozen SUMP MOF Gniezna oraz
podkresla znaczenie adaptacji do zmian klimatycznych jako kluczowego wyzwania dla przysztosci MOF
Gniezna oraz jego mieszkancow.

Jedna z najwazniejszych potencjalnych zmian bedzie wzrastajgca liczba samochoddéw osobowych, co z
kolei spowoduje wzrost natezenia ruchu, emisji spalin oraz hatasu drogowego.

Ponadto brak odpowiedniej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, takiej jak chodniki i trasy rowerowe,
moze prowadzi¢ do zmniejszenia udziatu tych form ruchu w podrézach realizowanych po MOF Gniezna.
W efekcie moze to réwniez przyczynié sie do zwiekszenia liczby wypadkow oraz ofiar Smiertelnych i
rannych wsrdd pieszych i rowerzystéow, zmuszonych do korzystania z jezdni lub z pobocza drogi.

W dtugoterminowej perspektywie, niewtasciwe zarzadzanie mobilnoscig moze prowadzi¢ do powaznych
konsekwencji dla Srodowiska, zdrowia publicznego oraz ogélnego funkcjonowania MOF Gniezna. W
kontekscie realizacji SUMP MOF Gniezna kluczowym problemem jest zmiana klimatu, ktéra moze mieé
negatywne skutki dla naturalnych ekosystemow i ludzi.

Brak realizacji SUMP MOF Gniezna moze prowadzi¢ do chaotycznego rozwoju infrastruktury
transportowej, bez uwzglednienia zasad ochrony Srodowiska. W takiej sytuacji zwieksza sig ryzyko
uszkodzen drzew i krzewdw, zwtaszcza poprzez naruszanie ich systemoéw korzeniowych, zageszczanie
gleby czy zanieczyszczenie substancjami chemicznymi wykorzystywanymi w pracach budowlanych.

Dodatkowo zaniechanie wdrazania polityki zrownowazonego transportu moze skutkowaé naruszeniem
siedlisk chronionych gatunkow zwierzat, w tym ptakow i nietoperzy, ktdre czesto bytuja w zadrzewieniach
miejskich. Bez realizacji SUMP nie bedg podejmowane dziatania inwentaryzacyjne oraz srodki ochronne,
co moze prowadzi¢ do niszczenia miejsc legowych, zimowisk i ostoi, a tym samym do pogorszenia stanu
$srodowiska przyrodniczego w catym obszarze MOF Gniezna.

Analiza scenariuszy klimatycznych dostarcza istotnych danych do opracowania strategii adaptacyjnych
oraz podejmowania dziatan majgcych na celu przystosowanie sie do tych zmian.
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7. Przewidywane znaczace oddziatywania na cele i przedmiot
ochrony obszaru NATURA 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru,
a takze na srodowisko i na ludzi

W trakcie realizacji zaplanowanych w SUMP MOF Gniezna przedsiewzie¢ moga wystapié szczegdlne
aspekty oddziatywania, tj. przewidywane znaczgce oddziatywania (w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtérne i skumulowane, krétkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i
chwilowe oraz pozytywne i negatywne), na cele i przedmiot ochrony obszaru NATURA 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru, a takze na srodowisko i na ludzi.

Wszystkie zaplanowane zadania w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta
Gniezno i w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, zaréwno te
inwestycyjne (gtéwnie infrastrukturalne), jak i te pozainwestycyjne (m.in. programy, wytyczne, dokumenty
strategiczne i planistyczne, dokumenty programowe i koncepcyjne, zapisy strategiczne, edukacja,
promocja), poddano ocenie mozliwych oddziatywan na srodowisko i na ludzi.

Zakres kazdego dziatania ujetego w pakietach realizacyjnych podany zostat w Rozdz. 7.1. Dziatania
pakietow dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna iich zakres, w podziale na poszczegélne 11. Celédw
Strategicznych SUMP MOF Gniezna (Rozdziaty 7.1.1.-7.1.11.)

Prébe identyfikacji oraz oceny przewidywanych oddziatywan poszczegélnych zadan ujetych w obydwu
pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna na $srodowisko i na ludzi dokonano w Tab. 7.2,
uwzgledniajgc przy tym:

B charakter oddziatywania:

e pozytywne,

e pozytywne (za wyjatkiem etapu realizacji, dla ktérego prognozuje sig¢ mozliwe negatywne
oddziatywanie),

e mozliwe negatywne,

e znaczgce negatywne,

e brak oddziatywania lub oddziatywanie obojetne,

B bezposredniosé oddziatywania:

e bezposrednie,

e posrednie,

e wtdrne,

e skumulowane,

e prawdopodobne,

B okres oddziatywania:
e krétkoterminowe,
e Srednioterminowe,
e dtugoterminowe,

B czestotliwosc¢ oddziatywania:
e state,
e chwilowe,

B intensywnos¢ przeksztatcen:
e nieistotne,
® nieznaczne,
e zauwazalne,
e duze,
e zupetne,
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trwatos$é przeksztatcen:

e odwracalne,
e czesciowo odwracalne,
e nieodwracalne.

Ocena mozliwych oddziatywan na srodowisko zostata dokonana na podstawie symulaciji i
przewidywanych skutkdéw realizacji konkretnych dziatan ujetych w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin
MOF Gniezna, z podziatem na 13 wyszczegdélnionych ponizej elementéw:

1. Integralnos¢ obszaréw chronionych:

e wptyw na utrzymanie spdjnosci obszaréw chronionych oraz ogélnie na droznos¢ korytarza
ekologicznego,

e ocena lokalizacji inwestycji w obszarze Natura 2000, rezerwacie przyrody i obszarach
chronionego krajobrazu,

2. Réoznorodnosé biologiczna:

e wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa, w ramach sieci Natura 2000 oraz na
innych zlokalizowanych obszarach chronionych.

3. Ludzie:

e wptyw na wystepowanie przekroczen standardow jakosci powietrza, hatasu, wody pitnej,
zanieczyszczen gleb, ze wzgledu na zdrowie ludzi,

e czynniki poprawiajgce standard zycia m.in. transport publiczny dostosowany do potrzeb
mieszkancow, spdjna sie¢ drég rowerowych zachowujaca integracje réoznych srodkéw
transportu oraz bezpieczenstwo mieszkancow.

4. Zwierzeta:
e wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska,
5. Rosliny:

e wptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, na zadrzewienia przydrozne, na
zielen miejska.

6. Wody:

e wptyw na stan wod powierzchniowych i podziemnych, w tym osiggniecie zaktadanych celéw
srodowiskowych,

e wptyw na zwiekszenie ryzyka wystgpienia podtopien,

e lokalizacja na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi,

7. Powietrze:
e wptyw na jakos¢ powietrza w zakresie emisji substancji szkodliwych,
8. Powierzchnia ziemi:

e wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntéw oraz gleb w trakcie
prowadzenia prac budowlanych,

e wptyw na trwatg zmiane rzezby terenu na skutek wprowadzenia drog??,

e wptyw na stabilizacje gruntéw i ich ochrone przed procesami osuwiskowymi.

9. Krajobraz:

e wptyw na pogorszenie walorow krajobrazowych, w szczegélnosci na obszarach objetych
ochrona krajobrazows,

21 W postaci wykonywania nasypéw, przekopow, itp.
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H 10. Klimat:

o efekt w postaci redukcji emisji zanieczyszczen (takich jak: wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne, tlenki azotu, wegla, zwigzki benzenu, metale ciezkie, ozon),

B 11. Zasoby naturalne:

e wptyw na wzrost zuzycia surowcow naturalnych wykorzystywanych na etapie budowy,
e racjonalne wykorzystanie surowcow??,

B 12. Zabytki:

e wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektéw zabytkowych,

e wptyw na poprawe funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw dla spoteczeristwa oraz utrwalanie
estetyki w przestrzeni publicznej, m.in. poprzez odpowiednio zaplanowane - sie¢ transportu
zbiorowego i drogowy uktad komunikacyjny,

e wptyw prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych w
sgsiedztwie,

B 13. Dobra materialne:

e wptyw na wartos¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkéw) z uwagi na obecnosé lub sasiedztwo
planowanej inwestycji,

e wptyw na wartos¢ obiektow budowlanych wszelkich prac i dziatan mogacych oddziatywaé na
ich stan techniczny zaréwno na etapie budowy jak i eksploataciji,

e wptyw na przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego,

e wptyw na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczacych ustugi towarzyszace.

Dokonana ocena ewentualnego oddziatywania na poszczegélne komponenty sSrodowiska i na cztowieka, z
uwagi na ogolny charakter analizowanego projektu SUMP MOF Gniezna oraz obszar zakres
poszczegodlnych dziatan, w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny. Dlatego tez przy opisach
znaczgcych oddziatywan celowo uzywane jest takze okreslenie prawdopodobnie

W ocenie nie wartosciowano wielkosci poszczegélnych oddziatywan, tylko analizowano mozliwos¢ ich
wystgpienia oraz ich mozliwe rodzaje oddziatywania.

Okreslenie wystepowania zmian stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych wskazanych w Pakiecie dziatan realizacyjnych
SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla
Gmin MOF Gniezna jest bardzo trudne. Wynika to wprost z braku informacji o sposobie i doktadnych
lokalizacji dla realizacji czesci zadan.

Poniewaz czes$¢ z planowanych zadan inwestycyjnych z obydwu pakietéw realizacyjnych MOF Gniezna,
realizujgcych postanowienia SUMP MOF Gniezna, wymagac bedzie przeprowadzenia postgpowan w
sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko w odniesieniu do konkretnych warunkéw srodowiskowych,
przyjeto, ze na tym etapie oceny wystarczajgce bedzie omoéwienie typowych oddziatywan i ich
potencjalnych skutkéw srodowiskowych.

W zwigzku, z czym przyjmuje sie, ze:

B oddziatywanie pozytywne to takie oddziatywanie zadania, ktérego realizacja prowadzi do poprawy
stanu srodowiska,

B oddziatywanie ostatecznie pozytywne, lecz mozliwe nieznaczne negatywne na etapie realizacji to w
zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza oddziatywanie negatywne, ktére moze mieé w niektérych
przypadkach ostatecznie pozytywny wptyw na analizowany element, a etapy realizacji inwestycji
beda wigzaty sie z powstaniem (zwykle tylko chwilowych) negatywnych, w tym nieznacznych
oddziatywan,

B oddziatywanie mozliwe negatywne to oddziatywanie zadnia, ktére moze, ale nie musi doprowadzié
do powstania negatywnych, szkodliwych skutkéw wynikajacych z jego realizacji inwestycji (jego

22 Wtdérne uzycie destruktu asfaltowego, itp.
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powstanie zaleze¢ bedzie w duzej mierze od wtasciwego przygotowania dokumentacji oraz
prowadzenia robdét w sposdb zgodny z obowigzujgcymi przepisami, zasadami i wytycznymi),

B oddziatywanie negatywne znaczace to takie oddziatywanie zadania, ktére prowadzi do ujemnych
skutkéw, pomniejsza wartos¢ srodowiska i jego sktadnikow (jego powstanie wigze sie z
okresleniem dziatan zapobiegawczych lub wskazaniem wariantu alternatywnego, ktérego mozliwa
negatywna ingerencja nie bedzie az tak znaczna),

B brak zauwazalnego oddziatywania / oddziatywanie obojetne to zupetny brak lub bardzo nieznaczny
wptyw inwestycji na analizowany element.

Poniewaz w rzeczywistosci trudno jest wykaza¢ przypadek, przy ktérym brak jest jakichkolwiek
oddziatywan, zawsze mozna okresli¢ powigzania, ktore bedg wptywaé negatywnie lub pozytywnie na dany
komponent srodowiska.

Dlatego w analizie oceny ewentualnego oddziatywania na poszczegélne komponenty srodowiska i na
ludzi przyjeto w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania zaplanowanego
zadania na srodowisko wskaznik ,,—”. Jest on rozumiany jako brak zauwazalnego oddziatywania lub
oddziatywanie obojetne oraz dotyczy to przede wszystkim zadan zwigzanych z zapisami dokumentéw
strategicznych i planistycznych, zasad i wytycznych oraz dziatan edukacyjnych i promocyjnych.

Dla analizy oceny ewentualnego oddziatywania zadan przewidzianych do realizacji w SUMP MOF Gniezna
w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i w Pakiecie dziatan
realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna na poszczegélne komponenty sSrodowiska i na
cztowieka przyjeto nastepujgce oznaczenia dla macierzy oddziatywania:

B kolor jasnozielony — oddziatywanie pozytywne,

L _— oddziatywanie ostatecznie pozytywne, lecz mozliwe nieznaczne negatywne
na etapie realizacji,
B kolor pomaranczowy — oddziatywanie mozliwie negatywne,

[ | _— oddziatywanie negatywne znaczace,

B - brak zauwazalnego oddziatywania / oddziatywanie obojetne,

oraz nastepujgce wskazniki oddziatywania na wszystkie komponenty, wskazane w tabeli ponizej.

Tab. 7.1 Wskazniki do macierzy

Skroty w macierzy Wskazniki
wskazniki bezposredniosci oddziatywania
B bezposrednie
P posrednie
W wtérne
SK skumulowane
PR prawdopodobne
wskazniki okresu odziatywania
> krétkoterminowe
>> $rednioterminowe
>>> dtugoterminowe
wskazniki czestotliwosci oddziatywania
<-> state
0 chwilowe
wskazniki intensywnosci przeksztatcen
NT nieistotne
Nz nieznaczne
W zauwazalne
D duze
ZP zupetne
wskazniki trwatosci przeksztatcen
ODW odwracalne
Cbw czesciowo odwracalne
NDW nieodwracalne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7.1.Dziatania pakietow dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna i ich zakres

W ponizszych rozdziatach 7.1.1. - 7.1.11. wymienione zostaty wszystkie wybrane w Pakiecie dziatan
realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Gmin MOF Gniezna, dziatania do podjecia w MOF Gniezna w zakresie poprawy transportu i
przemieszczania oraz poprawy stanu srodowiska naturalnego, klimatu i Srodowisk antropogenicznego.

7.1.1. Dziataniarealizujgce Cel Strategiczny 1 Zintegrowane zarzadzanie

mobilnoscia

Realizacja Celu Strategicznego 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspdlnie przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 1.1. Wspotpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie wprowadzania oraz planowania

dziatan dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci, obejmujace zadania z zakresu:

analizy okreslenia formy prawnej i finansowej dotyczacej wtasciwego zarzadzania elementami
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna w strukturach JST MOF Gniezna,
wypracowania i wdrozenia jednolitych wytycznych dla wszystkich JST MOF Gniezna
dotyczacych prowadzenia polityki przestrzennej oraz zrbwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego na catym obszarze MOF Gniezna,

koordynowania wspétpracy pomiedzy JST MOF Gniezna, a takze pomigdzy nimi a
interesariuszami zewnetrznymi, w ramach usprawniania oraz poszerzania mozliwosci w
zakresie pozyskiwania funduszy zewnetrznych na realizacje dziatarn mobilnosciowych w MOF
Gniezna,

koordynowania komunikacji pomiedzy JST MOF Gniezna oraz pomiedzy nimi a interesariuszami
zewnetrznymi, celem usprawniania realizacji dziatan mobilnosciowych w MOF Gniezna,
powotywania tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach
prawidtowego planowania i realizacji zadan mobilnosciowych w MOF Gniezna, w tym wsparcie
facylitacyjne? oraz eksperckie procesu dialogu pomiedzy JST MOF Gniezno,

opracowania standardéw ustug lub rozwigzan o charakterze ponadgminnych, zmniejszajacych
popyt na transport i ograniczajgcych podréze zbedne w MOF Gniezna (ustug i rozwigzan
realizujgcych m.in. idee miasta/osiedla 15-minutowego oraz idee TOD),

B dziatanie 1.2. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkéw transportu na srodowisko oraz

korzysci z inwestycji w zrownowazong mobilnos¢, obejmujgce zadania z zakresu:

budowy swiadomosci mieszkannicéw MOF Gniezna w zakresie wptywu réznych srodkéw
transportu na srodowisko naturalne i na klimat, oraz w zakresie korzysci z inwestycji w
zrownowazong mobilno$é miejskga w MOF Gniezna,

budowy swiadomosci mieszkancéw MOF Gniezna w zakresie wptywu réznych srodkow
transportu na zdrowie cztowieka i na sSrodowisko antropogeniczne, oraz w zakresie korzysci z
inwestycji w zréwnowazong mobilno$¢ miejska w MOF Gniezna,

B dziatanie 1.3. Koordynacja zarzadzania poszczegélnymi elementami systemu mobilnosci w ujeciu

funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze MOF Gniezna, obejmujace zadania z zakresu:

koordynacji miedzygminnej oraz powiatowo-gminnej JST MOF Gniezna w zakresie zarzadzania
poszczegdlnymi elementami systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,
szczegolnie w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym w MOF Gniezna,

koordynacji pomiedzy JST MOF Gniezna w zakresie wspoélnej realizacji inwestycji
infrastrukturalnych, szczegélnie na wspdélnych odcinkach miedzygminnych,

23 Wsparcie facylitacyjne to metoda opierajgca sie na wykorzystaniu potencjatu wszystkich cztonkéw danej grupy, ktéra pomaga
wszystkim cztonkom w osiggnieciu celéw, rozwigzywaniu problemoéw i podejmowaniu prawidtowych decyzji.
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B dziatanie 1.4. Budowa struktur zarzadzania mobilnos$ciag miejska i relacji z mieszkancami,

obejmujace zadania z zakresu:

wybrania podmiotu koordynujgcego - jako podstawowego elementu budowy struktur
zarzagdzania zrownowazong mobilnoscig miejskg w MOF Gniezna,

budowy relacji pomiedzy mieszkaricami MOF Gniezna poprzez zintensyfikowanie wspotpracy
pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna w zakresie zwiekszania udziatu partycypacji spoteczne;j
w rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.

7.1.2. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2 Zrownowazone planowanie

przestrzenne

Realizacja Celu Strategicznego 2 Zrownowazone planowanie przestrzenne nastapi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspdlnie przez mieszkancéow MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

dziatanie 2.1. Tworzenie centréow lokalnych i rozpraszanie funkcji, z optymalnym wykorzystaniem

terendw, obejmujgce zadania z zakresu:

stworzenia wspdlnych standardéw urbanistycznych oraz wytycznych i zasad planowania
zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych,
ktére zarowno w planach ogdélnym gmin, jak i nastgpnie w mpzp, zapewnia¢ beda ich wysoka
dostepnosé transportowa,

tworzenia centrow lokalnych o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym poprzez
dostosowywanie istniejgacych oraz nowych weztéw przesiadkowych do uruchomienia na nich
dziatalnosci handlowej, ustugowej i administracyjnej, minimalizujac w ten sposéb podréze
zbedne mieszkancow MOF Gniezna,

uruchamiania w wybranych generatorach ruchu (np. w centrach handlowych) dziatalnosci
administracyjnej, minimalizujgc podréze zbedne mieszkancéw MOF Gniezna zwigzane ze
sprawami administracyjnymi,

dziatanie 2.2. Stworzenie wytycznych do dokumentéw strategicznych i planistycznych pod katem

wprowadzania elementow zrownowazonego transportu miejskiego, obejmujgce zadania z zakresu:

analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do aktualizowanych oraz do nowych
dokumentdw strategicznych JST MOF Gniezna, pod katem wprowadzania elementow
zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna,

analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do planéw ogélnych gmin, oraz do
aktualizowanych i nowych mpzp, pod katem wprowadzania elementéw zréwnowazonego
publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna,

stworzenia wspdlnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych w planach ogdélnych gmin, w sposéb zapewniajacy ich
wysoka dostepnosé transportowg oraz tworzenie i uwzglednianie w mpzp: ,,obszaréw krétkich
odlegtosci”, ,,miast/osiedli 15-minutowych” i rozwéj obecnych oraz budowa nowych obszaréw
zabudowy w ramach TOD,

dziatanie 2.3. Zwiekszenie wspotpracy miedzygminnej w zakresie zintegrowanego planowania

przestrzennego, obejmujace zadania z zakresu:

powotywania zespotéw miedzygminnych oraz powiatowo-gminnych ds. strategii oraz
planowania i rozwoju przestrzennego w MOF Gniezna,

wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST MOF Gniezna, takze z administracjg samorzadowa oraz
administracjg rzgdowa, na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spojnych
rozwigzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu
komunikacyjnego w MOF Gniezna, wraz z infrastruktura zintegrowanego transportu zbiorowego,
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koordynacji zapiséw w dokumentach strategicznych JST MOF Gniezna oraz w dokumentach
planistycznych (plany ogélne gmin i mpzp) Miasta Gniezno i Gmin MOF Gniezna co najmniej
graniczacych ze soba, w zakresie rozwoju systemow transportowych, publicznego transportu
zbiorowego i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej,

wypracowania i wdrazania w MOF Gniezna wysokich standardéw projektowania ulic i drog
zamiejskich, ze szczegdlng dbatoscia o przestrzen publiczna, zielen i krajobraz oraz dziedzictwa
kulturowego,

wskazania najwazniejszych korytarzy transportowych dla publicznego transportu zbiorowego w
MOF Gniezna - korytarzy autobusowych wysokiej jakosci oraz linii kolejowych, uzupetniajacych
optymalna strukture zagospodarowania przestrzennego w MOF Gniezna, a takze stanowigcych
podstawe do kreowania przestrzeni zurbanizowanej minimalizujgcej popyt na transport na
dalsze odlegtosci.

7.1.3. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa

Realizacja Celu Strategicznego 3 Efektywna komunikacja zbiorowa nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspdlnie przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

dziatanie 3.1. Stworzenie jednego organizatora transportu dla catego obszaru MOF Gniezna,

obejmujgce zadania z zakresu:

utworzenia jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru MOF
Gniezna w zakresie komunikacji autobusowej — dgzenie (celem wspodlnej organizaciji sieci
potaczen na obszarze MOF Gniezna w Miescie Gniezno oraz we wszystkich Gminach MOF
Gniezna) do stworzenia zwigzku miedzygminnego lub zwigzku powiatowo-gminnego, lub
utworzenia dwdch organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w zakresie komunikacji
autobusowej dla catego obszaru MOF Gniezna — dgzenie do stworzenia zwigzku
miedzygminnego lub zwigzku powiatowo-gminnego,

dziatanie 3.2. Stworzenie wspdlnego biletu dla wszystkich przewoznikéw dziatajgcych w MOF

Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publicznej w MOF Gniezna — komunikacji autobusowej, w zakresie
finansowania tych przewozéw w postaci doptat, taryfy biletowej, integracji biletowej,
przejazdéw bezptatnych itp.,

wdrozenia integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze MOF Gniezna w ramach wspoélnego
biletu w komunikacji autobusowej,

dazenia do wtaczenia transportu kolejowego (co najmniej w zakresie przewozéw
organizowanych przez Wojewddztwo Wielkopolskie), w ramach integracji transportu
publicznego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze catego MOF Gniezna (np. bilet
Bus Tramwaj Kolej ze wsp6lnym biletem w MOF Gniezna),

dziatanie 3.3. Aktualizacja Planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

aktualizowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Gniezna, uwzgledniajgcego aktualne wymogi prawne, mozliwosci finansowania i rozwoju oraz
dostepne rozwigzania i technologie dla przewozéw miejskich, gminnych i miedzygminnych,
aktualizowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Gnieznieriskiego, uwzgledniajacego aktualne wymogi prawne, mozliwosci
finansowania i rozwoju oraz dostepne rozwigzania i technologie dla przewozéw powiatowo-
gminnych,
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dziatanie 3.4. Optymalizacja i rozw0j sieci transportowej, obejmujace zadania z zakresu:

opracowania standardu obstugi transportem autobusowym i kolejowym w MOF Gniezna oraz
cyklicznej optymalizaciji sieci potaczen komunikacji zbiorowej w MOF Gniezna,

rozwoju sieci kolejowej w MOF Gniezna poprzez rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe
istniejgcych linii kolejowych — reaktywowanie przewozéw pasazerskich na istniejgcych liniach
kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,

lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna za jak najszybszym zakohczeniem przebudowy
LK377 i przywréceniem na niej ruchu pasazerskiego pomiedzy Gnieznem a Stawag Wielkopolska
przez gminy Gniezno, Ktecko i Kiszkowo, w ramach potgczen Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,
z planowana obecnie liczba 8 potaczen na dobe (docelowo 12 potaczen),

opracowania standardéw informacji pasazerskiej na przystankach autobusowych i kolejowych
oraz na weztach przesiadkowych, w autobusach, na portalach internetowych i w aplikacjach
mobilnych, z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego,

weryfikacji stanu technicznego przystankéw celem uzupetnienia brakéw w oznakowaniu oraz
poprawy dostepnosci do informacji pasazerskiej,

przyspieszania komunikacji zbiorowej — wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw
komunikacji miejskiej/gminnej/powiatowej, w postaci zmiany organizacji ruchu, dostosowania
infrastruktury drogowe;j itp.,

likwidowania wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricéw MOF
Gniezna poprzez:

zwiekszanie gestosci przystankow — skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz do linii
autobusowych i do stacji i przystankéw kolejowych, pod katem poprawy dostepnosci do
obecnych i planowanych obszaréw zabudowy oraz do generatoréw ruchu,

analize obecnej sieci komunikacji zbiorowej w MOF Gniezna — wprowadzanie brakujgcego
oraz usprawnianie juz istniejgcego skomunikowania liniami transportu zbiorowego o
charakterze uzytecznosci publicznej w miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna,

zwiekszania liczby potgczen na istniejgcych liniach (lub na ich odcinkach), w oparciu o
prowadzone cykliczne analizy oraz uzasadnione zapotrzebowanie mieszkancéw MOF Gniezna,
w postaci:

rozszerzenia godzin funkcjonowania transportu publicznego w MOF Gniezna:

» zwiekszanie liczby potaczen i wprowadzanie nowych na liniach transportu zbiorowego o

charakterze uzytecznosci publicznej MOF Gniezna w dni robocze,

zwigkszanie liczby potgczen i przede wszystkim wprowadzanie nowych na liniach transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej MOF Gniezna w dni wolne,

zwigkszanie czestotliwosci kursowania potaczen kolejowych w MOF Gniezna poprzez
tworzenie stosownych porozumien pomiedzy JST MOF Gniezna a organizatorami
wojewddzkiego pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby potaczen
kolejowych lub tworzenia nowych potgczen, takze w zakresie mozliwosci ich dofinansowania z
budzetéw JST MOF Gniezna,

planowania tras linii autobusowych o mozliwie prostych przebiegach i akceptowalnym czasie
przejazdu w stosunku do czasu przejazdu samochodem:

» ze wszystkich miejscowos$ci w danej gminie do siedziby tej gminy, w tym z miejscowosci gminy

Gniezno do Miasta Gniezno, w ktérym zlokalizowana jest siedziba Gminy Gniezno,

» zsiedziby kazdej Gminy MOF Gniezna (za wyjatkiem siedziby Gminy Gniezno) do Miasta

Gniezno - siedziby Powiatu Gnieznienskiego,

» w miare mozliwosci z jak najwiekszej liczby miejscowos$ci w Gminach MOF Gniezna (za

wyjatkiem Gminy Gniezno, jw.) do Miasta Gniezno,

budowy nowych przystankow kolejowych i relokacji istniejgcych (budowa w nowych
lokalizacjach), jako skracanie czasu dojscia i zwigkszanie dostepnosci mieszkaricow MOF
Gniezna do transportu kolejowego,
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budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna przy stacjach i przystankach
kolejowych,

B dziatanie 3.5. Likwidacja barier architektonicznych na peronach i przystankach, wraz z

przystosowaniem ich dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym dla osoéb z

niepetnosprawnosciami, obejmujace zadania z zakresu:

opracowania standardéw planowania przestrzeni dla os6b e szczegdlnymi potrzebami
(szczegolnie dla osob z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscig i
percepcja), zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

realizacji infrastruktury drogowej, infrastruktury transportu zbiorowego oraz infrastruktury o
charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
likwidowania barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla osdéb ze
szczegblnymi potrzebami (w tym szczegodlnie dla osob z niepetnosprawnosciami oraz oséb o
ograniczonej mobilnosci i percepcji), zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

B dziatanie 3.6. Zmiana organizacji transportu, w tym w zakresie obstugi wewnatrz gminy, podrézy

miedzygminnych oraz podrozy do miasta rdzenia - Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

tworzenia potgczen dowozowych z matych miejscowosci autobusami o mniejszej pojemnosci
pasazerskiej do siedziby danej Gminy MOF Gniezna - do punktu przesiadkowego oraz do wezta
przesiadkowego, celem umozliwienia sprawnej przesiadki z linii dowozowych na linie
autobusowa obstugiwana autobusami o duzej pojemnosci pasazerskiej lub na potaczenie
kolejowe, kursujgce do Miasta Gniezna,

tworzenia punktéw przesiadkowych w MOF Gniezna w wybranych lokalizacjach poza weztami
przesiadkowymi umozliwiajgcymi przesiadki pomiedzy autobusowymi liniami ptz, zgodnie z
opracowanymi zasadami ich lokalizowania,

dopasowywania wielkosci taboru do rzeczywistych wielkosci potokéw pasazerskich, celem
bardziej efektywnego wykorzystania roznych wielkosci (klas) autobuséw do obstugi
poszczegdlnych linii autobusowych,

wtgczania przewozoéw szkolnych w sie¢ potgczen gminnych —zmiana linii szkolnych z
przewozow zamknietych na przewozy otwarte w ramach linii gminnych,

lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna za wprowadzeniem do nowelizacji ustawy FRPA
(lub do ustawy jg zastepujacej) mozliwosci organizowania dotowanych linii taczacych
poszczegdlne Gminy MOF Gniezna z Miastem Gniezno i z Miastami MOF Gniezna, takze na
terenie tych miast,

B dziatanie 3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow

MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

niwelowania w jak najwiekszym stopniu wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkaricéw MOF Gniezna poprzez zwiekszanie istniejgcego lub
wprowadzanie nowego dostepu do linii ptz oraz do infrastruktury ptz,

sukcesywnego doprowadzania do stacji i przystankéw kolejowych z czynnym lub planowanym
do uruchomienia ruchem pasazerskim, chodnikéw i tras rowerowych,

budowy weztéw przesiadkowych lub co najmniej przystankéw autobusowych (na czynnych
liniach ptz), jak najblizej peronéw kolejowych, celem usprawnienia przesiadek do i z pociggu /
autobusu,

aktywizacji spotecznej w postaci umozliwienia osobom ze szczegélnymi potrzebami (w tym
osobom z niepetnosprawnosciami i osobom o ograniczonej mobilnosci i percepcji)
samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego w MOF Gniezna,

opracowania i wdrazania standardéw dla infrastruktury weztéw przesiadkowych oraz dla
parkingow P+R, parkingéw B+R i parkingéw K+R w MOF Gniezna,

przeanalizowania koniecznosci i mozliwosci zlokalizowania nowych przystankéw kolejowych w
Miescie Gniezno, celem poprawy dostepnosci do transportu kolejowego, szczegblnie w
aspekcie przemieszczania sie w granicach MOF Gniezna.
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7.1.4. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4 Zintegrowana sie¢ dréog
rowerowych i pieszych

Realizacja Celu Strategicznego 4 Zintegrowana sie¢ drog rowerowych i pieszych nastapi poprzez
wykonanie nastepujgcych, wybranych wspolnie przez mieszkarnicéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP
MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 4.1. Rozwdj infrastruktury rowerowej, stworzenie szkieletu gtéwnych drég rowerowych, z
dopetnieniem go siecig drog rowerowych, obejmujace zadania z zakresu:

e stworzenia dla obszaru catego obszaru MOF Gniezna szkieletu gtéwnych tras rowerowych wraz
z dopetnieniem go siecig drég rowerowych w ramach wspélnej koncepcji planu rozwoju sieci
tras rowerowych oraz tras turystycznych w MOF Gniezna, stawiajgc na wysoki standard
(nawierzchnia, poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego), duzg atrakcyjnos¢ (szybkie i proste
potaczenia), funkcjonalnos$¢ (dojazd do istotnych generatoréw ruchu) i intuicyjnosé
przemieszczania sie,

e wdrazania stref uspokojonego ruchu w MOF Gniezna, celem:

» utatwienia poruszania sie rowerem poza wyznaczonymi trasami rowerowymi, tworzac wraz z
nimi funkcjonalne i logiczne ciggi rowerowe,
» utatwienia poruszania sie pieszo oraz zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa pieszych,

e powotania koordynatora (np. oficera rowerowego MOF Gniezna lub wskazanego wydziatu z
urzedow JST MOF Gniezna), wspomagajgcego wszystkie JST MOF Gniezna przy realizacji zadan
rowerowych oraz koordynujgcego je szczegdlnie w aspekcie oddziatywania miedzygminnego,

e opracowania co najmniej dla drég powiatowych i drég gminnych w Gminach MOF Gniezna,
wytycznych projektowych i standardow realizacji ciggéw pieszych,

e realizacji dziatan i inwestycji likwidujgcych bariery w ruchu pieszym (szczegdélnie dla osob ze
szczegblnymi potrzebami) oraz niedopuszczanie do ich powstawania, likwidujgc wykluczenie
spoteczne i komunikacyjne mieszkaricéw MOF Gniezna,

B dziatanie 4.2. Lokalizowanie punktowej infrastruktury rowerowej, obejmujgce zadania z zakresu:

e opracowania co najmniej dla drég powiatowych i drég gminnych w MOF Gniezna, wytycznych
projektowych i standardow realizacji punktowej infrastruktury rowerowej (wiaty rowerowe,
parkingi i stojaki rowerowe, stacje naprawcze itp.),

e opracowania przez JST MOF Gniezna wykazu mozliwych lokalizacji punktowej infrastruktury
rowerowej w MOF Gniezna,

B dziatanie 4.3. Lokalizacja gtownych drog rowerowych dla catego MOF Gniezna, obejmujacych
zintegrowany system dla mieszkancow i turystow, obejmujgce zadania z zakresu:

e wskazania przebiegdéw szkieletu gtéwnych tras rowerowych wraz z dopetniajgca go siecig drog
rowerowych (do wtgczenia do wspdlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras rowerowych oraz tras
turystycznych w MOF Gniezna), obejmujacych takze zintegrowany system dla mieszkancow
(np. system roweru miejskiego, roweru gminnego, roweru miedzygminnego oraz komercyjne
systemy rowerdow wspotdzielonych),

e wskazania przebiegdw gtéwnych i uzupetniajacych tras turystycznych w MOF Gniezna (do
wtaczenia do wspdlnej koncepcji planu rozwoju sieci tras rowerowych oraz tras turystycznych
w MOF Gniezna), obejmujacych zintegrowany system dla turystéw — np. samorzadowe oraz
komercyjne systemy roweréw wspoétdzielonych,
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B dziatanie 4.4. Spdjna sie¢ drég rowerowych w oparciu o szkielet gtéwnych drég rowerowych, z
potgczeniami pomiedzy wazniejszymi i gtdwnymi celami podrozy oraz generatorami ruchu w MOF
Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

e uzupetniania luk w istniejgcych trasach rowerowych, szczegélnie w oparciu o szkielet gtéwnych
drég rowerowych, oraz o potgczenia pomiedzy wazniejszymi i gtdwnymi celami podrozy oraz
generatorami ruchu w MOF Gniezna:

» w obrebie miasti miejscowosci w MOF Gniezna,
» pomiedzy miastamii miejscowosciami w MOF Gniezna, w tym na potgczeniach
miedzygminnych,

e doprowadzania nowych tras rowerowych w MOF Gniezna w pierwszej kolejnosci:

» do gtéwnych przystankéw komunikacyjnych, do weztéw przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych,
» do siedzib gmin, do Miasta Gniezno oraz pomiedzy sasiadujgcymi gminami,
e uzupetniania luk w istniejgcych ciggach pieszych, takze jako zadania samodzielne, niezwigzane
z inwestycjami drogowymi:

» w obrebie miasti miejscowos$ci w MOF Gniezna,
» pomiedzy istniejacymiich odcinkami,
e doprowadzania ciggdéw pieszych (drég dla pieszych oraz drég dla pieszych roweréw) w MOF
Gniezna w pierwszej kolejnosci:

» do gtéwnych przystankéw komunikacyjnych, do weztéw przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych,
» do urzeddw, instytucji, osrodkéw zdrowia, placéwek handlowych,

B dziatanie 4.5. Wykonanie koncepcji Planu rozwoju sieci drég dla rowerdw wraz z inwentaryzacja
istniejgcej infrastruktury rowerowej, obejmujgce zadania z zakresu:

e inwentaryzacji tras rowerowych i istniejgcej infrastruktury rowerowej, oraz opracowania
koncepcji Planu rozwoju sieci drég dla roweréw dla Miasta Gniezno,

e inwentaryzacji tras rowerowych i istniejgcej infrastruktury rowerowej, oraz opracowania
koncepcji Planu rozwoju sieci drég dla roweréw dla obszaru catego MOF Gniezna,

e wdrazania opracowanych koncepcji dla Miasta Gniezno i dla MOF Gniezna.

7.1.5. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5 Zrownowazony uktad drogowy i
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Realizacja Celu Strategicznego 5 Zrownowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego nastapi poprzez wykonanie nastepujacych, wybranych wspdlnie przez mieszkaricéw MOF

Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w
Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 5.1. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach miast w MOF Gniezna, obejmujace
zadania z zakresu:

e uporzadkowania przebiegu drég krajowych, drog wojewddzkich i drég powiatowych w Miescie
Gniezno, z uwzglednieniem:

» wyprowadzenia ruchu tranzytowego z obszaru centrum i Srédmiescia,
» minimalizowania ruchu tranzytowego w pozostatej czesci miasta,

e uspakajania ruchu na ulicach w miastach w MOF Gniezna (szczegélnie w ich centrum) poprzez
wdrazanie rozwigzan organizacyjnych:

» zmiany organizacji ruchu drogowego,
» rozwigzania infrastrukturalne — infrastruktura drogowa oraz infrastruktura brd,
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B dziatanie 5.2. Lokalizowanie obwodnic miast i miejscowosci w MOF Gniezna, obejmujace zadania z
zakresu:

e lobbowania przez JST MOF Gniezna w sprawie zrealizowania zaplanowanych obwodnic w
ciggach drég krajowych i drog wojewddzkich w MOF Gniezna,

o lobbowania przez JST MOF Gniezna w sprawie realizacji kolejnych obwodnic w ciggach drog
krajowych i drég wojewddzkich w MOF Gniezna, celem wyprowadzenia ruchu tranzytowego
oraz ruchu ciezarowego z miast i miejscowosci, a takze poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

B dziatanie 5.3. Wprowadzanie uktadu ulic jednokierunkowych w centrum miast wraz z kameralizacja
ulic, obejmujace zadania z zakresu:

e opracowania i wprowadzania systemu ulic jednokierunkowych na obszarze Starego Miasta w
Miescie Gniezno, w oparciu o mozliwo$¢ wdrozenia obwodnicy centrum miasta i obwodnicy
srodmiejskiej, ktdrego zadaniem ma by¢:

» zniechecenie do przejazdéw tranzytowych i miedzyosiedlowych przez Stare Miasto,

» podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu, szczegélnie dla pieszych, w tym dla turystow,

» uporzadkowanie parkowania pojazdéw wykorzystujac do tego uwolnione z drugiego kierunku
ruchu pasy ruchu lub odpowiedniag szerokos¢ jezdni — poprzez zwiekszenie liczby miejsc
postojowych na jezdni przy jednoczesnej likwidacji dotychczasowego parkowania pojazdow
na chodnikach, przywracajac tym nalezna pieszym (w tym turystom) przestrzen catej
szerokosci chodnikéw,

e opracowania i wprowadzania systemu ulic jednokierunkowych na obszarze centrum i
wybranych obszarach w Miastach MOF Gniezna,

e kameralizowania wybranych ulic w centrach miasti drég zamiejskich w miejscowosciach,

e kameralizowania ulic i drog zamiejskich w miejscach o charakterze zabytkowym i turystycznym
(np. obszar centrum Miasta Gniezno),

B dziatanie 5.4. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego — zmniejszanie liczby
zdarzen i wypadkow drogowych, obejmujgce zadania z zakresu:

e przebudowy ulic i drég zamiejskich:

» w miejscach oraz na odcinkach niebezpiecznych,
» poprzez dostosowywanie jezdni do parametrow normatywnych dla danej klasy technicznej,
» poprzez poprawe geometrii drég na tukach, zakretach i na skrzyzowaniach,

e budowy nowych i przebudowy istniejgcych skrzyzowan:

» na skrzyzowania typu rondo,
» na skrzyzowania zwykte i skanalizowane, w tym z sygnalizacja $wietlng oraz sygnalizacja
Swietlng akomodacyjna,

e budowy wzbudzanych sygnalizacji Swietlnych dla pieszych oraz sygnalizacji typu all red w
miejscach szczegdlnie niebezpiecznych,

e budowy zatok przystankowych, w tym na obszarach zabudowy wyznaczanie takze przystankéw
na pasie ruchu lub antyzatok,

e segregowania ruchu pieszego i rowerowego od ruchu drogowego na obszarach zabudowanych i
poza nimi - chodniki, drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych i roweréw oraz ciggi pieszo-jezdne,

e ograniczania dopuszczalnej predkosci:

» dlawszystkich pojazdéw ponizej obowigzujacych przepiséw —w centrach miast i
miejscowosci, przy placéwkach oswiatowych, przy osrodkach zdrowia, przy cmentarzach itp.,

\%

dla pojazdéw ciezarowych do 40 km/h na obszarach zabudowy — na ulicach i drogach
zamiejskich przebiegajacych przez miasta i miejscowosci w MOF Gniezna,
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wdrazania systemow wptywajacych na zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w postaci:

odcinkowego pomiaru predkosci,
stacjonarnych urzadzen rejestrujacych predkos¢ pojazdoéw — fotoradarow,
rejestratoréw przejazdu pojazddéw przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,
radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajacych przekroczenia
predkosci na tablicach elektronicznych,
stosowanie rozwigzan uniemozliwiajacych wtargniecie zwierzat na droge, szczegdlnie na
obszarach lesnych,

B dziatanie 5.6. Zwiekszanie widocznosci pieszych i rowerzystow na drogach w MOF Gniezna,

obejmujgce zadania z zakresu:

zwiekszania widocznosci na ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna pod katem
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego - pieszych, poprzez doswietlanie na przejsciach
dla pieszych oraz wprowadzanie o$wietlenia ulicznego na obszarach zabudowy,

zwiekszania widocznosci na drogach w MOF Gniezna pod katem niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego - rowerzystow, poprzez doswietlanie na przejazdach dla roweréw oraz
wprowadzanie oswietlenia tras rowerowych co najmniej na obszarach zabudowy,

B dziatanie 5.7. Przeprowadzenie analizy pod katem unikania prowadzenia tranzytu przez miasta i

miejscowosci w MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

\74
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analizy mozliwosci tworzenia i wdrozenia w Miescie Gniezno obwodnic centrum miasta,
obwodnic srédmiejskich oraz obwodnic miejskich, z wykorzystaniem istniejgcego oraz
planowanego uktadu drogowego miasta,

analizy mozliwosci prowadzenia ruchu tranzytowego, wraz z wdrozeniem, z wykorzystaniem
istniejgcego oraz planowanego uktadu drogowego:

w Miastach MOF Gniezna z ominieciem ich centrum, obszaréw srédmiejskich i miast,
w wybranych miejscowosciach w Gminach MOF Gniezna,

lobbowanie odpowiednio do GDDKIiA, WZDW i Powiatu Gnieznienskiego, o zmiany przebiegéw
drég krajowych, drég wojewddzkich i drég powiatowych oraz o realizacje nowych odcinkéow ulic
i drog zamiejskich, ktére moga wchodzi¢ w ciggi obwodnic.

1.6. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6 Zrownowazona mobilnos¢ jako
wsparcie turystyki

Realizacja Celu Strategicznego 6 Zrownowazona mobilnosc¢ jako wsparcie turystyki nastgpi poprzez
wykonanie nastepujgcych, wybranych wspélnie przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP
MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 6.2. Rozwoj infrastruktury rowerowej do miejsc atrakcji turystycznych, z

wyeksponowaniem i wykorzystaniem walorow krajobrazowych MOF Gniezna, obejmujace zadania

z zakresu:

opracowania kierunkéw rozwoju zréwnowazonego transportu rowerowego dedykowanego
atrakcjom turystycznym na obszarze MOF Gniezna,

realizacji tras rowerowych oraz turystycznych szlakéw rowerowych, umozliwiajac dojazd
rowerem do miejsc o wysokich walorach turystycznych w Miescie Gniezno oraz w Gminach
MOF Gniezna,

prowadzenia tras rowerowych i turystycznych szlakéw rowerowych do miejsc atrakcji
turystycznych (gtéwnie poza drogami), wykorzystujac obszary niezabudowane, tereny zielone
oraz przebiegi przez miejsca cechujgce sie walorami krajobrazowymi (np. wzgoérza, jeziora,
rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe itp.),
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e uzupetniania turystycznych szlakéw rowerowych w zakresie turystyki rowerowej o punktowa
infrastrukture rowerowg w miejscach atrakcji turystycznych oraz w miejscach weztowych (np.
parkingi rowerowe ze stacjami naprawczymi, miejsca odpoczynku).

7.1.7. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 7 Optymalizacja polityki parkingowej

Realizacja Celu Strategicznego 7 Optymalizacja polityki parkingowej nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspodlnie przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 7.1. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej dla MOF Gniezna, obejmujace zadania
z zakresu:

e opracowania i wdrozenia polityki parkingowej, jednolitej dla catego obszaru MOF Gniezna,
uwzgledniajgcej wspdélne zatozenia i standardy oraz rozwigzania dedykowane osobno:

» dla Miasta Gniezno,
» dla Miast MOF Gniezna,
» dla Gmin MOF Gniezna,

e opracowania zasad lokalizowania parkingéw buforowych w Miescie Gniezno,
e opracowanie zasad lokalizowania parkingéw B+R, parkingéw B+R oraz parkingéw K+R, osobno:

» w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,
» w Gminach MOF Gniezna,

B dziatanie 7.2. Uporzadkowanie parkowania w MOF Gniezna, w tym likwidowanie nielegalnych
parkingéw, obejmujace zadania z zakresu:

e uporzadkowania parkowania w MOF Gniezna poprzez likwidowanie mozliwosci parkowania w
miejscach niedozwolonych i nielegalnych, oraz zielonych i nieprzeksztatconych,

e legalizowania w uzasadnionych przypadkach tylko dotychczas nielegalnych parkingéw
wytacznie na obszarach juz przeksztatconych,

e uporzadkowania parkowania w MOF Gniezna poprzez likwidowanie parkowania na chodnikach
w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, szczegélnie w centrum i Srédmiesciu Miasta
Gniezno i Miast MOF Gniezna,

B dziatanie 7.3. Zwiekszanie rotacji miejsc parkingowych w centrach miast w MOF Gniezna,
obejmujgce zadania z zakresu:

e analizy mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref ptatnego
parkowania w Miescie Gniezno i w Miastach MOF Gniezna,

e analizy zasadnosci wdrozenia Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania na obszarze Starego
Miasta w Miescie Gniezno,

e zoptymalizowania systemu optat za postdj w celu zwigkszenia rotacji parkujacych pojazdéw w
strefach ptatnego parkowania w miastach w MOF Gniezna, poprzez:

A

» roéznicowanie stawek optat za postdj w podziale na podstrefy, np. im blizej centrum lub
obszaru centralnego w danej czesci miasta, tym wyzsza optata za postdj,

» opracowania strategii cenowej dla optat za postdj w strefach ptatnego parkowania,

zwieszajacej rotacje pojazdoéw i promujacej pojazdy zero- i niskoemisyjne oraz pojazdy

systeméw wspoétdzielonych,
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B dziatanie 7.4. Budowa sieci parkingdw buforowych, parkingéw P+R oraz B+R, z dostosowaniem do

istniejacego i planowanego zagospodarowania terenu w MOF Gniezna, obejmujgce zadania z

zakresu:

dotgczenia do obecnych parkingow buforowych w Miescie Gniezno istniejgcych
zorganizowanych parkingéw wielostanowiskowych, z dostosowaniem ich do funkcji parkingow
buforowych oraz budowa nowych, szczegélnie w aspekcie obstugi obszaru Starego Miasta —
centrum miasta,

dostosowania istniejacych zorganizowanych parkingédw wielostanowiskowych do funkcji
petnoprawnych parkingdw P+R, uzupetniajac je o parkingi B+R dla rowerdw oraz o przystanki
autobusowe,

budowy nowych parkingdw P+R wraz z parkingami B+R dla rowerdw i przystankami
autobusowymi,

budowy przy stacjach i przystankach kolejowych parkingow P+R, parkingdw B+R dla rowerdw i
przystankéw autobusowych,

B dziatanie 7.5. Budowa w MOF Gniezna systemu parkingéw K+R, obejmujgce zadania z zakresu:

analizy zasadnosci i mozliwosci lokalizowania parkingéw K+R bezposrednio przy przedszkolach
i przy szkotach podstawowych, w ramach dgzenia do zmiany sposobu przemieszczania sie
przedszkolakow do przedszkoli i ucznidéw do szkét w aspekceie rozwoju mobilnosci aktywnej w
MOF Gniezna,

lokalizowanie parkingdw K+R przy wszystkich weztach przesiadkowych, punktach
przesiadkowych, stacjach i przystankach kolejowych oraz przy petlach autobusowych, celem
dowiezienia pasazera do autobusu lub do pociggu, a takze odebrania go w drodze powrotnej,

B dziatanie 7.6. Lokalizowanie w MOF Gniezna parkingdw dla samochodéw ciezarowych i autobusow

turystycznych, obejmujace zadania z zakresu:

analizy mozliwosci oraz opracowania zasad lokalizacji i funkcjonowania ogélnodostepnych
parkingow dla pojazdéw ciezarowych na obrzezach Miasta Gniezno i Miast MOF Gniezna,
budowy ogélnodostepnych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych na obrzezach miast, celem
odczekania do momentu umozliwiajgcego im wjazd do miasta lub do danej strefy ograniczonej
dla ruchu ciezarowego,

tworzenia oraz wyznaczania statych i czasowych miejsc postojowych dla autobusow
turystycznych w miejscach atrakcji turystycznych w Miescie Gniezno i w Miastach MOF
Gniezna oraz w Gminach MOF Gniezna,

tworzenia bezptatnych parkingdw dla autobusoéw turystycznych w Miescie Gniezno poza
obszarem centrum miasta.

7.1.8. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 8 Ekologiczny transport drogowy

Realizacja Celu Strategicznego 8 Ekologiczny transport drogowy nastgpi poprzez wykonanie
nastepujacych, wybranych wspdlnie przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF
Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF
Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 8.1. Wprowadzanie napeddéw alternatywnych w transporcie zbiorowym i indywidualnym,

obejmujace zadania z zakresu:

zakupu nowego lub wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF
Gniezna na autobusy zeroemisyjne — elektryczne i wodorowe,

zakupu nowego lub wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF
Gniezna na autobusy niskoemisyjne — CNG, LNG oraz napedzane biometanem,
wymiany obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych w MOF Gniezna na autobusy
spalinowe, spetniajace aktualnie obowigzujace normy emisji spalin,
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wsparcia finansowego JST MOF Gniezna do zakupu taboru kolejowego obstugujacego przewozy
pasazerskie na obszarze MOF Gniezna, na pojazdy zero- i niskoemisyjne — elektryczne,
wodorowe, hybrydowe,

zwiekszania udziatu pojazdow zeroemisyjnych we flotach wtasnych JST MOF Gniezna
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi oraz we flotach podmiotow
zewnetrznych wykonujacych te zadania dla JST MOF Gniezna,

analizy mozliwosci i zasadnosci wprowadzania zachet i ulg fiskalnych i podatkowych zaleznych
od JST MOF Gniezna i lezagcych w ich gestii, dla wtascicieli pojazdéw zeroemisyjnych
zarejestrowanych w Powiecie Gnieznienskim,

B dziatanie 8.3. Budowa stacji tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych w MOF Gniezna,

obejmujace zadania z zakresu:

opracowania planu rozwoju elektromobilnosci w zakresie zadan i dziatan dotyczacych rozwoju
elektromobilnos$ci w MOF Gniezna,

rozwoju infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania autobusow
elektrycznych oraz tankowania autobuséw wodorowych i tankowania autobuséw
niskoemisyjnych (CNG, LNG i napedzanych biometanem),

realizowania przez JST MOF Gniezna ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych i stacji tankowania pojazdéw wodorowych w zaplanowanych przez siebie
lokalizacjach,

lobbowanie, zachecanie i wspomaganie przez JST MOF Gniezna w ramach ich kompetencji
szybszej realizacji przez inne podmioty publiczne i prywatne ogélnodostepnych stacji
tadowania pojazddw elektrycznych i stacji tankowania pojazdéw wodorowych przy obiektach
handlowych, na stacjach paliw, na parkingach przy drogach itp.

7.1.9. Dziataniarealizujgce Cel Strategiczny 9 Zrownowazona logistyka miejska i

efektywne dostawy towaréw

Realizacja Celu Strategicznego 9 Zrownowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towaréw nastapi
poprzez wykonanie nastepujacych, wybranych wspdélnie przez mieszkaricéw MOF Gniezna, interesariuszy
SUMP MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych
SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 9.1. Optymalizacja transportu towaréw w MOF Gniezna, obejmujgce zadania z zakresu:

wdrozenia dla pojazdéw dostawczych i ciezarowych zasad dostarczania towaréw do centrum
miast w MOF Gniezna w oparciu o rodzaj, wiek, wielko$¢, tadownos$¢ i norme emisji spalin,
wdrozenia strefowania ruchu ciezarowego w oparciu o ograniczenia tonazowe na danych
obszarach lub wybranych ulicach i drogach zamiejskich w MOF Gniezna, z ustaleniem godzin
otwartych dla dostaw w tych obszarach,

ustalenia i wdrozenia zasad obstugi mieszkancéw w Miescie Gniezno i w Miastach MOF
Gniezna w zakresie dostaw kurierskich, dowozu do paczkomatéw itp.,

zachecania przez Miasto Gniezno i Miasta MOF Gniezna do realizowania dostaw na odcinku
tzw. ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo,

analizy zasadnosci i mozliwosci wyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla
dostaw ostatniej mili w celu roztadunku i zatadunku towaréw do sklepéw, punktéw
ustugowych, firm oraz w innych istotnych miejscach i przy generatorach ruchu w MOF Gniezna,
przekierowywania ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego z centrum miast i miejscowosci
na obwodnice,

ograniczania ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego na obszarach o gestej zabudowie, w
tym ograniczanie predkosci pojazdéw ciezarowych na obszarach zabudowy,

sukcesywnego likwidowania ograniczen tonazowych na mostach i wiaduktach drogowych w
ciggu drog powiatowych i gminnych w MOF Gniezna, przebudowujac je (lub budujac nowe w
przypadku ztego stanu technicznego obecnych) do normatywnej nosnosci, celem zwigkszenia
lub przywrdécenia mozliwosci obstugi towarowej i rolniczej danego obszaru MOF Gniezna,
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e lobbowania przez wszystkie JST MOF Gniezna u zarzadcéw drég krajowych i wojewddzkich o
dostosowanie mostéw i wiaduktéw drogowych z ograniczeniami tonazowymi do normatywnej
nosnosci, celem zwiekszenia lub przywrécenia mozliwosci obstugi towarowej i rolniczej.

7.1.10. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 10 Zrownowazona mobilnosé
poprzez digitalizacje
Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 10 Zréownowazona mobilnos¢ poprzez digitalizacje nie zostaty
wybrane przez mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP MOF Gniezna oraz przez JST MOF

Gniezna, do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla
Gmin MOF Gniezna.

7.1.11. Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 11 Promocja i edukacja
zrownowazonej mobilnosci

Realizacja Celu Strategicznego 11 Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci nastgpia poprzez
wykonanie nastepujgcych, wybranych wspolnie przez mieszkarnicéw MOF Gniezna, interesariuszy SUMP
MOF Gniezna oraz przez JST MOF Gniezna, dziatan do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP
MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna:

B dziatanie 11.1. Wyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i edukacji z mieszkaricami MOF

Gniezna w sprawach zwigzanych ze zréownowazonym transportem, obejmujace zadania z zakresu:

e objecia edukacja i promocjg mieszkancéw MOF Gniezna z podziatem na grupy, pozwalajace
prawidtowo organizowac oferte:

» rozszerzenie dziatan o uczniéw szkét ponadpodstawowych i studentéw,

» podziat dorostych mieszkaricow MOF Gniezna na osoby w wieku produkcyjnym i
poprodukcyjnym (senioréw),

» uwzglednianie réznych potrzeb, oczekiwan i postaw réznych grup mieszkaricéow MOF Gniezna
w zakresie zainteresowania transportem publicznym i zréwnowazong mobilnoscia,

e wypracowania standardéw komunikacji i dialogu z r6znymi grupami mieszkaricéw MOF
Gniezna w ramach zwiekszania udziatu ich partycypacji spotecznej w aspekcie rozwoju i
wdrazania zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna,

e wdrozenia standardéw edukaciji dla réznych grup mieszkancéw MOF Gniezna w ramach
zwiekszania ich swiadomosci w aspekcie rozwoju i wdrazania zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Gniezna,

B dziatanie 11.2. Promocja ruchu pieszego i rowerowego w centrach miejscowosci oraz przy
dojazdach do punktow weztowych i atrakcji turystycznych, obejmujgce zadania z zakresu:

e promocji ruchu pieszego i rowerowego w ramach podrozy niedalekich w Miescie Gniezno i w
Miastach MOF Gniezna (w centrum, na osiedlach, w granicach miasta), dedykowanej osobno
dla dzieci i uczniow, oséb pracujgcych oraz dla senioréw,

e promocji ruchu pieszego i rowerowego w ramach podrozy niedalekich w miejscowosciach w
Gminach MOF Gniezna, dedykowane dla dzieci i uczniéw, oséb pracujgcych oraz dla seniordéw,

e promocji ruchu pieszego i rowerowego przy dojsciu i dojazdach:

» do przedszkoli, szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz na uczelnie wyzsze,
» do weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna,
» do miejsc atrakcji turystycznych w MOF Gniezna,

B dziatanie 11.3. Budowanie nawykdw oraz promocja korzystania z przyjaznych srodkdéw transportu
przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych, obejmujgce zadania z zakresu:

e budowania przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych (np. dziatania lojalnosciowe,
dziatania konkursowe itp.) prawidtowych nawykéw w réznych grupach mieszkancéw MOF
Gniezna,

e promowania korzystania przez rézne grupy mieszkancéw MOF Gniezna z przyjaznych srodkéw
transportu — roweréw, hulajnég, UTO, transportu zbiorowego, z wykorzystaniem nowoczesnych
narzedzi marketingowych,
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B dziatanie 11.4. Program zwiekszenia $wiadomosci wsréd mieszkaricéw MOF Gniezna o zaletach

wprowadzenia zrownowazonego transportu, obejmujgce zadania z zakresu:

wdrozenia programow zwiekszania Swiadomosci wsrdd réznych grup mieszkaricéw MOF
Gniezna o zaletach wprowadzenia zrownowazonego transportu,

wdrozenia programow zwiekszania swiadomosci w ramach edukacji dzieci przedszkolnych oraz
dzieci i mtodziezy w szkotach podstawowych, w szkotach ponadpodstawowych i na uczelniach
wyzszych,

B dziatanie 11.5. Analiza mozliwosci wspotpracy z uczelniami wyzszymi w zakresie zrwnowazonego

transportu, obejmujgce zadania z zakresu:

wspotpracy JST MOF Gniezna z interesariuszami zewnetrznymi oraz z podmiotami prywatnymi
przy planowaniu, projektowaniu oraz realizacji dziatann zwigzanych ze zrbwnowazona
mobilnoscig miejska w MOF Gniezna,

wspotpracy z uczelniami wyzszymi w zakresie analiz i wdrazania nowych rozwigzan dla
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna.
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7.2.0cena ewentualnego oddziatywania zadan przewidzianych do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna na poszczegélne komponenty srodowiska i na ludzi

Tab. 7.2 Ocena ewentualnego oddziatywania zadan przewidzianych do realizacji w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna na poszczegolne komponenty srodowiska i na ludzi

Cel

Strategiczny

numer

Zadanie

Wspétpraca cztonkéw MOF Gniezna w zakresie

1

integralnosc¢
obszaréw
chronionych

2

réznorodnosé
biologiczna

4

zZwierzeta

5

rosliny

Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegoélne komponenty:

6 7 8 9 10 1 12 13
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ziemi naturalne materialne

woda powietrze
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£ Gniezna
N 1.4. Budowa struktur zarzgdzania mobilnoscig miejska _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
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%‘ g % Stworzenie wytycznych do dokumentéw
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O £ 23. zakresie zintegrowanego planowania - - - - - - - - - - - -
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Zadanie

Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegé6lne komponenty:

w MOF Gniezna

Cel 1 2 4 ) 6 7 8 9 11 12 13
Strategiczny  numer integralnos¢  réznorodnosc zwierzeta rosliny woda powietrze powierzchnia krajobraz zasoby zabytki dobra
obszaréw biologiczna ziemi naturalne materialne
chronionych
- P P
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Strategiczny
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Zadanie

1
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Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegé6lne komponenty:
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Przewidziane znaczace oddziatywanie zadan na poszczegé6lne komponenty:

5

rosliny

6

woda

7

powietrze

8

powierzchnia
ziemi

9

krajobraz

1

zasoby
naturalne

12
zabytki

13

dobra
materialne

2,
= ;
o 92 .
>w 29 B B B B P P P
R < 2 o , > > >>> >> > >>> >>>
e e 9 Optymalizacja transportu towaréw w MOF
28093 9.1. Gniezna 0 0 <-> <-> 0 <> <->
% g s % NZ Nz D NZ Nz Nz Nz
T 2 -:,"—,- ‘g cbw cbw cbw cbw NDW OobW OobW
0
N
° N
Jgd
O
mEe s x brak wybranych zadari X x X x X X x x X x x x
© £ 8 &
5 3 Sw
» PO 3aT
z 53
ST E
8 Woyznaczanie standardéw komunikacji, dialogu i
2 1.1 edukacji z mieszkaricami MOF Gniezna w
'_g sprawach zwigzanych ze zréwnowazonym
£ transportem
'GCT Promocja ruchu pieszego i rowerowego w
= .S 11.2. centrach miejscowosci oraz przy dojazdach do - - - - - - - - - - - -
© P . .
> E punktéw weztowych i atrakgji turystycznych
B s Budowanie nawykdéw oraz promocja korzystania z
%ﬂ ° 11.3. przyjaznych srodkéw transportu przy uzyciu - - - - - - - - - - - -
& .E nowoczesnych narzedzi marketingowych
T 9 Program zwiekszenia $wiadomosci wsréd
© é 11.4. mieszkaricow MOF Gniezna o zaletach - - - - - - - - - - - -
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o

x —nie dotyczy, poniewaz zadania wskazane zostaty jako fakultatywne w pakietach: Pozostate zadania SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno oraz Pozostate zadania SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Pakietu realizacyjnego SUMP MOF Gniezna dla Miasta Gniezno i Pakietu realizacyjnego SUMP MOF Gniezna dla Gmin MOF Gniezna
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8. Oddziatywanie na komponenty srodowiska: roznorodnos¢
biologiczng (w tym siedlisk roslinnosci, grzybow i porosty),
rosliny, zwierzeta, ludzi, wody powietrze i klimat, powierzchnie
ziemi, krajobraz, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne

W przyjetym Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna zaplanowano do realizacji inwestycje w
postaci zadan miekkich oraz bardziej zaawansowanych realizacyjnie zadan twardych. Poprzez inwestycje
miekkie rozumiane sg wszelkie dziatania ktérych realizacja przyczynia sie do rozwoju MOF Gniezna w
wyniku proceséw udoskonalajgcych, niewymagajacych prowadzenia prac budowlanych (np. zakup
autobusow zeroemisyjnych, pojazdéw elektrycznych w ramach flot JST MOF Gniezna i jednostek
podlegtych, dziatania edukacyjne i dziatania promocyjne). Brak znaczacych dziatan budowlanych
powoduje, ze zwigzane one sg z powstawaniem gtdwnie pozytywnych oddziatywan na rézne komponenty
srodowiska. Dlatego tez mozliwosci powstania przez nie negatywnych skutkdw sg zminimalizowane.

Natomiast dziatania twarde obejmuja takie zadania, ktére wptywaja na stworzenie efektywnego systemu
transportowego w MOF Gniezna. Ich realizacja wigze sie z mozliwymi negatywnymi, lecz nieznaczacymi
oddziatywaniami na komponenty srodowiska. Nalezag do nich inwestycje infrastrukturalne ukierunkowane
na poprawe i rozbudowe infrastruktury pieszej, rowerowe;j i drogowej oraz infrastruktury ptz.

Niepodjecie oraz niezrealizowanie dziatan okreslonych w SUMP MOF Gniezna moze prowadzi¢ do
dalszego wzrostu udziatu samochodoéw osobowych w ruchu, co z kolei skutkowaé bedzie zwiekszona
presja na srodowisko na obszarze MOF Gniezna w postaci hatasu komunikacyjnego (gtéwnie drogowego),
zanieczyszczenia powietrza (wysoki poziom emisji liniowej) oraz degradaciji zieleni. Wptynetoby to
zauwazalnie i odczuwalnie negatywnie na komfort zycia, zdrowia oraz na przemieszczanie sie
mieszkancéw MOF Gniezna.

Natomiast wsparcie realizacji celow strategicznych SUMP MOF Gniezna wymaga takze uzyskania
akceptacji spotecznej dla zréwnowazonej mobilnosci, czyli budowania Swiadomosci i zaufania
spotecznego wokét dziatan dotyczacych rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MOF Gniezna, w tym w
zakresie ochrony srodowiska i klimatu. Nastepuje to w drodze konsultacji spotecznych, edukacji i
zaangazowania mieszkancow MOF Gniezna, co pomaga w budowaniu akceptacji spotecznej dla zmian i
innowacji w obszarze transportu. Efektem jest przede wszystkim mozliwo$¢ uzyskania wyraznego spadku
negatywnego wptywu transportu na srodowisko, klimat i zdrowie cztowieka.

Cele strategiczne SUMP MOF Gniezna i dziatania je realizujgce, wypetniajg takze zatozenia
zrownowazonego rozwoju i ochrony klimatu, w tym poprzez zwiekszenie efektywnosci energetycznej,
ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu z transportu. Kazde dziatanie realizujgce postanowienia
SUMP MOF Gnieznai jego cele strategiczne oraz dodatkowo wskazniki monitorowania realizacji SUMP
MOF Gniezna, bedzie takze istotnie wptywac na rzecz realizacji zrbwnowazonego rozwoju w MOF
Gniezna, co wymaga wysokiej dbatosci o otoczenie inwestycji, w tym w szczegdlnosci o stan Srodowiska i
klimatu oraz o zdrowie i komfort zycia ludzi. Dlatego tez realizacja kazdego projektu przede wszystkim
musi uwzgledniaé:

B rozwigzania techniczne i technologiczne zmniejszajgce negatywne oddziatywanie projektu na
srodowisko, spetniajgc przy tym najwyzsze obowigzujgce normy na poziomie europejskim i
krajowym,

B nowoczesne rozwigzania techniczne i technologiczne, ktdre efektywnie wykorzystuja mniejsze
ilosci potrzebnych surowcoéw i zasobdéw, w tym materiatéw i energii,

B rozwigzania umozliwiajgce korzystanie z dostepnych sposobdw i form przemieszczania sie oraz z
infrastruktury drogowej i komunikacyjnej wszystkim osobom, w tym osobom ze szczegdélnymi
potrzebami, ze szczegélnym uwzglednieniem zasady réwnosci szans i niedyskryminaciji,

B innowacyjne rozwigzania w zakresie technologii elektronicznego i internetowego przesytania
informacji, ktére prowadza do ograniczenia zanieczyszczen, zmniejszenia kongestii, zwiekszenia
poziomu brd, obnizenia poziomu hatasu komunikacyjnego, skrécenia czasu i obnizenia kosztéow
przejazdu,

139



a takze zgodnie z wymogami art. 75 ust. 1, 2 i 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska obowigzki
uwzglednienia ochrony srodowiska w trakcie prac budowlanych:

B w trakcie przygotowywania i realizacji inwestycji inwestor oraz wykonawca sg zobowigzany do
oszczednego korzystania z terenu,

B w trakcie prac budowlanych inwestor oraz wykonawca realizujgcy przedsiewziecie jest obowigzany
uwzgledni¢ ochrone srodowiska na obszarze prowadzenia prac, w szczegélnosci ochrone gleby,
zieleni, naturalnego uksztattowania terenu oraz stosunkéw wodnych:

B przy prowadzeniu prac budowlanych dopuszcza sie wykorzystywanie i przeksztatcanie elementow
przyrodniczych wytgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg
konkretnej inwestycji,

B nalezy podejmowacé dziatania majace na celu naprawienie wyrzadzonych szkdd, w szczegélnosci
przez kompensacje przyrodniczg w przypadku kiedy ochrona elementdéw przyrodniczych nie jest
mozliwa.

8.1.0ddziatywanie na integralnos¢ obszaréw chronionych, tagcznie z obszarem
Natura 2000, roznorodnos¢ biologiczng, w tym siedliska roslinnosci,
grzybow i porostow, rosliny, zwierzeta i korytarze ekologiczne

W aspekcie realizacji planowanych dziatan dotyczacych rozwoju transportu zbiorowego na obszarze MOF
Gniezna spodziewac¢ sie mozna bezposredniego i posredniego pozytywnego wptywu na réznorodnosé
biologiczng, przede wszystkim poprzez poprawe jakosci powietrza (w tym emisji liniowej) i ograniczenie
hatasu komunikacyjnego (szczegdlnie drogowego).

W przypadku dziatan infrastrukturalnym, takich jak m.in.: budowa nowych ciggéw komunikacyjnych
(pieszych, rowerowych i drogowych) i parkingdw, realizacja infrastruktury weztéw przesiadkowych,
wyprowadzanie ruchu tranzytowego (szczegdlnie ruchu ciezarowego) na obwodnice poza centra Miast
MOF Gniezna lub poza nie i miejscowosci w Gminach MOF Gniezna, pojawi¢ sie moga takze
oddziatywania negatywne. Skala takich oddziatywan bedzie zalezna gtéwnie od lokalizacji inwestycji w
aspekcie mozliwych konfliktéw z obszarami o wysokich walorach przyrodniczych, zniszczenia stanowisk i
siedlisk chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow, fragmentaciji siedlisk, przecigcia korytarzy
ekologicznych, powstania efektu bariery dla szlakéw migracyjnych zwierzat, przebiegi przez miejsca
cechujace sie walorami krajobrazowymi (np. wzgodrza, jeziora, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe
itp.). W zwigzku z tym, priorytetem powinna by¢ takze analiza wariantéw lokalizacyjnych omijajacych
obszary cenne przyrodniczo, celem wyeliminowania lub co najmniej ograniczenia mozliwego
negatywnego oddziatywania na jak najwczesniejszym etapie realizacji projektu danej inwestycji (w tym
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacja przyrodnicza ewentualnych mozliwych negatywnych
oddziatywan) z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw prawa, wytycznych oraz uzgodnien z
odpowiednimi podmiotami.

W przypadku budowy chodnikéw i tras rowerowych gtéwne negatywne oddziatywania wynika¢ moga
przede wszystkim z kolizji z istniejgcymi drzewami, zadrzewieniami i alejami przydroznymi. Poniewaz w
catym kraju przedmiotem konfliktéw ekologicznych jest znoszenie statusu pomnika przyrody,
dokonywanie wycinki drzew, a takze nadmierne i nieuzasadnione usuwanie alei przydroznych w ramach
realizacji inwestycji w postaci chodnikéw, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdéw, nalezy
negatywnie ocenia¢ takie mozliwosci dziatan.

Priorytetem oraz standardem powinno by¢ takie zaprojektowanie przebiegu ciggéw komunikacyjnych
(chodnikéw, tras rowerowych i drég), zeby zachowac istniejace drzewa i aleje przydrozne oraz zielen
wysoka. Jest to istotne zaréwno z punktu widzenia ochrony réznorodnosci biologicznej, jak i komfortu
uzytkownikéw catej infrastruktury transportowej w kontekscie nasilajgcych sie zmian klimatu (ochrona
przed nadmiernym nastonecznieniem, wiatrem itp.), a takze wzgledéw krajobrazowych i estetycznych.

Natomiast w przypadku budowy infrastruktury komunikacyjnej na obszarach ubogich w zielen
standardem powinno by¢ wykorzystanie nowych inwestycji do wzbogacenia przestrzeni o zielong
infrastrukture (btekitno-zielona infrastruktura, nasadzenia drzew i krzewéw wzdtuz chodnikdw i tras
rowerowych, wprowadzanie kwietnych tak, zielone przystanki itp.), co bedzie miato pozytywny wptyw na
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bioréznorodnosé. Preferowane powinny byé rodzime gatunki drzew i krzewow, zwtaszcza te cechujace sie
wyzszg odpornoscia na susze.

Wprowadzenie standardéw projektowania i realizacji inwestycji transportowych zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego (uwzgledniajagcego dostepnosc¢ dla wszystkich uzytkownikéw, w tym ze
szczegblnymi potrzebami oraz uwzglednieniem zasad réwnosci szans i niedyskryminacji), moze takze
przyczyniac sie do ochrony istniejgcej zielonej infrastruktury. Szczegdlnie wazne jest, to kiedy standardy
te bedg uwzgledniaty priorytetowe podejscie do ochrony istniejgcych drzew i krzewdw przy projektowaniu
i budowaniu tras rowerowych i chodnikéw. Istotne jest nie tylko samo zachowanie istniejgcych drzew
przed wycinka, ale takze sposdb ich ochrony na etapie budowy. Preferowane powinny by¢ najmniej
inwazyjne metody budowy, bezpieczne dla systemow korzeniowych drzew (m.in. unikanie gtebokiego
korytowania, stosowanie przepuszczalnych i pétprzepuszczalnych nawierzchni i ptytko osadzanych
kraweznikéw).

Skala oddziatywania planowanych w SUMP MOF Gniezna inwestycji infrastrukturalnych (gtéwnie
inwestycji drogowych) na zwierzeta, w duzej mierze zaleze¢ bedzie od zakresu dziatan podczasich
realizacji. Budowa nowych drég oraz przebudowa i rozbudowa istniejagcych, umozliwiajg juz na etapie
planowania uwzglednienie dziatan kompensacyjnych wzgledem bytujgcych zwierzat na obszarze
inwestycji oraz bezposrednio wokoét niej. Wprowadzenie rozwigzan stuzacych bezpieczenstwu gatunkow,
w tym tworzenie nowych korytarzy ekologicznych, pozwalajg na utrzymanie siedlisk wielu zwierzgt w tych
samych miejscach, ktére sg obecnie ich naturalnym srodowiskiem zycia.

Mozliwe negatywne oddziatywanie inwestycji infrastrukturalnych (gtéwnie drogowych) na zwierzeta
powstaja podczas budowy nowych drég oraz podczas prac modernizacyjnych. Efektem negatywnego
oddziatywania realizacji tych zadan na faune jest przede wszystkim wysoka smiertelnos¢ zwierzat
(szczegdlnie matych ssakéw, ptazow i gadéw) na placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych
znajdujacych sie na trasie inwestycji oraz degradacja miejsc bytowania zwierzat.

W ramach realizacji nowych tras komunikacyjnych moze dochodzi¢ takze do zaktécenia droznosci
korytarzy ekologicznych oraz ptoszenia zwierzat nimi migrujacych. Jest to przyktad negatywnego
oddziatywania, ktdre nie powinno by¢ znaczace, poniewaz wiekszo$¢ zaplanowanych juz na etapie
projektowania dziatan uwzglednia koniecznos$¢ realizacji rozwigzan utatwiajgcych przekraczanie drég
przez zwierzeta (szczegdlnie drog zamiejskich), w tym odpowiednig ilos$¢ przejs¢ dla zwierzat matych i
duzych. W ramach modernizacji drogi nie ma mozliwosci stworzenia przej$¢ dla zwierzat, co moze
doprowadzi¢ do zaburzen na trasach ich migracji oraz do odciecia im dostepu do miejsc rozrodu.

Istotny wptyw na zmniejszenie dostepnosci pokarmowej dla zwierzat roslinozernych ma wycinanie
krzewdw lub drzew na obszarze inwestycji, co dla ptakéw prowadzi do zniszczenia ich naturalnych
siedlisk.

Intermodalne rozwigzania transportowe w przewozie osoéb i towaréw w MOF Gniezna integrujg rézne
$rodki transportu w celu zwiekszenia efektywnosci i ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko.
Rozwdj zrownowazonych metod przewozu oséb, dostaw towardw oraz logistyki miejskiej, zmniejsza
emisje CO, i minimalizuje negatywny wptyw transportu na srodowisko.

Wiegkszos$¢ zadan ujetych w poszczegélnych celach strategicznych w SUMP MOF Gniezna nie wskazuje
konkretnych lokalizacji oraz nie jest dostepna szczegétowa dokumentacja potwierdzajgca wystepowanie
konkretnych gatunkéw chronionych roslin i zwierzat. Dlatego nie jest mozliwe odniesienie sie w sposéb
precyzyjny do ewentualnych mozliwych kolizji planowanych inwestycji na obszarze MOF Gniezna ze
wzgledu na ochrone gatunkowa roslin, grzybow i zwierzat.

W przypadku przeprowadzenia szczegbétowej analizy oceny wptywu danej inwestycji na obszary
chronione, realizacja inwestycji celu publicznego, w tym inwestycji drogowych, przebiegajacych przez
takie obszary, nie jest objeta zakazami ustanowionymi na nich.

Po analizie zadan ujetych w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna nie przewiduje sie
mozliwosci powstania znaczacego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary
objete ochrong prawna, w tym obszary Natura 2000. Realizacja zadan powinna by¢ zgodna z
przygotowanymi dokumentami oraz ewentualnymi decyzjami, ktérych zapisy szczegétowo okresla
warunki prowadzenia prac dla danej inwestycji.
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W stosunku do gatunkdw objetych Scistg oraz czesciowa ochrong gatunkowa w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych, jezeli nie sg szkodliwe dla zachowania we wtasciwym stanie ochrony dziko
wystepujacych populacji chronionych gatunkow roslin, zwierzat lub grzybéw oraz kiedy drzewa lub krzewy
moga stanowic ich siedliska, mozna zwrdci¢ sie do wtasciwego regionalnego dyrektora ochrony
$rodowiska lub do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o uzyskanie zezwolenia na odstepstwa od
obowigzujgcych zakazow. Zgodnie z art. 56 ust. 1i 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska lub regionalny dyrektor ochrony $rodowiska moze zezwolié na
odstepstwa od zakazéw obowiagzujgcych w stosunku do gatunkéw chronionych, z uwzglednieniem art. 56
ust. 4, 4a, 4b, 4c, 4d i 5 tej ustawy.

Przy planowaniu oraz realizacji dziatan polegajacych na rozwoju i zagospodarowaniu obszardw zieleni,
zwigzanych z ewentualnym prowadzeniem nowych nasadzen drzew lub krzewdw, nalezy mie¢ na uwadze,
ze wprowadzanie do srodowiska przyrodniczego i przemieszczanie w nim gatunkdéw obcych, jest co do
zasady zakazane. W zwigzku z czym nalezy mie¢ na uwadze, ze kazdy gatunek obcy moze w przysztosci
staé sie gatunkiem zagrazajacym rodzimej bioréznorodnosci. Dlatego tez w odniesieniu do drzew nie
powinno dopuszczaé drzew o statusie inwazyjnym (np. jesionu pensylwanskiego, debu czerwonego), a
regionalnie i lokalnie np. bozodrzewu gruczotowatego, wigzowca zachodniego i orzecha wtoskiego.

W trakcie realizacji prac budowlanych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia
2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat?4, zakazuje sie w odniesieniu do zwierzat i ptakéw
nalezacych do gatunkéw objetych ochrong $cistg oraz czesciowa m.in. umyslnego:

B ich zabijania, okaleczania lub chwytania,

B ptoszenia lub niepokojenia w miejscach noclegu, w okresie legowym w miejscach rozrodu lub
wychowu mtodych,

B niszczeniaich jaj lub form rozwojowych,

B niszczenia siedlisk lub ostoi, bedgcych ich obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku,
migracji lub zerowania,

B niszczenia, usuwania lub uszkadzania gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk,
zimowisk lub innych schronien,

B uniemozliwiania im dostepu do schronien,

B przemieszczania ich z miejsc regularnego przebywania na inne nowe miejsca,

B wprowadzania do $rodowiska przyrodniczego,

w zwigzku z czym planowane dziatania zaréwno na etapie ich planowania, jak i na etapach projektu oraz
realizacji, powinny uwzgledniac¢ nieingerowanie w ww. zakazane czynnosci, a takze ochrone oraz
ograniczanie lub minimalizowanie proceséw inwestycyjnych na obszarach waznych dla ptakéw w okresie
ich gniazdowania oraz migraciji.

W ramach propozycji najwazniejszych dziatarn minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, z
uwzglednieniem obszaréw Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczng (w tym flory i fauny) oraz korytarze
ekologiczne w MOF Gniezna, wskazuje sie na:

B przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych oraz zapiséw decyzji Srodowiskowych,

B lokalizowanie i realizacje inwestycji na terenach juz przeksztatconych i zdegradowanych, z
dopuszczeniem mozliwosci wykorzystania terendw jeszcze nieprzeksztatconych wytacznie w
uzasadnionych przypadkach,

B eliminowanie lub ograniczania mozliwego negatywnego oddziatywania na miejsca o walorach
krajobrazowych (m.in. wzgorza, jeziora, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe) juz na etapie
projektowania oraz na catym etapie realizacji inwestycji (szczegdlnie inwestycji liniowych), takze
poprzez zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg,

B eliminowanie lub ograniczania mozliwego negatywnego oddziatywania na obszary chronionego
krajobrazu i na obszary Natura 2000 — obszary specjalnej ochrony ptakéw (PLB) i specjalne obszary
ochrony siedlisk (PLH), uwzgledniajgc zaréwno cele ochrony tych obszaréw, jak i plany zadan
ochronnych dla tych obszaréw oraz ich integralnos¢ oraz spéjnos¢ sieci Natura 2000, poczawszy

24 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (t.j. Dz.U. 2022, poz. 2380).
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od etapu projektowania i dalej podczas realizacji inwestycji, takze poprzez zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza,

Natura 2000 tworza dwa typy obszaréw: obszary specjalnej ochrony ptakéw (PLB) oraz specjalne
obszary ochrony siedlisk (PLH)

minimalizowanie ilo$ci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki,

realizacje nasadzen zieleni, w tym nasadzen kompensacyjnych,

dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody, szczegélnie w odniesieniu do
ekosystemow wodnych, z przeprowadzeniem konsultacji przyrodniczych oraz przez zachowanie
zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodna,

stosowanie w zakresie infrastruktury drogowej nowoczesnych rozwigzan btekitno-zielonej
infrastruktury,

dazenie do wyznaczenia terenu pod bazy materiatowo-sprzetowe na czas realizacji inwestycji poza
obszarami Natura 2000 oraz poza obszarami cechujgcymi sie: ptytkim wystepowaniem woéd
gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach, lokalizacjg w poblizu ciekdéw i systemow
melioracyjnych, w poblizu ktérych wystepuja skrzyzowania z ciekami powierzchniowymi,
stosowanie odpowiedniej, wtasciwej technologii robét, celem ograniczania negatywnych
oddziatywan na kazdym etapie realizacji inwestycji,

korzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen z silnikami spalinowymi o wysokich normach emisiji
spalin lub z silnikami zero-i niskoemisyjnymi,

wtasciwe zabezpieczenie pojazdéw, maszyn i urzadzen przed ewentualnymi wyciekami paliwa i
ptynéw eksploatacyjnych,

prowadzenie prac budowalnych poza sezonem legowym ptakéw, tartem ryb, migracji zwierzat oraz
ich okreséw rozrodczych i okreséw hibernaciji,

ochrone lub ograniczanie lub minimalizowanie podczas prowadzenie inwestycji (szczegdlnie
inwestycji liniowych) w strefach ochrony ostoi, w miejscach rozrodu i regularnego przebywania
ptakow, a takze na obszarach waznych dla ptakéw w okresie ich gniazdowania oraz migraciji,
etapowanie planowania i eksploatacji inwestycji uwzgledniajgce rozwigzania oszczedzajgce wode,
prowadzenie rob6t budowlanych w sposdéb gwarantujacy ochrone wéd powierzchniowych i
gtebinowych,

szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji celem
zabezpieczenia przed sufozja,

minimalizowanie emisji substancji pytowych w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie
materiatow pylacych,

ograniczania erozji eolicznej,

zapobieganie statemu odwodnieniu obszaréw przylegajacych do terenu inwestycji,

szybkie zabezpieczenie podtoza gruntowego i Srodowiska wodnego na etapie budowy poprzez
wykonanie m.in. drenazy, piaskownikéw, oczyszczalnikow,

stosowanie ogrodzen tymczasowych strefy ochrony drzew wyznaczonej przez inspektora nadzoru
dendrologicznego oraz stosowanie murkéw oporowych na granicy strefy ochrony drzew w celu
zachowania oryginalnego poziomu gruntu,

zamontowanie na czas robd6t budowlanych ekranu korzeniowego w celu ochrony przed
przesuszeniem i przemarznieciem korzeni zywicielskich w przypadku koniecznosci pozostawienia
otwartej Sciany wykopu w strefie ochrony drzew,

zabezpieczenie konaréw i pni drzew poprzez ich catkowite niewycinanie oraz ogtawianie i
podkrzesywanie ich koron,

zabezpieczanie drzew przed zmiang wtasciwosci chemicznych gleby przez zanieczyszczenie woda
uzywana na budowie (np. zwapnem, zcementem),

niedopuszczanie do zmiany poziomu gruntu oraz zageszczenia gleby wskutek sktadowania
materiatow budowlanych pod i wokét drzew sgsiadujacych z planowang inwestycja,

realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania z
ujeciem Sciekdw przez rowy z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami retencyjnymi,
retencyjno-infiltracyjnymi itp.,
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B realizacje kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany doptyw do
zbiornika retencyjno—podczyszczajagcego, szczegdlnie na mostach i wiaduktach,

B wyposazeniu w separatory substancji ropopochodnych systemu podczyszczania sptywéw
odprowadzanych do wéd w miejscach szczegdlnie wrazliwych,

B wtasciwa eksploatacje, statg kontrole, biezace czyszczenie i konserwacje oraz naprawy urzadzen
systemu odwodnienia,

B stosowanie czasowych przej$¢ dla zwierzat w catym okresie prowadzenia budowy,

tworzenie siedlisk zastepczych (m.in. budek dla ptakéw) na czas trwania inwestycji,

B budowe przejs¢ dla duzych i matych zwierzat w drugim poziomie w ciggu drég przebiegajacych
przez tereny zielone, w tym szczegdlnie przez obszary chronione i o obszary wysokich walorach
przyrodniczych,

B |okalizowanie po obydwu stronach drogi siatek uniemozliwiajgcych przejscie zwierzat przez jezdnie
poza obszarami zabudowanymi,

B budowe wtasciwie zaprojektowanych obiektdw inzynieryjnych.

8.2.0ddziatywanie na ludzi

Wspdlnym efektem realizacji zadan ujetych w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna jest
stworzenie w MOF Gniezna obszaru funkcjonalnej i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, zapewniajgcego
wszystkim mieszkaricom MOF Gniezna wysoka jakos$¢ zycia w oparciu o mobilnos$é aktywna i transport
zbiorowy, uzupetniany pozostatymi rodzajami transportu.

SUMP MOF Gniezna zaktada realizacje zadan infrastrukturalnych oraz innych dziatan, ktére maja
pozytywne oddziatywanie na ludzi. Dziatania z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna
wskazujg takze na wypracowanie standardow planistycznych w zakresie przeciwdziatania suburbanizacji
i niwelowania wykluczenia komunikacyjnego mieszkaricow MOF Gniezna oraz planowania obszaréw
krotkich odlegtosci. Efektem tego bedzie stworzenie planowania przestrzennego w MOF Gniezna
ukierunkowanego na ograniczanie zapotrzebowania na transport indywidualny (gtéwnie samochodem
prywatnym), uzupetnionego realizacjg dziatan i inwestycji zwigzanych z poprawag bezpieczenstwa ruchu
drogowego wszystkich uzytkownikéw, budowa nowych i modernizacjg istniejgcych chodnikéw i tras
rowerowych oraz poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego. Dziatania te zmierzajg réwniez do
obnizenia emisyjnosci transportu samochodowego, celem zmniejszania jego negatywnego wptyw na
komfort zycia i zdrowie mieszkaricéw MOF Gniezna. Waznym aspektem sg takze kampanie informacyjno-
promocyjno-edukacyjne, majace na celu ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie prawidtowych
nawykow mobilnosciowych wsréd réznych grup mieszkaricéw MOF Gniezna, szczegdlnie wsréd
mtodszego pokolenia — przedszkolakéw i uczniéw szkét podstawowych.

Realizacja nowych chtodnikéw i tras rowerowych oraz uzupetnianie luk w ich istniejgcych przebiegach,
przetozy sie na umozliwienie realizacji alternatywnych wobec samochodu podrdézy obligatoryjnych
mieszkancow MOF Gniezna w poblizu miejsc swojego zamieszkania w mysl zasady miasta (osiedla) 15-
minutowego. Efektem bedzie zmniejszanie sie emisji liniowej i hatasu drogowego oraz odczuwalny wzrost
poziomu brd.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w MOF Gniezna nastgpi poprzez dazenie do stworzenia
rozbudowanego i efektywnego systemu transportu publicznego, ktory bedzie tatwo dostepny dla
wszystkich mieszkancéw MOF Gniezna. Jego rozwdj nastapi takze poprzez zachecanie mieszkarncéw MOF
Gniezna do korzystania z transportu zbiorowego, jako gtéwnego srodka przemieszczania sie po catym
MOF Gniezna, poprzez inwestycje w nowe i zmiany istniejacych tras linii autobusowych oraz rozwéj
potaczen kolejowych, dopasowang do ich potrzeb czestotliwosé kurséw oraz wysoki komfort
podrézowania.

Istotna jest integracja polityki przestrzennej z polityka transportowa, dzigki czemu dazy sie do
harmonijnego rozwoju obszaru poprzez taczenie dziatan z zakresu planowania przestrzennego i
transportu. Powstajg dzieki temu kompaktowe i zréwnowazone srodowiska zurbanizowane, w ktérych
mieszkancy maja tatwy dostep do ustug podstawowych, do miejsc nauki, pracy i rekreacji, bez
koniecznosci realizowania dtugich (dtugotrwatych) podrdzy.
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Sprawny i spojny system ciggdéw pieszych i tras rowerowych, wraz ze spéjnym systemem transportu
publicznego w MOF Gniezna poprzez wzrost liczby pasazeréw przetoza sie wspdlnie takze na
zmniejszenie udziatu podrézy samochodem po MOF Gniezna, co z kolei przyczyni sie do obnizania
poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego) oraz do wzrostu
poziomu bezpieczenstwa na drogach w MOF Gniezna.

Najwazniejsze proponowane dziatania minimalizujgce lub zapobiegawcze w odniesieniu do negatywnych
oddziatywan, wptywajacych na ludzi, to przede wszystkim:

B przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

B wykorzystywanie pod realizacje inwestycji infrastrukturalnych w jak najwiekszym stopniu gtéwnie
obszaréw juz przeksztatconych i obszaréw zdegradowanych,

B ograniczanie nowych inwestycji drogowych na obszarach sasiadujgcych z intensywng zabudowa
mieszkaniowa,

B prowadzenie robdt w sposéb gwarantujgcy wtasciwg ochrone wéd, gleb i powietrza,

B Kkorzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen posiadajacych silniki spalinowe o wysokich normach
emisji spalin lub silniki zero-i niskoemisyjne,

B odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw, maszyn i urzadzen przed wyciekami paliwa i ptynéw
eksploatacyjnych,

B zapewnienie na czas catej realizacji inwestycji wysokiego poziomu bezpieczenstwa poprzez
wtasciwe oznakowanie miejsca prowadzenia robét, ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu
pieszego i rowerowego,

B minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie i oczyszczanie kot
pojazddéw wyjezdzajacych z placu budowy na drogi,

B uwzglednianie dostepnych rozwigzan oszczedzajacych wode juz na etapie planowania oraz
realizacji i eksploatacji inwestycji,

B minimalizowanie ilosci drzew i krzewéw koniecznych do wycinki,

B realizacje nasadzen zieleni, w tym nasadzen kompensacyjnych,

B niewykonywanie gtosnych prac w porze nocne;.

8.3.0ddziatywanie na wody

Inwestycje ujete w ramach zadan SUMP MOF Gniezna zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowe;j
w MOF Gniezna, moga czesto charakteryzowac sie potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na jakos¢
wod podziemnych i powierzchniowych. Moze to negatywnie wptywac na jakos¢ wéd powierzchniowych i
podziemnych ze wzgledu na zwiekszone ryzyko emisji zanieczyszczen (np. substancje ropopochodne) na
obszarze realizacji inwestycji. Dotyczy to szczegdlnie nowych drég, w tym obwodnic, ciggdw pieszych i
tras rowerowych, weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R oraz B+R, a takze moze potencjalnie wymagacé
koniecznos$¢ prowadzenia prac odwodnieniowych, zwtaszcza na etapie budowy lub przebudowy.

Znacznie mniejsze oddziatywanie bedg miaty natomiast projekty modernizacyjne, polegajace na
przebudowie istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej. Realizacja takich inwestycji powinna
odbywac sig etapowo, zeby nie doprowadzi¢ do skumulowanych negatywnych oddziatywan na
Srodowisko —w tym przypadku na jakos$¢ i zasoby wodne. Gtéwnym zagrozeniem mozliwosci
nieosiggniecia zaktadanych celéw srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami, jest
lokalizacja sieci transportowych na obszarach Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Biorac pod
uwage zidentyfikowany dobry stan zaréwno jednolitych czesci wéd podziemnych jak i stan GZWP, mozna
stwierdzié, ze po zakoriczeniu inwestycji (tj. budowa, przebudowa sieci infrastruktury transportowej) i w
trakcie jej eksploataciji, stan i jako$¢é wod nie ulegnie pogorszeniu i bedzie utrzymywac sie na podobnym
poziomie w stosunku do aktualnego stanu.

W zwigzku z mozliwym potencjalnym oddziatywaniem realizowanych inwestycji na wody nalezy podjac¢
wszelkie dziatania o charakterze prewencyjnym zapobiegajace przedostaniu sie zanieczyszczen
(zwigzanych z budowa, rozbudowa, remontem, a nastepnie z uzytkowaniem infrastruktury) do woéd
powierzchniowym i podziemnych (strefy buforowe, ograniczenie inwestycji zlokalizowanych w pasie
szerokosci ponizej 100 m od linii brzegdéw rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych itp.).
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Realizacja dziatan polegajacych na modernizacji lub budowie nowych sieci transportowych moze réwniez
spowodowac posrednie, pozytywne oddziatywanie na jakos¢ i zasoby wodne. Takie oddziatywanie bedzie
dtugoterminowe i zwigzane jest m.in. z ograniczeniem ruchu tranzytowego (szczegdlnie ruchu
ciezarowego) poprzez budowe obwodnic miast i miejscowosci oraz obwodnic srédmiejskich, a takze
ograniczaniem ryzyka katastrof lub awarii drogowych. Realizacja takich zadan posrednio wptynie
pozytywnie na zmniejszenie oddziatywan zwigzanych z infrastruktura drogowa na jakos¢ i zasoby wodne.

Rozwoj i usprawnienie dotychczasowej sieci transportu nie generuje bezposrednich czynnikow
oddziatywania, powiazanych z przyczyna ztego stanu wéd. Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w
MOF Gniezna nie przyczyni sie wiec do pogtebienia juz istniejacych presji, co wiecej przewidywane
zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego wptynie pozytywnie na jako$é wod.

Do najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych
oddziatywan wptywajgcych na wody zalicza sie przede wszystkim:

B przestrzeganie zapisow pozwolen budowlanych oraz zapiséw decyzji Srodowiskowych,

B dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody, szczegdlnie w odniesieniu do
ekosystemow wodnych, wykorzystujgc konsultacje przyrodnicze oraz zachowujac zgodnos¢ z
Ramowa Dyrektywg Wodna,

B uwzglednianie na etapie planowania i realizacji oraz w trakcie eksploatacji inwestycji rozwigzan
oszczedzajgcych wode,

B symulacje na etapie projektu okreslajaca rzeczywistag migzszosc¢ czwartorzedowego poziomu
wodonosnego, zmiennos¢ litologiczng oraz uwzgledniajaca okresowe zmniejszenie zasilania
warstwy wodonosnej i eksploatacje najblizszych uje¢ wéd podziemnych,

B minimalizowanie wykorzystania obszaréw sasiadujacych ze strefami ochronnymi bezposrednich

uje¢ wody,

prowadzenie rob6t budowlanych w sposéb gwarantujacy odpowiednig ochrone wéd,

zwiekszenie retencji poprzez wydtuzenie czasu obiegu wody i spowolnienie jej odptywu,

stosowanie zbiornikéw retencyjnych na zanieczyszczenia pochodzace z drég,

stosowanie korytek odwadniajgcych, odprowadzajgcych wody opadowe i wody roztopowe oraz

zanieczyszczenia transportowe z powierzchni jezdni, doprowadzajgcych je do separatoréw w celu

oczyszczenia, szczegoblnie na obszarach chronionych,

B zabezpieczenie pojazdéw, maszyn i urzagdzen przed ewentualnymi wyciekami paliwa i ptynéw
eksploatacyjnych,

B minimalizowanie emisji substancji pytowych,

B hermetyzacja obiektow infrastruktury transportowe;j,

B minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie i oczyszczanie koét
pojazdéw przed wyjazdem na droge z placu budowy,

B prowadzenie prac poza sezonem tarta ryb,

B prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wéd powierzchniowych i gtebinowych,

B sktadowanie substancji niebezpiecznych wytgcznie w bazach sprzetowo-magazynowych,

B zwiekszenie bezpieczenstwa przy przetadunku ptynnych substancji niebezpiecznych poprzez
stosowanie zapdr przeciwrozlewowych,

B wykonanie zabezpieczen zbiornikdw na paliwo i catego terenu dystrybucji paliw na placu budowy,

B stosowanie pogtebiarek ssagcych z mechanicznym lub hydraulicznym odspajaniem urobku,

majac takze na uwadze, w przypadku realizacji inwestycji w strefie ochronnej ujecia wéd podziemnych,
osiagniecie celéw srodowiskowych zwartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry.

8.4.0ddziatywanie na powietrze i klimat

Zapisy SUMP MOF Gniezna ktadg nacisk na propagowanie oraz dalszy rozwéj zero- i niskoemisyjnych
rodzajéw transportu indywidualnego (niesamochodowego) i transportu zbiorowego, a takze na
koniecznosé rozbudowy infrastruktury tankowania i tadowania dla tych srodkéw transportu. W zakresie
tego aspektu rozwoju dziataniami majgcymi najwiekszy wptyw na poprawe jakosci powietrza beda:
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rozbudowa chodnikdw i tras rowerowych (zapewniajgcych mozliwos¢ bezproblemowego dotarcia do
kazdego miejsca w MOF Gniezna, szczegblnie do miejsc pracy, wypoczynku i rekreacji, urzedéw,
placéwek ustugowo-handlowych, osrodkéw zdrowia itp.) oraz rozbudowa systemu transportu zbiorowego
(zasiegu i czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej, lokalnej gminnej i miedzygminnej oraz
kolejowej), przy zatozeniu wymiany taboru ptz na pojazdy o napedzie zero- i niskoemisyjnym oraz z
silnikami spalinowymi o wysokiej, aktualnie obowigzujgcej w danym momencie normie emisji spalin.

W zakresie ochrony bezposredniej terendw narazonych na zanieczyszczenie powietrza SUMP MOF
Gniezna zaktada tworzenie stref i obszaréw wytgczonych z ruchu samochodowego lub z jego istotnym
ograniczeniem. W zakresie ochrony posredniej SUMP MOF Gniezna zaktada m.in. realizacje planowanych
obwodnic Kiszkowa, Ktecka, Mielzyna, Stawna i Witkowa oraz wdrozenie polityki parkingowej
porzadkujacej aspekt parkowania pojazdéw na catym obszarze MOF Gniezna, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obszaru Starego Miasta w Miescie Gniezno.

W zakresie rozwigzan planistyczno-organizacyjnych SUMP MOF Gniezna zaktada wdrozenie licznych
utatwien dla transportu zero- i niskoemisyjnego oraz integracje réznych rodzajow transportu zbiorowego
ze sobg, oraz takze z transportem indywidualnym, w postaci integracji taryfowo-biletowej, budowy
weztdéw przesiadkowych oraz parkingdw P+R, parkingdw B+R i parkingdw K+R.

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych poprzez promowanie srodkéw transportu zero- i niskoemisyjnego
(stawianie na elektromobilno$é, na transport publiczny oparty na energii odnawialnej oraz rozwdj
infrastruktury dla pojazdéw z napedami alternatywnymi), a takze inwestycje w infrastrukture przyjazna dla
srodowiska, przetoza sie istotnie na obnizanie wptywu transportu na srodowisko i klimat.

Propozycje dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych negatywnych oddziatywan
wptywajacych na powietrze to przede wszystkim:

B przestrzeganie zapisdw pozwolen budowlanych,

B korzystanie z pojazdéw, maszyn i urzadzen z silnikami o wysokich normach emisji spalin lub z
silnikami zero-i niskoemisyjnymi,

B minimalizowanie emisji substancji pytowych w trakcie realizacji inwestycji,

B czyszczenie kot pojazdéw przed wyjazdem z placu budowy na droge celem ograniczenia wtérnego
unosu i zanieczyszczenia jezdni,

B hermetyzacja obiektow infrastruktury transportowe;j,

minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie,

B minimalizowanie emisji liniowej w trakcie realizacji inwestycji poprzez ekonomiczne uzytkowanie
pojazddéw i maszyn (m.in. poprzez wytgczanie silnikdw podczas zatadunku i roztadunku materiatow
oraz na czas przerw w pracy),

wykorzystanie pod prowadzone inwestycje w jak najmniejszym stopniu (tylko w uzasadnionych
przypadkach szczegdlnych) obszaréw otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych,
zminimalizowanie ilosci drzew i krzewéw koniecznych do wycinki,

realizacja nasadzen zieleni, w tym nasadzen kompensacyjnych,

stosowanie pasoéw zieleni izolacyjnej, w tym z wykorzystaniem gatunkéw zimozielonych,
ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej,

budowa wtasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych, celem m.in. korzystnego wptywu na
przewietrzenie terendw przylegtych.

Dziatanie te powinny by¢ realizowane przy uwzglednieniu dziatan naprawczych zawartych w Programie
ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej poprzez:

B obnizenie emisji komunikacyjnej poprzez regularne utrzymywanie czystosci ulic oraz zakaz
uzywania spalinowych i elektrycznych dmuchaw do lisci w gminach miejskich i w miastach w
gminach miejsko-wiejskich,

B ochrone i zwiekszanie udziatu zieleni w przestrzeni gmin miejskich strefy wielkopolskiej,

edukacje ekologiczng,
B uwzglednianie zapiséw w mpzp,
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oraz przy uwzglednieniu zalecen zawartych w Strategicznym planie adaptacji dla sektorow i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, odno$nie transportu i
komunikacji, polegajacych na:

B projektowaniu infrastruktury odpornej przede wszystkim na ekstremalne zdarzenia pogodowe takie
jak deszcze nawalne oraz ich skutki (powodzie, podtopienia), a w mniejszym stopniu na globalny
wzrost temperatury,

B wdrazaniu zintegrowanych systemow informacji przestrzennej oraz tworzeniu tematycznych map,
dzieki ktorym mozliwe bedzie okreslenie obszaréw szczegblnie narazonych na ryzyko zmian
klimatycznych,

B uwzglednianiu w polityce miejskiej takich aspektow jak:

e tworzenie lokalnych planéw adaptacyjnych,
e wdrazanie innowacyjnych rozwigzania w infrastrukturze,
e modelowy rozwdj zielonej przestrzeni miejskiej,

B uwzglednianiu dziatan minimalizujgcych skutki zdarzen ekstremalnych, dostosowanych do
specyfiki konkretnych terytoriéw w obszarze infrastruktury.

8.5.0ddziatywanie na gleby, powierzchni¢ ziemi i zasoby naturalne

Realizacja zapisow SUMP MOF Gniezna w postaci inwestycji nie bedzie miata znaczgcego wptywu na
powierzchnie ziemi oraz istniejgce zasoby naturalne. Jedynie czes$¢ prac zwigzanych z budowa
infrastruktury pieszej i rowerowej, drog, parkingéw i weztéw przesiadkowych, moze mie¢ wptyw na
naturalng powierzchnie terenu. Konieczne prace zwigzane z wyréwnywaniem terenu i wykonaniem
wykopdw beda miaty charakter lokalny, co determinuje ich mimo wszystko ograniczony wptyw na
powierzchnie terenu. Pomimo ze rzezba terenu, szczegdlnie w obrebie zwartej zabudowy, juz obecnie jest
silnie zmieniona antropogenicznie, powinno sie wykorzystywac na cele budowlane przede wszystkim
tereny juz przeksztatcone antropogenicznie oraz tereny juz zdegradowane. Zwieszanie udziatu pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych oraz pojazdéw spalinowych z silnikami o wysokiej, aktualnie obwigzujgcej normie
emisji spalin (zaréwno w transporcie zbiorowym, jak i w transporcie indywidualnym i towarowym), takze
przetozy sie na widoczna redukcje zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w silnikach
spalinowych i odktadaniu sie ich w glebach potozonych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.

Dziatania SUMP MOF Gniezna obejmujg budowe nowych ciagdédw komunikacyjnych w postaci chodnikéw,
tras rowerowych, ulic i drég zamiejskich oraz parkingéw P+R, B+R i K+R, a takze infrastruktury ptz, w tym
weztéw przesiadkowych. W zaleznosci od techniki ich wykonania, oprécz utwardzenia i wytaczenia z
uzytkowania dodatkowych terenéw biologicznie czynnych, moze to mie¢ wptyw na zanieczyszczenie
terendw bezposrednio przylegajacych do inwestycji. Zanieczyszczenia moga przenikaé w sposob
bezposredni z terendw inwestycji poprzez sptyw nadmiaru soli pochodzacej z zimowego utrzymania, jak
rowniez w sposob posredni poprzez odktadanie sie zanieczyszczen pochodzacych z emis;ji
zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy napedzane silnikami spalinowymi.

Do najwazniejszych propozycji dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna zaliczy¢:

B przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych oraz zapiséw decyzji Srodowiskowych,

wykorzystanie pod inwestycje w jak najwiekszym stopniu obszardw juz przeksztatconych oraz
obszaréw juz zdegradowanych,

minimalizowanie realizacji inwestycji na obszarach sgsiadujgcych z terenami rolnymi,
prowadzenie i realizacja rob6t w sposéb gwarantujacy ochrone gleb,

ograniczanie stref bezposredniej ingerencji w ramach robét remontowo-budowlanych,
rekultywacja miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robét,

wykorzystanie zabezpieczonej na czas realizacji wierzchniej warstwy gleby,

stosowanie technologii ograniczajgcej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego,

zabezpieczenie pojazddéw, maszyn i urzadzen przed wyciekami paliwa oraz ptynéw
eksploatacyjnych,
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B minimalizowanie pylenia w trakcie realizacji inwestycji, w tym zraszanie oraz czyszczenie kot
pojazddéw przed wyjazdem z placu budowy,

B prowadzenie prac z wykorzystaniem najlepszych aktualnie dostepnych technologii
zabezpieczajgcych przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb,

B minimalizowanie zajetosci terendw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy oraz
zabezpieczanie powierzchni sktadowej i postojowej przed wyciekami paliw, ptynéw
eksploatacyjnych oraz olejéw i smaréw,

B zgromadzenie i posiadanie materiatow neutralizujgcych ewentualne wycieki lub awarie na etapie
realizacji inwestycji,

B przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpadow wytwarzanych podczas
prac budowlanych oraz rozbiérkowych,

B wyznaczone miejsca sktadowania warstw ziemi i humusu oraz gruntéw zanieczyszczonych,

B wytyczenie na kazdym etapie realizacji drég dojazdowych i obstugujacych inwestycje dla
przejazdoéw pojazdéw do obstugi budowy, w tym maszyn i urzadzen budowlanych,

B wyposazanie drog i placéw o nawierzchni twardej w instalacje i urzadzenia do przechwytywania
zanieczyszczenh z wod opadowych i roztopowych,

B stosowanie korytek odwadniajgcych, odprowadzajgcych wody opadowe i wody roztopowe oraz
zanieczyszczenia transportowe z powierzchni jezdni, doprowadzajacych je do separatoréw w celu
oczyszczenia, szczegdblnie na obszarach chronionych,

B utrzymanie rzek i ciekéw z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania zanieczyszczen powierzchni
ziemi.

8.6.0ddziatywanie na krajobraz

Prowadzenie dziatan w ramach realizacji zapiséw SUMP MOF Gniezna bedzie w réznym stopniu
oddziatywata takze na krajobraz, w tym takze w aspekcie obszaréw kulturowych i turystycznych. Dlatego
nalezy mie¢ na uwadze, ze celem ochrony krajobrazu naturalnego powinno by¢ zachowanie w mozliwie
najmniej zmienionym stanie struktury i funkcjonowania ztozonych uktadéw przyrodniczych obejmujacych
typowe dla tych uktadéw zréznicowanie biocenoz, gleb, skat, wéd, klimatu, pozostajacych we
wzajemnym powigzaniu.

Poprawa jakosci transportu oraz réoznych form mobilnosci aktywnej — rodzajow komunikacji alternatywnej
dla indywidualnego transportu samochodowego, wigze sie takze z ingerencjg w krajobraz MOF Gniezna.
Realizowane elementy infrastruktury drogowej i kolejowej oraz infrastruktury pieszej, rowerowej, a takze
infrastruktury transportu zbiorowego, beda stanowity nowy element krajobrazu (gtéwnie wysokosciowy).
W przypadku odpowiednio dobranego projektu wpasowujacego sie wizualnie w otoczenie, powstate
inwestycje nie beda negatywnie oddziatywac na krajobraz MOF Gniezna.

Istotne dla zachowania lub wtasciwego ksztattowania zmian w krajobrazie przy realizacji dziatan
potencjalnie oddziatujacych na krajobraz, SUMP MOF Gniezna wskazuje na koniecznos¢ ustalenia zasad
dotyczacych uporzadkowania zapiséw w dokumentach strategicznych i planistycznych JST MOF Gniezna,
w tym szczegdtowo w czesci testowej i graficznej Planéw ogdlnych gmin oraz mpzp. Opracowanie nowych
Plandéw ogdélnych gmin i mpzp oraz aktualizacja obwigzujgcych mpzp zgodnie z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju i zréwnowazonej urbanistyki, bedzie miato wptyw na tworzona infrastrukture
transportowa w MOF Gniezna, ktéra powinna by¢ w jak najwiekszym stopniu spéjna i wywiera¢ jak
najmniejszy negatywny wptyw na krajobraz zaréwno miejski w Miastach MOF Gniezna, jak i na krajobraz
pozamiejski w Gminach MOF Gniezna.

Majgc na uwadze zapisy Europejskiej Konwencji Krajobrazowej?s, wszelkie planowane dziatania
realizujgce postanawiania SUMP MOF Gniezna powinny uwzglednia¢ potrzebe ochrony krajobrazu oraz
zobowigzywaé do zachowania i kultywowania istotnych, badz charakterystycznych cech krajobrazu tak,
zeby doprowadzi¢ do ukierunkowania i skoordynowania zmian zachodzgcych wskutek proceséw
spotecznych, srodowiskowych oraz gospodarczych.

25 Europejska Konwencja Krajobrazowa z dnia 20 pazdziernika 2000 r. (Dz.U. 2006 nr 14, poz. 98).
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Do propozycji najwazniejszych dziatarn minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na krajobraz nalezg przede wszystkim:

B wtasciwe zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drég, w tym stosowanie pasow zieleni izolacyjnej,
z wykorzystaniem gatunkdéw zimozielonych,

B ochrona zieleni wysokiej i niskiej, szczegdlnie na obszarach zurbanizowanych, w tym szczegdélnie
na obszarach miejskich,

B uwzglednianie celem ochrony wartosci ekspozycyjnych obiektéw doébr kultury, juz na etapie
projektowania oston krajobrazowych w postaci skarp, watéw ziemnych lub zieleni izolacyjnej,

B stosowanie, ze wzgledu na ochrone krajobrazu przyrodniczego i kulturowego, rozwigzan ochrony
akustycznej jak najmniej ingerujgcych w otoczenie,

B obszaru chronionego krajobrazu

B uregulowanie zasad i sposobu postepowania z odpadami jeszcze przed rozpoczeciem prac
budowlanych,

B uzyskanie mozliwie najwyzszego udziatu odpadéw poddawanych odzyskowi w ogdlnej ilosci
wytwarzanych odpadéw oraz maksymalizacja ilo$ci odpaddéw poddawanych odzyskowi w miejscu
powstania,

B ograniczanie mozliwosci wjazdu oraz parkowania pojazdéw w miejscach dziedzictwa kulturowego,
w tym na obszarze Starego Miasta w Miescie Gniezno.

8.7.0ddziatywanie na klimat akustyczny

SUMP MOF Gniezna nie zaktada dedykowanych dziatan ukierunkowanych wytacznie na ograniczenie
negatywnego oddziatywania akustycznego. Pozytywny wptyw na klimat akustyczny bedzie miata jednak
realizacja wielu dziatan odnoszgcych sie do rozwoju transportu zero- i niskoemisyjnego. Najwigkszy
wptyw na zmniejszanie uciazliwosci zwigzanych z hatasem z transportu beda miaty: promowanie
niskoemisyjnych akustycznie srodkoéw transportu — rowerdw, hulajnog elektrycznych, UTO i UWR,
samochodow zero- i niskoemisyjnych oraz powstawanie stref wytaczonych z ruchu samochodowego lub z
wyraznym jego ograniczeniem w postaci stref uspokojonego ruchu.

Do najwazniejszych propozycji dziatan minimalizujacych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na klimat akustyczny zaliczajg sie przede wszystkim:

B ograniczenie wykonywania robét budowlanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej tylko do pory
dziennej,

B wykorzystanie do realizacji inwestycji sprawnego i atestowanego sprzetu oraz pojazdéw i maszyn,

B analiza, planowanie i budowa paséw zwartej zieleni izolacyjnej, watéw ziemnych, ekrandéw
akustycznych, a takze, szczegdlnie w przypadkach uniemozliwiajgcych realizacje tych elementow —
pasow zwartej zieleni izolacyjnej,,

B stosowanie, szczegblnie na obszarach zabudowy mieszkaniowej oraz na obszarach chronionych,
cichych nawierzchni na drogach, ograniczajgcych hatas oraz drgania.

8.8.0ddziatywanie na zabytki i dobra materialne

Oddziatywanie w ré6znym stopniu zadan planowanych w SUMP MOF Gniezna na zabytki i dobra
materialne, moze mie¢ zaréwno charakter pozytywny, jak i charakter negatywny. Oddziatywanie
negatywne bedzie zwigzane gtdéwnie z efektem etapu realizacji inwestycji i bedzie wynikac z uzytkowania
ciezkiego sprzetu budowlanego, z duzej ingerencji w obecny sposéb zagospodarowania bezposrednio
przy budynkach oraz przy zatozeniach (mury, ogrody, parki itp.). Generowane przez sprzet i maszyny
budowlane oraz ciezkie pojazdy obstugujace inwestycje drgania i zanieczyszczenia moga prowadzi¢ do
powstania nowej lub do postepu juz istniejgcej degradacji obiektéw zabytkowych, przy ktérych
prowadzone sa roboty.

Postanowienia SUMP MOF Gniezna traktujg takze o uporzadkowaniu kwestii parkowania pojazdéw w
MOF Gniezna w postaci wypracowania odpowiedniej polityki parkingowej, uwzgledniajacej specyfike
poszczegdlnych obszaréw miejskich i wiejskich w MOF Gniezna, w tym obszaru Starego Miasta w Miescie
Gniezno. Budowa zaréwno parkingéw P+R i B+R, jak i wielostanowiskowych parkingdw publicznych (w
tym parkingéw buforowych) oraz zatok postojowych, a takze budowa parkingdw rowerowych (szczegélnie
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przy zabytkach, kosciotach i miejscach atrakcji turystycznych), wptynie na ograniczenie liczby
zaparkowanych samochodoéw (przede wszystkim w miejscach nielegalnych i nieprzeznaczonych pod
parkowanie), czy na pozostawiane rowery i hulajnogi poza wyznaczonymi dla nich parkingami. W efekcie
wptynie to pozytywnie na wizualny odbidr przestrzeni publicznych, w tym szczegblnie miejsc zabytkowych
i poszczegdblnych obiektéw zabytkowych.

Dodatkowo nalezy uwzglednié negatywny wptyw z emis;ji linowej, w tym szczegdblnie ze spalin o
charakterze kwasotwoérczym, ktére moga istotnie i zauwazalnie przyczynié sie do degradacji zabytkéw o
konstrukcji stalowej oraz na ich elementy z piaskowca i wapieni. W MOF Gniezna zaréwno gtéwne
istniejgce oraz planowane ciggi komunikacyjne, jak i infrastruktura transportowa (w tym wezty
przesiadkowe), przebiegajg w wiekszosci w duzej odlegtosci od obiektow zabytkowych. Dlatego tez
wystgpienie negatywnego oddziatywania jest minimalne i bedzie ograniczone gtéwnie do etapu trwania
realizacji inwestycji.

Do oddziatywan pozytywnych posrednich zaliczy¢ mozna takze mozliwos¢ natrafienia podczas
wykonywania wykopow w ramach inwestycji na stanowiska archeologiczne. Wynika to ze zwiekszenia w
ramach rozwoju infrastruktury transportowe;j (sieci drog, infrastruktury drogowej i parkingowej, weztow
przesiadkowych itp.), mozliwych dostepnosci do miejsc cennych historycznie. Wptywa to tym samym na
wzrost atrakcyjnosci historycznej, a przez to na rozwoj lokalnej kultury oraz na zwiekszenie ruchu
turystycznego.

W aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna gtéwnym celem realizacji zadan
wskazanych w SUMP MOF Gniezna jest integracja polityki przestrzennej z transportowa, z
uwzglednieniem wymogoéw srodowiskowych i klimatycznych. Zostanie on w petni osiggniety w momencie
zakonczenia realizacji wszystkich dziatan z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna.

Dlatego oddziatywania tych zadan na zabytki i dobra materialne beda ostatecznie oddziatywaniami o
charakterze pozytywnym (za wyjatkiem etapu realizacji, dla ktérego prognozuje sie¢ mozliwe negatywne
oddziatywanie), bezposrednimi lub posrednimi oraz dtugookresowymi.

Do propozycji najwazniejszych dziatarn minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na zabytki i dobra materialne naleza przede wszystkim:

B przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych oraz zapiséw decyzji konserwatorskich,

B realizacja inwestycji zgodnie z aktualnie obowigzujgcym prawem, zasadami i wytycznymi w
zakresie ochrony zabytkoéw,

B wspodtpraca z Miejskim Konserwatorem Zabytkéow w Gnieznie (Zespot Miejskiego Konserwatora
Zabytkéw w Urzedzie Miasta Gniezno),

B wspodtpraca z Wielkopolskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw (Wojewddzki Urzad Ochrony
Zabytkéw w Poznaniu),

B udostepnianie odkrytych stanowisk archeologicznych celem przeprowadzenia badan i wykopalisk
archeologicznych na placu budowy.

8.9.0ddziatywanie skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinno by¢ przedmiotem analiz w
ramach oceny oddziatywania na sSrodowisko konkretnej inwestycji.

Poniewaz realizacja zadan ujetych w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna jest takze
zalezna od sytuacji i warunkéw finansowych i organizacyjnych JST MOF Gniezna, w Prognozie oo$
przedstawiono maksymalny zakres inwestycji infrastrukturalnych, szczegélnie w zakresie inwestycji
drogowych.

Podczas realizacji zadan z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP MOF Gniezna moze dojs$¢ do lokalnych
utrudnien i krétkotrwatych kumulacji niekorzystnego oddziatywania, szczegélnie w postaci czasowych
utrudnien w ruchu drogowym oraz w komunikacji autobusowej i kolejowej w MOF Gniezna.

Powstajace w ten sposéb oddziatywania bedg miaty charakter lokalny i krétkotrwaty, ktére ustapia
catkowicie w momencie zakoriczenia danej inwestycji.
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9. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na
srodowisko, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru NATURA 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

Dziatania, ktére moga oddziatywac w réznym stopniu na komponenty srodowiska, a takze wywotywac
negatywne skutki dla sSrodowiska wskazane zostaty w rozdziatach 8.1 — 8.9. Podstawowym sposobem
minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan zwigzanych z realizacjg postanowiern SUMP MOF
Gniezna jest przestrzeganie przy realizacji poszczegélnych zadan aktualnie obowigzujgcych norm,
przepiséw, zasad oraz wytycznych.

SUMP MOF Gniezna co do zasady jest narzedziem stuzgcym ograniczaniu presji transportu oraz
mobilnosci oséb i towaréw na Srodowisko przyrodnicze i krajobraz. Dlatego tez sSrodkami
zapobiegajacymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i
krajobraz sg miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w SUMP MOF Gniezna.

Przy realizacji niektérych inwestycji dotyczacych budowy, przebudowy i rozbudowy infrastruktury pieszej,
rowerowej i drogowej oraz infrastruktury zwigzanej z ptz i parkingami nalezy takze uwzglednia¢ szereg
obowigzujgcych niezbednych dziatan organizacyjno—administracyjnych, ktére pozwalajg zapobiegac lub
ograniczac¢ oddziatywania planowanych zadan na srodowisko, klimat i krajobraz.

Do takich dziatan naleza przede wszystkim:

B Scisty nadzér merytoryczny nad prawidtowa realizacjg SUMP MOF Gniezna,
B systematyczny monitoring stanu srodowiska w MOF Gniezna:

e zanalizg otrzymanych wynikéw,
e zpodejmowaniem adekwatnych dziatan do otrzymanych wynikdw,

B egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw wynikajacych z wydanych decyzji administracyjnych,
przepisow prawa, wytycznych itp.,

B Scista wspotpraca z instytucjami dysponujgcymi danymi dotyczgcymi stanu Srodowiska?®,

B wzmacnianie funkcji kontrolnej wtasciwych stuzb ochrony srodowiska,

B dedykowane szkolenia i dziatania edukacyjne dla pracownikéw administracji samorzadowej
(gminnej i powiatowej),

B prowadzenie dziatan edukacyjnych oraz promocja ekologiczna dla réznych grup mieszkancow MOF
Gniezna, w tym dla dzieci i mtodziezy szkolnej,

B przeprowadzanie ocen oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko:

e zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny,

e uwzgledniajgcej wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza obszary chronione?,

e przedstawiajgcej wariant mozliwie najmniej obcigzajgcy srodowisko oraz jednoczesnie
bedacego ekonomicznie uzasadnionym,

B przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu juz na etapie planowania
konkretnego zadania®,

B uwzglednianie przy wyborze lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji, opracowanych i
obowigzujgcych w MOF Gniezna zasad zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego,
m.in.:

e zachowanie terendw zielonych i nieprzeksztatconych,
e wykorzystanie przede wszystkim terendw juz przeksztatconych oraz obszaréw
zdegradowanych,

26 M.in. GIOS, WIOS, UMWW, wojewddzki i powiatowy inspektor sanitarny.
27 Jezeli bedzie wymagane.
28 Na przyktad w ramach oceny oddziatywania na srodowisko.
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e zachowanie wymogoéw ochrony krajobrazu,
e zachowanie istniejgcej lub stworzenie nowej, przyjaznej ludziom przestrzeni publicznej,

B uwzglednienie zasady turystyki zrownowazonej, w ktérej infrastruktura turystyczna powinna:

e wjak najmniejszym stopniu obcigza¢ srodowisko,
e uwzglednia¢ wystepowanie chronionych gatunkéw i siedlisk,
e zaktadac wtasciwa gospodarke odpadami, wodno-sciekowa oraz emisje hatasu,

B dostosowywanie termindw prowadzenia prac remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat (gtownie ptakéw, ptazéw, nietoperzy i ryb) lub stworzenie siedlisk
zastepczych?®,

B przeprowadzac¢ inwentaryzacje budynkdéw pod katem wystepowania chronionych gatunkéw
ptakéw i nietoperzy przed podjeciem prac i w przypadku stwierdzenia ich wystepowania w
budynkach, termin i sposdb wykonania prac nalezy dostosowac do ich okresow legowych,
rozrodczych i hibernaciji,

B zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terendéw zielonych i obszaréw nieprzeksztatconych oraz krajobrazu, a takze uwzgledniajacy
wykonywanie nowych nasadzen drzew i krzewow,

B odtwarzanie zniszczonych w trakcie realizacji inwestycji terenéw zielonych oraz obszaréw
nieprzeksztatconych w sgsiedztwie inwestycji,

B dostosowanie rodzaju i zakresu prac do aktualnych wymogéw ochrony przyrody, szczegélnie w
przypadku ekosystemdéw wodnych i podmoktych®® poprzez prowadzenie konsultacji przyrodniczych
oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodna,

B uwzglednianie celdw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Podczas realizacji zadan ujetych w SUMP MOF Gniezna mogg pojawic sie chwilowe, krotkotrwate,
negatywne oddziatywania na srodowisko. Nalezg do nich inwestycje z zakresu budowy i przebudowy ulic i
drog zamiejskich oraz infrastruktury drogowej, pieszej i rowerowej, a takze infrastruktury zwigzanej z ptz i
parkingami. Powodowac¢ one bedag negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy,
przez co przyczynig sie nastepnie do poprawy stanu srodowiska na analizowanym terenie i beda na nie
oddziatywaé pozytywnie.

Z uwagi na swoj charakter, w zdecydowanej wiekszosci podlegaé one bedg procedurze oddziatywania na
srodowisko, w ktérej szczegdtowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegdlne komponenty
srodowiska.

W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez analizy dotyczace minimalizacji bgdz kompensaciji
mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany poziom znacznos$ci poszczegdélnych
oddziatywan.

W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja
samorzgdowa, stuzby ochrony przyrody oraz srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapic przy realizacji planowanych zadan, mozna
ograniczac¢ poprzez stosowanie zabiegdw technicznych z uwzglednieniem nastepujacych praktyk
polegajacych na:

B odpowiednio dobrze przemyslanym wyborze lokalizacji inwestycji lub wyborze przebiegu inwestycji
liniowych, uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze i wystgpowanie
zabytkow,

B odpowiednio starannym przygotowaniem projektu, z uwzglednieniem potrzeby ochrony
srodowiska, zaréwno na etapie budowy jak i podczas eksploatacji inwestycji,

B odpowiednim zabezpieczeniu technicznym sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci w sasiedztwie
obszarow szczegdblnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw zabytkowych oraz siedzib
ludzkich,

29 Budki legowe, skrzynki dla nietoperzy itp.
30 Na przyktad przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych.
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stosowaniu odpowiednich technologii, materiatdw oraz rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy, ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy oraz eksploatacji — stosowanie
Najlepszych Dostepnych Technik BAT®!, pozwalajgcych w trakcie budowy na ograniczanie
negatywnego oddziatywania (w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych i
wodooszczednych oraz energooszczednych), ograniczajgcych:

e emisje substanciji zanieczyszczajgcych do wod (uszczelnianie procesdéw przy budowie i po jej
zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z pojazdéw, maszyn, urzadzen oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

e emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw, maszyn i urzadzen zero- i
niskoemisyjnych), oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robo6t®2,

zabezpieczaniu terenu budowy przed infiltracjg wyciekéw z pojazdéw, maszyn budowlanych i
urzadzen oraz ograniczaniu do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywne;j i
racjonalnej gospodarki materiatamii odpadami w celu ochrony powierzchni ziemi, wtym gleb i
zasoboéw naturalnych (kopalin),

sprawnej realizacji prac i ograniczaniu do minimum strefy bezposredniej ingerencji w sSrodowisko,
celem skrécenia czasu i ograniczenia zasiegu mozliwego oraz negatywnego oddziatywania na
Srodowisko,

racjonalnym gospodarowaniu materiatami ograniczajgcym ilos¢ powstajgcych odpadow,
odtwarzaniu terenéw i obszaréw zniszczonych lub zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji
poprzez ich rekultywacje, lub przywrdcenie stanu pierwotnego sprzed jej realizacji,

dostosowaniu terminéw prac do terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych, maskowaniu®
elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

stworzeniu siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac,

stosowaniu (w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie
mozna uniknac takiego wariantu) przenoszenia pod nadzorem botanicznym okazéw w inne
korzystne miejsce,

ograniczaniu do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnieniu ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzonych prac.

31 BAT (Best Available Technique) - najefektywniejszy i najbardziej nowoczesny stopien rozwoju danej dziatalnos$cii metod jej
prowadzenia, wskazujacy na praktyczng mozliwos¢ zastosowania danych technik do zapewnienia, co do zasady podstaw dla
okreslania granicznych wartosci emisji ustalonych w celu zapobiegania i tam, gdzie to nie jest w praktyce mozliwe, w celu
generalnego obnizenia emisji i jej oddziatywania na $rodowisko jako catos¢ (art. 2 pkt 11 Dyrektywy Rady 96/61/WE z dnia 24
wrzesnia 1996 r. dotyczgcej zintegrowanego zapobiegania zanieczyszczeniom i ich kontroli).

32 Ograniczanie pylenia itp.

33 Wkomponowywanie w otoczenie.
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10. Rozwigzania alternatywne

Na podstawie art. 51 ust.2 pkt 3 ustawy 008, Prognoza oo$ przedstawia:

B rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegélnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢
tego obszaru,

B biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru —rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w
projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspoétczesnej wiedzy.

Alternatywne rozwigzania rozwazane w ramach procedury SOOS moga obejmowad rézne aspekty, takie
jak r6znorodne:

lokalizacje projektu,

techniczne lub konstrukcyjne rozwigzania projektu,
trasy (dla inwestycji liniowych),

rézne skale i wielkosci projektow,

plany lub organizacje rob6t budowlanych,

metody budowlane iinne.

Zgodnie z przepisami oraz koncepcjg oceny alternatyw, nalezy dazy¢ do zminimalizowania wykrytych
istotnych negatywnych skutkéw. Jest to szczegdlnie wazne w kontekscie celéw ochrony przyrody (m.in.
obszaréw Natura 2000), ich integralnosci oraz wktadu w ogélna spéjnosc sieci Natura 2000. Prawo
wymaga takze rozwazenia skutkéw niepodjecia realizacji projektu. Natomiast pojecie braku alternatyw
oznacza, ze nie ma dostepnych rozwigzan, ktére pozwolityby na osiggniecie zatozonego celu w sposdéb
mniej szkodliwy dla srodowiska. Ostateczny wybdr jednej z opciji nie musi by¢ jednak oparty wytacznie na
kryterium najmniejszych negatywnych skutkdéw.

Kryteria dotyczace alternatywnych wariantéw, czerpane z opinii Komisji Europejskiej, dokumentéw
pomocniczych oraz stanowisk doktryny, odnosza sie wytacznie do projektowanych przedsiewzig¢, ktore z
natury moga by¢ uwzgledniane w opisany powyzej sposéb w Rozdz. 7-9.

Dokumenty strategiczne m.in. SUMP MOF Gniezna nie obejmuje obszernych informacji na temat
konkretnych przedsiewzie¢, dlatego nie powinny one by¢ poddawane wariantowaniu. Nie nalezy réwniez
analizowa¢ wariantéw dla tych interwencji, ktére nie wykazujg negatywnego oddziatywania.

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze realizacja SUMP MOF Gniezna nie wigze sie z bezposrednimi,
istotnymi negatywnymi skutkami dla zadnego z elementow srodowiska SUMP MOF Gniezna wyznacza
ogolne kierunki, ale nie definiuje konkretnych przedsiewzie¢ o analogicznej skali, charakterze czy
lokalizaciji.

SUMP MOF Gniezna definiuje gtdwnie zamiary na etapie przygotowania przed inwestycyjnego (np.
studium wykonalnosci projektow), ktdre maja oceni¢ zasadnosc ich realizacji. Jest on planem i powinien
by¢ traktowany jako dokument ramowy, ktéry wyznacza trendy i kierunki rozwoju zrbwnowazone;j
mobilnosci miejskiej na catym obszarze MOF Gniezna.
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11. Transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko

Miedzynarodowym instrumentem prawnym regulujgcym kwestie ocen oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym dla planowanych przedsiewzie¢, ktére moga znaczaco negatywnie
oddziatywac na terytorium innego panstwa, jest Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym, sporzadzona w Espoo (w Finlandii) w dniu 25 lutego 1991 r. (tzw. Konwencja
z Espoo).

Transgraniczne oddziatywanie na srodowisko w aspekcie inwestycji zwigzanych ze zrédwnowazong
mobilnoscig miejska odnosi sie do negatywnych skutkéw wynikajacych z transportu oséb i towaréw w
zakresie emis;ji liniowej oraz hatasu komunikacyjnego, ktére moga takze przekracza¢ granice i wptywac na
jakos¢ zycia oraz zdrowie ludnosci w krajach sgsiednich.

Takie oddziatywania moga wynika¢ z réznorodnych dziatan i inwestycji, ktére moga wptywac takze na
zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby oraz na zmiany w srodowisku i zmiany klimatu, a takze na
zdrowie cztowieka.

Zgodnie z postanowieniami Konwencji z Espoo, szczegdtowej analizie w zakresie ewentualnych
transgranicznych skutkéw srodowiskowych powinny podlegaé¢ w szczegdlnosci inwestycje:

B zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie granic panstwowych,

B orazinwestycje realizowane w wiekszej odlegtosci, lecz charakteryzujace sig skalg, zakresem lub
rodzajem oddziatywan mogacych prowadzi¢ do znaczacych emisji lub przeksztatcen srodowiska,
odczuwalnych poza granicami kraju ich lokalizacji.

W ramach przeprowadzonej Prognozy oos$ dokonano analizy potencjalnych transgranicznych skutkow
srodowiskowych realizacji postanowien SUMP MOF Gniezna. Na podstawie wynikéw tych analiz
stwierdzono, ze:

B inwestycje ujete w SUMP MOF Gniezna nie sg zlokalizowane w poblizu granic panstwowych —
najblizsze panstwo graniczne, Niemcy, znajduje sie w odlegtosci co najmniej okoto 150 km w linii
proste;j,

B planowane dziatania w SUMP MOF Gniezna nie przewiduja przedsigwzie¢ o skali, charakterze, ani
intensywnosci mogacej powodowacé znaczgce oddziatywanie na srodowisko poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;j.

Zidentyfikowane potencjalne oddziatywania majg charakter wytacznie lokalny i nie wykraczajg poza skale
regionalng — sg réwniez znikome pod wzgledem intensywnosci. W zwigzku z powyzszym, zgodnie z
przestankami wynikajgcymi z Konwencji z Espoo, nie zachodzi koniecznos¢ przeprowadzania
transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla dokumentu SUMP MOF Gniezna.
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12. Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Prognozowanie oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko jest procesem ztozonym, skomplikowanym i
wieloaspektowym, ktéry wiaze sie z licznymi wyzwaniami. Przy opracowywaniu dokumentow takich jak
prognozy oddziatywania na srodowisko, napotyka sie réznorodne trudnosci, ktére moga wptywac na
jakosc i precyzje przeprowadzanych analiz. Kluczowe znaczenie majg zarowno trudnosci natury
technicznej i metodologicznej, jak i luki oraz ograniczenia w dostepnych danych, a takze niepetna wiedza
na temat wptywu poszczegdlnych czynnikéw na lokalne ekosystemy.

W przypadku MOF Gniezna istniejg specyficzne uwarunkowania srodowiskowe, przestrzenne i spoteczne,
ktére utrudniajag jednoznaczng ocene wptywu planowanych dziatan transportowych na srodowisko i
klimat. Istnieja takze trudnosci i luki w wiedzy, ktére moga ogranicza¢ zdolnos¢ do doktadnego
zrozumienia skali i zakresu wptywu sektora transportu, w tym zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, na
srodowisko i klimat w MOF Gniezna.

Sposréd najwazniejszych problemow i luk w wiedzy, specyficznych dla MOF Gniezna, nalezy wskazaé:

B niedobdr aktualnych i szczegétowych danych srodowiskowych — np. brak kompleksowych
pomiaréw jakosci powietrza, hatasu komunikacyjnego czy danych hydrologicznych dla mniejszych
ciekéw wodnych i zlewni,

B fragmentacje terendw zieleni i korytarzy ekologicznych, ktdre ulegaja presji urbanizacji i rozwoju
infrastruktury transportowej,

B wysokg presje komunikacyjng w centrum Miasta Gniezno oraz na trasach dojazdowych, skutkujgca
lokalnym przekroczeniem dopuszczalnych norm emisji zanieczyszczen i hatasu,

B brak jednolitego systemu monitorowania funkcjonowania mobilnosci w catym MOF Gniezna, co
utrudnia ocene rzeczywistej skutecznosci wdrazanych dziatan,

B rozproszenie decyzyjne i brak spéjnosci pomiedzy dokumentami lokalnymi i regionalnymi, np.
strategie powiatowe, wojewddzkie plany transportowe, ktére moga wptywaé na zmiany warunkéw
lokalnych, nieujete w Prognozie 00s,

B zmiennos$¢ przepiséw prawnych i brak stabilnosci regulacyjnej, co moze wptywaé na stosowane
metody oceny i tagodzenia wptywoéw srodowiskowych w przysztosci,

B koniecznos$¢ aktualizacji celéw i dziatan spowodowanych i wynikajgcych ze zmian legislacyjnych,
technologicznych czy klimatycznych.

Poza niestabilnosciag sSrodowiskowa, ktéra moze wptywac na rézne aspekty realizacji projektéw
transportowych, istnieje ryzyko koniecznos$ci dostosowywania dziatan zawartych w SUMP MOF Gniezna
oraz koniecznos¢ prognozowania réoznorodnych oddziatywan, pomimo ze zostat on opracowany z myslg o
dtugofalowej perspektywie do 2040 roku. Jednoczesnie na szczeblu krajowym i regionalnym
opracowywane sg inne dokumenty i strategie zwigzane z rozwojem transportu, ktérych ustalenia moga
prowadzi¢ do zmian warunkoéw lokalnych oraz oddziatywan, ktére nie zostaty w nim uwzglednione.

Réwniez sam charakter strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko powoduje, ze wiele analiz ma
charakter jakosciowy i nie odnosi sie bezposrednio do konkretnych lokalizacji czy technicznych
parametréw planowanych inwestycji. Propozycje zawarte w Rozdz. 9 i w Rozdz. 10 Prognozy oo$ majg na
celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensowanie negatywnych wptywéw na srodowisko, w
szczegollnosci na obszary cenne przyrodniczo (np. obszary NATURA 2000 wystepujace w sasiedztwie MOF
Gniezna - m.in. Dolina Wetny czy Lasy Zerkowsko-Czeszewskie). Jednak ich skuteczno$é bedzie mozliwa
do oceny dopiero po opracowaniu szczegétowej dokumentacji techniczne;j.

Wyzwanie stanowi réwniez planowanie i przewidywanie terminéw realizacji inwestycji transportowych,
ktérych czasochtonnosé, uzaleznienie od zewnetrznych zrédet finansowania oraz procedury
administracyjne moga skutkowac przesunieciami harmonogramoéw. Utrudnia to doktadne oszacowanie
tacznego wptywu na srodowisko oraz identyfikacje potencjalnych skutkéw kumulatywnych.

Niniejsza Prognoza oos dla projektu SUMP MOF Gniezna uwzglednia dane aktualne na czerwiec 2025
roku, zaréwno w zakresie warunkéw srodowiskowych, jak i spoteczno-gospodarczych oraz aktualnego
stanu rozwoju systemu transportowego w regionie.
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13. Przewidywane metody analizy skutkow realizacji SUMP MOF
Gniezna

Prognoza oo$ dotyczy obszaru MOF Gniezna, (tworzonego przez Miasto Gniezno i Gminy MOF Gniezna,
przy uczestnictwie Powiatu Gnieznienskiego), ktéry obejmuje wszystkie wynikajace z realizacji zadan
ujetych w SUMP MOF Gniezna oddziatywania na srodowisko i na ludzi. W zwigzku, z czym obszar objety
Prognoza 0o$ nie moze by¢ mniejszy od obszaru MOF Gniezna, poniewaz jest to niezbedne, majac
szczegllnie na uwadze wzajemne powigzania poszczegoélnych elementow srodowiska.

Nadrzedng zasada realizacji Prognozy oo$ powinna by¢ realizacja wyznaczonych zadan przez okreslone
podmioty i jednostki, ktérym przypisano poszczegdlne zadania, zgodnie z zakresem ich kompetencji oraz
obszardw dziatania.

W celu mozliwosci dokonania obiektywnej weryfikacji i/lub modyfikacji celdw strategicznych i zadan je
realizujgcych, w SUMP MOF Gniezna nalezy prowadzi¢ monitoring skutkow realizacji jego postanowien,
takze w zakresie oddziatywania na srodowisko.

Monitorowanie skutkéw realizacji postanowiert SUMP MOF Gniezna jest istotnym elementem procesu
jego wdrazania, umozliwiajgcym zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych
zwigzanych z realizacjg projektow. Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala takze
na biezgce okreslenie stopnia realizacji projektéw, a tym samym stopnia realizacji celéw strategicznych
SUMP MOF Gniezna, wyrazonego poprzez wartosci stopnia realizacji dedykowanych wskaznikéw.

Ocena ta jest podstawa do ewentualnej korekty celéw i sposobdw ich realizacji oraz do mozliwych zmian
w zakresie realizacji zadan, zapewniajgc tym samym stabilny i prawidtowy standard wdrazania
postanowierh SUMP MOF Gniezna.

Poniewaz SUMP MOF Gniezna posiada charakter dokumentu strategicznego, zapewnia on przez to
podstawy dla okreslonych dziatan, nie okreslajac ich jednak szczegétowo. Dlatego tez nie pokazuje on
doktadnego sposobu, w jaki dane zadanie bedzie realizowane, lecz wyznacza ogolny kierunek dziatan
zmierzajgcych do osiggnigcia realizacji danego celu strategicznego i oczekiwanych w nim efektow.

Proces monitorowania SUMP MOF Gniezna wykorzystuje narzedzia, do ktérych zaliczajg sie m.in.:

B zbiérinformacji opisowych oraz elementéw zdiagnozowanych dla poszczegdlnych obszarow
strategicznych w Diagnozie MOF Gniezna, oraz wskazanych w SUMP MOF Gniezna,
wskazania i dziatania dla poszczegdlnych obszardéw strategicznych w SUMP MOF Gniezna,
dane JST MOF Gniezna,

dane statystyczne GUS/BDL dla JST MOF Gniezna,

plany inwestycyjne, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe JST MOF Gniezna,

wskazania przyjete kierunki polityki rozwojowych oraz dokumentow strategicznych kazdego z JST
MOF Gniezna,

wskazania dokumentoéw, polityk oraz wytycznych krajowych i europejskich,

wyniki kolejnych nowych GPR 2025, GPR 2030, GPR 2035 i GPR 2040.

B zbiér wskaznikéw dla poszczegdlnych dziatan, wraz z okreslonymi odpowiednio wartosciami

bazowymi, sposobami ich wyliczania, czestotliwosciami pomiaru i Zrédtami danych.

Koniecznos$¢ realizowania monitoringu wdrazania postanowienn SUMP MOF Gniezna wynika réwniez z
ustawy oos, wedtug ktérej (zgodnie z art. 55, ust. 3 pkt 5) ,,Do przyjetego dokumentu zatgcza sie pisemne
podsumowanie zawierajgce uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do
rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacje, w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage i
w jakim zakresie zostaty uwzglednione propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania
monitoringu skutkéw realizacji postanowien dokumentu”.
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Wyniki monitorowania stopnia oraz skutkéw realizacji postanowiert SUMP MOF Gniezna beda
opracowywane w formie wynikéw z monitoringu stopnia realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF
Gniezna, zaréwno w formie pieciu raportéw obligatoryjnych prezentowanych w roku 2026, 2031, 2035,
20362041 oraz dodatkowych raportéw uzupetniajgcych — np. w roku 2029, jak i mozliwych dodatkowych
corocznych raportéw za kazdy poprzedni rok.

Raporty te beda publikowane publicznie, co umozliwi zestawienie wynikéw z réznych lat oraz ich
wzajemne poréwnywanie, a takze ocene, czy wykonanie SUMP MOF Gniezna postepuje zgodnie z jego
zatozeniami.

Za proces monitorowania powinny by¢ odpowiedzialne wszystkie JST MOF Gniezna. Przedstawianie
raportow nalezec¢ bedzie do podmiotu koordynujacego wdrazanie postanowien SUMP MOF Gniezna —do
Stowarzyszenia ZIT Gniezno, ktdre dziata¢ bedzie poprzez Rade Partnerstwa oraz Grupe Roboczg.

Monitorowaniu podlega¢ beda obszary wskazane w SUMP MOF Gniezna za pomoca 30 wskaznikéw
realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna (Tab. 13.1) oraz 9 wskaznikéw rezultatu SUMP MOF
Gniezna (Tab. 13.2).
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Dla prawidtowego monitorowania postepdéw w osiagganiu Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna, przyjeto 30 wskaznikéw produktu SUMP MOF Gniezna, przyczyniajacych sie
do realizacji kazdego z 11. Celdéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna w perspektywie do 2034 roku.

Tab. 13.1 Wskazniki realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna

Wskaznik realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna Wartos¢é wskaznika
. Jednostka B
Cel Strategiczny . Rok bazowy docelowa w
miary
2034 roku
Liczba gmin w MOF Gniezna z przyjetymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
) 1 ponadgminnym, zmniejszajgcych popyt na transport oraz ograniczajacych podroze zbedne szt. 2024 0 10
Cel Strategiczny 1. .
] . w MOF Gniezna
Zintegrowane zarzadzanie - - - - - - ——
mobilnoscia Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozonymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
2 ponadgminnym, zmniejszajgcych popyt na transport oraz ograniczajacych podroze zbedne szt. 2024 0 10
w MOF Gniezna
3 Sr<’edn|a oc.ena uwzg.lednlléma zasag pl{anowanla przestrze’nnego zor.lentowanegg na Wartosé 2024 0.6 2,0
zrownowazong mobilnos¢ w obowigzujgcych Planach ogdélnych gmin w MOF Gniezna
. 4 Udziat pgwmrzchnl MOF Gniezna objetej obowigzujgcymi mpzp w powierzchni ogotem % 2023 12,6 60
Cel Strategiczny 2. MOF Gniezna
Zréwnowazone
planowanie przestrzenne Udziat powierzchni zabudowanej w Miescie Gniezno ktdra znajduje sie w odlegtosci 417
5a m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankéw % 2024 93,5 95,9
kolejowych
Udziat powierzchni zabudowanej w Gminach MOF Gniezna, ktéra znajduje sie w
5b odlegtosci 417 m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji % 2024 58,1 72,3
i przystankéw kolejowych
6 Udziat mlejSCOV'VOSCI w Gminach MOF G'nlezna otfsfuglwgnych autobusowym publicznym % 2024 75 9%
transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej
Cel Strategiczny 3.
Efektywna komunikacja 7 Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MOF Gniezna szt. 2024 1 18
zbiorowa
Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong integracja taryfowo-biletowg w ramach wspolnego
8 . - . . szt. 2024 1 10
biletu w komunikacji autobusowej na obszarze catego MOF Gniezna
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Wskaznik realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna

Wartos¢ wskaznika

Cel Strategiczny Je::ric:;ka Rok bazowy docelowa w
EVALE] bazowa 2034 roku
9 Liczba stacji i przystankdw kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi chodnikami szt. 2024 4 18
Liczba stacji i przystankéw kolejowych w MOF Gniezna z doprowadzonymi trasami

Cel Strategiczny 4. 10 rowerowymi szt. 2024 5 18

Zintegrowana sie¢ drog

rowerowych i pieszych 1 Dtugo$é tras rowerowych w MOF Gniezna km 2024 121,2 430
12 Udziat szkét w MOF Gniezna z zadaszonymi parkingami dla rowerdw % 2024 13,7 85

Liczba miejscowosci w MOF Gniezna z obwodnicami w ciggu drég krajowych i drog

Cel Strategiczny 5. 13 wojewddzkich szt. 2024 9 16

Zrownowazony uktad os./100

drogowy i poprawa 14 Liczba rannych na 100 wypadkéw drogowych w MOF Gniezna rocznie w .adkéw 2023 130,6 65,3

bezpieczenstwa ruchu yp

drogowego 15 Dtugos¢ ulic i drég w strefach uspokojonego ruchu w MOF Gniezna km 2024 61,5 230

Cel Strategiczny 6. 16 Liczba g.ml.n w I\./IOF“Gnlezna z wdrozonymi wspolnymi dla catego MOF Gniezna zasadami azt 2024 0 10

) . tworzenia i realizacji turystycznych tras rowerowych

Zréwnowazona

mobilnosc¢ jako wsparcie

turystyki 17 Liczba miejsc postojowych dla autokaréw turystycznych w MOF Gniezna szt. 2024 2 30
18 Liczba miejsc postojowych w SPP w MiesScie Gniezno szt. 2024 1255 1500

Cel Strategiczny 7.

Optymalizacja polityki 19 Liczba parkingow buforowych w Miescie Gniezno szt. 2024 7 14

parkingowej
20 Liczba gmin w MOF Gniezna z wdrozong politykg parkingowa szt. 2024 0 10
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Wskaznik realizacji Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna Wartos¢é wskaznika

Cel Strategiczny Je::ric:;ka Rok bazowy docelowa w
EVALE] bazowa 2034 roku
21 Udma?autobusowzero-|.n|skoen.1|syjnych we flocie MPK Gniezno na liniach ptz % 2024 135 50
organizowanych przez Miasto Gniezno
Cel Strategiczny 8. . s - s . . .
Ekologiczny transport 29 Udziat pOJézdow zero- i qlskoemlsyjnych Yve flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych % 2024 2.0 35
z ustugami komunalnymi dla JST MOF Gniezna
drogowy
23 Udziat samoghodom{ ospbowych - spalinowych z norma e'mISJVI s’png oq EURO 6 wzwyz % 2024 52,7 85
oraz zero- i niskoemisyjnych, zarejestrowanych w powiecie gnieznienskim
Cel Strategiczny 9. o4 Dtugosc uleC i drog zamiejskich w strefach ograniczonego ruchu dla pojazddw ciezarowych - 2024 149.1 300
) . ) w MOF Gniezna
Zrownowazona logistyka
miejska i efektywne . . . . . L .
dostawy towaréw 25 L!c;ba JSTMOF Gnlezné z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu Szt 2024 0 11
ciezarowego w MOF Gniezna
Cel Strategiczny 10.
Zréwnowazona Udziat JST MOF Gniezna z wdrozong wspdlna aplikacja mobilng umozliwiajaca planowanie,
S 26 ) . . ) T . . . szt. 2024 0 11
mobilnoSc poprzez zakup biletu i realizowanie podrozy liniami przez nie organizowanymi
digitalizacje
Liczba JST MOF Gniezna promujacych ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy
27 niedalekich w MOF Gniezna, dedykowanych osobno dla os6b pracujgcych oraz dla szt. 2024 0 11
i senioréw
Cel Strategiczny 11.
Promocja i edukacja Udziat przedszkoli i szkdt w MOF Gniezna przeprowadzajacych cykliczne kampanie
) . 28 . . L . S 3 % 2024 49 90
zrownowazonej promocyjne lub edukacyjne w zakresie zrownowazonej mobilnosci w MOF Gniezna
mobilnosci
Liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzy$ciach wynikajacych z
29 N L . ‘- . . . szt. 2024 0 12
obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup mieszkancow MOF Gniezna

Zrodto: SUMP MOF Gniezna.
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Celem prowadzenia prawidtowego monitorowania postepéw realizacji SUMP MOF Gniezna, przyjeto dziewie¢ wskaznikdéw rezultatu SUMP MOF Gniezna. Realizujg one
postanowienia SUMP MOF Gniezna - wskazujac wartosci docelowe w perspektywie do 2034 roku i wartosci, ktére powinny by¢ osiaggniete w horyzoncie do roku 2040.

Tab. 13.2 Wskazniki rezultatu SUMP MOF Gniezna

Wartos¢ wskaznika

Wskaznik rezultatu SUMP MOF Gniezna

Jednostka miary docelowa w W .
nazwa 2034 roku perspektywie
roku 2040
A Udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po MOF Gniezna % 2025 72 71 70
. L . . Li Sw / 1
B Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w MOF Gniezna rocznie iczba z'gonowl . 00 2023 2,1 1,0 0,5
tys. mieszkancow
C Liczba lokali mieszkalnych w MOF Gniezna narazonych na hatas drogowy Lown = 55 dB lokal mieszkalny 2022 298 149 75
D Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w MOF Gniezno pg/m? 2024 6,9 6 4
E1 Mieszkancy MOF Gniezna z bardzo dobrym. lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 20 o5 35
transportu zbiorowego
E2 Mieszkancy Miasta Gniezno z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 80 83 88
transportu zbiorowego
E3 Mieszkancy Gmin MOF Gniezna z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2024 17.4 23 30
transportu zbiorowego
F Caty cykl emisji gazéw C|epla'rn|anych ze wszystkich r?)dzajow transportu pasazerskiego CO,w tongch (eklw.’) / 2025 17873 17 694 17517
i towarowego w MOF Gniezna 100 tys. mieszkancow
G Emisje zanieczyszczen pov.vletrza.ze. wszygtklch rodzajow transportu pgsazersklego i kg PM2.,5 ekw.l / :IOO 2025 1375 1300 1150
towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w MOF Gniezna tys. mieszkancow

Zrodto: SUMP MOF Gniezna.
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14. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Gniezna wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, ktéra jest wymagana i regulowana przez ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko®*.

Projekt SUMP MOF Gniezna, zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy 008, zaliczany jest do ,,polityk, strategii, planu i
programu w dziedzinie (...) transportu, telekomunikaciji (...), turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany
lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajgcy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko”.

W Prognozie 0o$ zostata dokonana szczegétowa analiza wptywu realizacji SUMP MOF Gniezna na poszczegélne
elementy srodowiska. Skupiono sie w niej szczegdlnie na tych elementach, na ktére realizacja zatozenh SUMP
MOF Gniezna moze mie¢ faktyczny wptyw, z uwzglednieniem aspektdw zwigzanych z ochrong srodowiska i z
koniecznoscig adaptacji do zmian klimatu oraz z zazielenianiem obszaréw miejskich.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla SUMP MOF Gniezna jest elementem procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Jej celem jest okreslenie, w jaki sposéb realizacja planu wptynie na srodowisko,
klimat oraz zdrowie mieszkancéw catego obszaru funkcjonalnego Gniezna.

SUMP MOF Gniezna zaktada poprawe dostepnosci transportowej, szczegdélnie w zakresie transportu
publicznego, pieszo i rowerem, a takze ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i klimat
poprzez promowanie transportu nisko- i zeroemisyjnego.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu r. okre$lit zakres i stopien szczegétowosci informaciji
zawartych w Prognozie 00$, ktére odpowiada¢ majg wymaganiom art. 51 ust. 2 pkt. 1i 2, z uwzglednieniem
wymogow art. 51 ust. 3 oraz art. 52 ust. 1i 2 ustawy 00S.

Wielkopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny wskazat zakres i stopien szczegétowosci informaciji
wymaganych w Prognozie 008, zgodnie z art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1i 2 oraz przy uwzglednieniu art. 3 ust. 2
ustawy 00S.

Gtéwnym celem SUMP MOF Gniezna jest zrbwnowazenie wszystkich dostepnych (i uzywanych obecnie)
sposobdéw przemieszczania sie po catym obszarze MOF Gniezna, majac na uwadze koniecznos$¢ znaczacej
poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego uzytkownikdéw oraz zmniejszenia
negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i klimat, przy jednoczesnym dazeniu do wyraznie
odczuwalnej poprawy jakosci zycia i zdrowia wszystkich mieszkarnicéw MOF Gniezna.

Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Gniezna zostaty wypracowane poprzez
partycypacje spoteczng juz na etapie konsultacji nad opracowywaniem projektu SUMP MOF Gniezna. Sg one
pomocne przy okresleniu potencjalnych skutkéw ich wdrozenia, uwzgledniajacych zaréwno czynniki
zewnetrzne, jak i wewnetrzne.

Opracowane, we wspotpracy z mieszkancami MOF Gniezna i interesariuszami SUMP MOF Gniezna oraz z JST
MOF Gniezna, zostaty cztery scenariusze mozliwego rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Gniezna:

B Scenariusz 1. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna - scenariusz referencyjny: Obecne tempo i zakres
rozwoju (BAU)®®,

B Scenariusz 2. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna: Rozwdj aktywnej mobilnosci (pieszej i rowerowej),

B Scenariusz 3. rozwoju mobilno$ci w MOF Gniezna: Poprawa oferty transportu zbiorowego,

B Scenariusz 4. rozwoju mobilnosci w MOF Gniezna: Zeroemisyjny ruch samochodowy,

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, wpisujac sie w dtugofalowa polityke
Wojewddztwa Wielkopolskiego, Polski oraz Unii Europejskiej (zaréwno w zakresie zréwnowazonej mobilnosci,

34 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112).
35 BAU - business as usual.
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jaki ochrony srodowiska naturalnego i klimatu) w SUMP MOF Gniezna brzmi nastepujaco: Wspélna,
zrownowazona mobilnosé MOF Gniezna oparta o bezpieczny, dostepny i ekologiczny transport dla wysokiej
jakosci zycia mieszkancow, turystycznej atrakcyjnosci regionu i jego rozwoju gospodarczego.

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, ujeta w SUMP MOF Gniezna, ma szanse
zisci¢ sie poprzez osiggniecie jedenastu Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna:

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Gniezna, ujeta w SUMP MOF Gniezna, ma szanse
zisci¢ sie poprzez osiggniecie jedenastu Celow Strategicznych SUMP MOF Gniezna:

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia,

Cel Strategiczny 2. Zrownowazone planowanie przestrzenne,

Cel Strategiczny 3. Efektywna komunikacja zbiorowa,

Cel Strategiczny 4. Zintegrowana sie¢ drég rowerowych i pieszych,

Cel Strategiczny 5. Zréwnowazony uktad drogowy i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Cel Strategiczny 6. Zrownowazona mobilnos¢ jako wsparcie turystyki,

Cel Strategiczny 7. Optymalizacja polityki parkingowej,

Cel Strategiczny 8. Ekologiczny transport drogowy,

Cel Strategiczny 9. Zréwnowazona logistyka miejska i efektywne dostawy towarow,

Cel Strategiczny 10. Zrownowazona mobilnosé poprzez digitalizacje,

Cel Strategiczny 11. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci.

W dalszej czesci projektu SUMP MOF Gniezna zostaty opisane zasady realizacji jego postanowien
uwzgledniajgce wszystkie dziatania, w tym dziatania z Pakietow realizacyjnych SUMP MOF Gniezna, osobno dla
Miasta Gniezno i dla Gmin MOF Gniezna, podzielone na dziatania wazne i pilne oraz dziatania wazne, ale niepilne.
Dziatania te bedg miaty zapewnione odpowiednie dofinansowanie, a za ich realizacje bedg odpowiedzialne
odpowiednie jednostki organizacyjne JST MOF Gniezna.

Dobor dziatarn w SUMP MOF Gniezna poprzedzono analizg potrzeb mieszkancéw MOF Gniezna, interesariuszy
SUMP MOF Gniezna i JST MOF Gniezna, a nastepnie uszeregowano je wedtug priorytetu na podstawie diagramu
Eisenhowera. Wyrdzniono cztery kategorie:

B wazne i pilne - obowigzkowe, najwyzszy priorytet, do realizacji najpdzniej do 2034rr.,

B wazne, ale niepilne — obowigzkowe, nizszy priorytet, do realizacji najlepiej do 2034 r., maksymalnie do
2040r.,

B niewazne, ale pilne - fakultatywne, mozliwe do realizacji do 2040 r.,

B niewazne i niepilne —fakultatywne, mato istotne lub do rezygnaciji, bez okreslonego terminu realizacji.

W ramach SUMP MOF Gniezna zaplanowano szereg dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje negatywnego wptywu zmian klimatycznych na srodowisko naturalne i spoteczenstwo. Dziatania te
wpisujg sie w realizacje kilku celéw strategicznych, ktdre wspdlnie majag zwiekszyé dostepnosé mobilnosci,
poprawic¢ jakos¢ zycia mieszkancéw oraz zmniejszyé negatywny wptyw transportu na srodowisko i klimat.

W zakresie transportu publicznego przewidziano stworzenie jednego organizatora transportu dla catego MOF
Gniezna, wprowadzenie wspodlnego biletu dla wszystkich przewoznikéw oraz aktualizacje planéw
zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (Cel strategiczny 3). Planowane jest takze usuwanie barier
architektonicznych na przystankach, optymalizacja sieci transportowej oraz przeciwdziatanie wykluczeniu
komunikacyjnemu mieszkancéw obszaréow peryferyjnych (Cel strategiczny 3). Wsparciem dla ekologicznego
rozwoju transportu publicznego ma by¢ wprowadzenie napeddw alternatywnych oraz rozwdj infrastruktury do
tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych (Cel strategiczny 8).

Réwnoczesnie duzy nacisk potozono na rozwdj ruchu rowerowego i pieszego. Zaktada sie tworzenie
zintegrowanej sieci drég rowerowych, w tym gtéwnych tras rowerowych tagczacych Gniezno z gminami MOF oraz
z atrakcjami turystycznymi (Cel strategiczny 4 i Cel strategiczny 6). Drogi te beda uzupetniane o lokalne odcinki i
potaczenia z infrastrukturg pieszg oraz transportem publicznym, co pozwoli mieszkaricom i turystom na
wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie (Cel strategiczny 4). W planach jest takze poprawa bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystéw, poprzez m.in. zwiekszenie ich widocznosci na drogach oraz dziatania na rzecz
minimalizacji ruchu samochodowego w centrach miast (Cel strategiczny 5).
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Dzieki skoordynowanemu podejsciu do planowania mobilnosci SUMP MOF Gniezna dazy do stworzenia
spojnego systemu transportowego, ktory bedzie dostepny, bezpieczny, niskoemisyjny i zorientowany na
potrzeby mieszkancéw oraz ochrone srodowiska (Cele strategiczne 1 2).

SUMP MOF Gniezna zostat opracowany w $cistym powigzaniu z najwazniejszymi dokumentami strategicznymi
na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym. W dokumencie uwzgledniono m.in. unijna ,,Biata
Ksiege”, Zielony Lad, Strategie na rzecz zrownowazonej mobilnosci, Krajowg Polityke Miejska 2030 czy Strategie
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030 roku. Na poziomie lokalnym analizie poddano ponad 45
dokumentdéw gmin i powiatu gnieznienskiego.

Dokonano oceny zawartosci dokumentéw strategicznych pod katem 7 kluczowych kategorii zwigzanych z

mobilnoscig, takich jak: planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢, transport zbiorowy w MOF
Gniezna, indywidualny ruch rowerowy i pieszy, indywidualny transport samochodowy, polityka parkingowa,
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz transport towarowy i logistyka miejska. Wyniki analizy wskazuja, ze:

B najlepiej rozwiniete obszary to: indywidualny transport samochodowy ($rednia ocena 1,0), indywidualny
ruch rowerowy i pieszy (0,9) oraz transport zbiorowy w MOF Gniezna (0,7),

B najgorzej oceniono: planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnosé¢ (0,3), polityke parkingowa
(0,2) i transport towarowy i logistyke miejska (0,1),

B jedynie nieliczne dokumenty (np. strategia ponadlokalna MOF Gniezna) uwzgledniajg tematyke
zrownowazonej mobilnosci w sposéb kompleksowy.

W wyniku analizy stanu srodowiska w MOF Gniezna oraz oceny planowanych rozwigzan zidentyfikowano
kluczowe problemy ochrony srodowiska zwigzane z ochrong srodowiska, istotne z punktu widzenia realizacji
SUMP MOF Gniezna, koncentrujac sie na aspektach bezposrednio powigzanych z transportem. Budowa,
modernizacja i uzytkowanie infrastruktury transportowej oraz eksploatacja srodkéw transportu, wptywaja na
srodowisko, szczegblnie w obszarach zurbanizowanych i centrach komunikacyjnych. Rosngca mobilnos¢ ludzi i
towaréw zwieksza obcigzenia srodowiskowe. Kluczowe kwestie ochrony srodowiska obejmuja: klimat i jakos$é
powietrza, zanieczyszczenia akustyczne i elektromagnetyczne, zanieczyszczenia antropogeniczne, ochrone
przyrody oraz zagrozenia dla srodowiska.

Analiza stanu srodowiska w MOF Gniezna wykazata istotny wptyw transportu na jakos¢ srodowiska
przyrodniczego, zwtaszcza w obszarach zurbanizowanych oraz wzdtuz gtéwnych tras, takich jak DK5 (S5) i DK15.
Rosngca mobilnos$¢ mieszkancow oraz transport towardéw zwiekszajg presje na srodowisko, co wymaga
wdrozenia zrownowazonych rozwigzan transportowych.

Zidentyfikowano pie¢ gtéwnych obszaréw problemowych:

B Klimatijakos¢ powietrza — wzrost emisji spalin na skutek ztego stanu technicznego pojazdoéw i
niewystarczajgcej infrastruktury transportu zbiorowego.

B Zanieczyszczenia akustyczne i elektromagnetyczne — wysoki poziom hatasu drogowego i potencjalne
zagrozenie promieniowaniem elektromagnetycznym.

B Zanieczyszczenia antropogeniczne — wypadki drogowe oraz utrata historycznego charakteru przestrzeni
miejskich.

B Ochrona przyrody - fragmentacja siedlisk i utrata bioréznorodnosci wskutek inwestycji drogowych

B Zagrozenia sSrodowiskowe - ryzyko dla drzew, gleby zwigzane z transportem materiatdow niebezpiecznych.

Aby zapobiec tym problemom, proponowane sa dziatania, takie jak m.in.

B poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowe rond, montaz fotoradaréw i odcinkowych
pomiarow predkosci,

B ochrone dziedzictwa kulturowego poprzez konserwacje zabytkéw z poszanowaniem ich oryginalnego
charakteru,

B ochrone przyrody dzigki budowie korytarzy ekologicznych, ogrodzen odstraszajgcych zwierzeta oraz
inwentaryzacji przyrodniczej przed inwestycjami,

B ochrone zieleni poprzez wyznaczanie stref ochronnych drzew oraz unikanie degradacji siedlisk,

B projektowanie infrastruktury transportowej z poszanowaniem obszaréw chronionych, w tym oddalanie
inwestycji od cennych przyrodniczo terendw.
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Dodatkowo srodowisko naturalne stoi przed globalnymi wyzwaniami, w tym zmianami klimatycznymi, ktére
majg powazne skutki dla ekosystemow i zycia spotecznego. W Polsce podobnie jak na catym swiecie,
obserwuje sie efekty tych zmian, takie jak ekstremalne zjawiska pogodowe, wzrost Srednich temperatur i zmiany
w opadach, co wymaga dziatan adaptacyjnych i minimalizacji negatywnych skutkéw. Problemy ochrony
srodowiska, zgodnie z Polityka Ekologiczng Panstwa 2030, sg szczegdlnie wazne w kontekscie obszarow
chronionych.

Opracowanie SUMP MOF Gniezna uwzglednia kluczowy problem zmian klimatycznych, zgodnie z ustaleniami
Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, dotyczacych zmian klimatycznych.
Emisja gazow cieplarnianych, spowodowana dziatalnosciag cztowieka, nasila efekt cieplarniany, co prowadzi do
wzrostu srednich temperatur, wptywajac negatywnie na ekosystemy i ludzi. Scenariusze zmian klimatu w XXI
wieku, przedstawione w projekcie Klimada 2.0 Baza wiedzy o zmianach klimatu, wskazujg na wyrazny wzrost
temperatury w Polsce, szczegdlnie pod koniec stulecia oraz na zmiany.

Ponadto, scenariusze projektu Klimada pokazuja, ze zmiany klimatyczne wptywajg na wiele sektorow
gospodarczych i spotecznych. W sektorze rolnictwa zmiany te moga obnizyé plony i pogorszyc¢ stan gleby, a
ekstremalne zjawiska pogodowe zwiekszaja ryzyko nieurodzaju. W sektorze lesnym przewidywane sg zmiany w
stanie i produktywnosci lasow. Zmieniajace sie warunki pogodowe wptywaja réwniez na zdrowie ludzi,
zwigkszajac ryzyko chordb zwigzanych z pogoda. Zmiany klimatu zagrazajg takze r6znorodnosci biologicznej,
sprzyjajac pojawieniu sig¢ nowych szkodnikdéw.

W Prognozie 0os$ wskazano réwniez przyktadowe dziatania adaptacyjne obejmujgce m.in

B zréwnowazone planowanie przestrzenne i zréwnowazone planowanie regionalne, aby chroni¢ przyrode i
minimalizowa¢ negatywne skutki urbanizaciji,

B rekultywacje i renaturyzacje terenéw zdegradowanych, aby przywrdci¢ naturalne ekosystemy,

B zwiekszenie ochrony obszaréw cennych przyrodniczo poprzez tworzenie parkéw narodowych i
rezerwatoéw,

B zréwnowazone zarzgdzanie zasobami naturalnymi, takimi jak lasy, woda i gleba,

B edukacje ekologiczna, aby zwiekszy¢ $wiadomos¢ spoteczng na temat ochrony przyrody,

B tworzenie schronien dla ludzi przed ekstremalnymi temperaturami oraz likwidowanie miejskich wysp
ciepta poprzez zazielenianie obszaréw zurbanizowanych,

B adaptacje rolnictwa do zmieniajgcych sie warunkow klimatycznych,

B zachowanie roznorodnosci biologicznej poprzez ochrong gatunkéw i siedlisk przed negatywnymi
skutkami zmian klimatu.

Wymienione dziatania majg na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje negatywnego wptywu zmian
klimatycznych na srodowisko naturalne i spoteczenstwo.

Zréwnowazona mobilnosé miejska stanowi kluczowy element strategii rozwoju wspoétczesnych miast. Jej celem
jest ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow. W
kontekscie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Gniezna realizacja zadan okreslonych w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP MOF Gniezna) jest niezbedna dla zrownowazonego rozwoju regionu.

Brak odpowiednich dziatah w tym zakresie moze prowadzi¢ do powaznych konsekwencji ekologicznych,
spotecznych i infrastrukturalnych. Prognoza oddziatywania na srodowisko (00S) analizuje potencjalne skutki
zaniechania wdrazania zatozen SUMP, podkreslajgc m.in. ryzyko wzrostu liczby samochodéw osobowych,
natezenia ruchu, emisji spalin oraz hatasu drogowego. Pogarszajace sie warunki transportowe moga réwniez
wptynac negatywnie na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu — szczegdélnie pieszych i rowerzystow - ze wzgledu
na niedostatek odpowiedniej infrastruktury, takiej jak chodniki, Sciezki rowerowe czy bezpieczne przejscia.

Dalsze zaniedbania w zakresie zréwnowazonego planowania moga skutkowaé¢ chaotycznym rozwojem
infrastruktury transportowej, bez poszanowania zasad ochrony srodowiska. Skutkiem moze by¢ niszczenie
zieleni miejskiej, uszkodzenia systemoéw korzeniowych drzew i krzewdw, zageszczenie gleby oraz
zanieczyszczenie terenu substancjami wykorzystywanymi podczas prac budowlanych. Zaniechanie dziatan
inwentaryzacyjnych i ochronnych moze takze prowadzi¢ do niszczenia siedlisk chronionych gatunkow zwierzat,
takich jak ptaki czy nietoperze, ktdre czesto zamieszkujg obszary zielone w miastach.

W dtugoterminowej perspektywie niewtasciwe zarzgdzanie mobilnoscig moze wptyna¢ negatywnie na stan
srodowiska naturalnego, zdrowie publiczne i funkcjonowanie catego MOF Gniezna. Kluczowym wyzwaniem w
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tym zakresie pozostaje adaptacja do zmian klimatycznych. Analiza scenariuszy klimatycznych dostarcza
istotnych danych niezbednych do opracowania skutecznych strategii adaptacyjnych oraz podejmowania
odpowiedzialnych decyzji w zakresie planowania transportu. Tylko spéjna, dtugofalowa polityka zréwnowazone;j
mobilnosci pozwoli przeciwdziata¢ negatywnym trendom i zapewni rozwdj MOF Gniezna zgodny z zasadami
zréwnowazonego rozwoju.

Analiza oddziatywan zwigzanych z realizacja zadan przewidzianych w pakiecie dziatan SUMP MOF Gniezna,
zaréwno miekkich, jak i twardych, bedzie oddziatywaé na rézne komponenty srodowiska. W POS MOF Gniezna
wzieto pod uwage m.in.:

oddziatywanie na integralnos$¢ obszaréw chronionych,
oddziatywanie na ludzi

oddziatywanie na wody

oddziatywanie na powietrze i klimat

oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,
oddziatywanie na krajobraz,

oddziatywanie na klimat akustyczny,

oddziatywanie na zabytki i dobra materialne,

oddziatywanie skumulowane.

Dziatania migkkie, niewymagajace ingerencji budowlanej, generuja gtéwnie pozytywne skutki Srodowiskowe, w
tym w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen, hatasu oraz presji transportowej na bioréznorodnos¢, klimat
i zdrowie ludzi. Ich wptyw na elementy Srodowiska, takie jak roslinnosé¢, siedliska, powietrze czy zasoby
naturalne, jest marginalny lub pozytywny.

Z kolei dziatania twarde, obejmujace inwestycje infrastrukturalne, moga wigzac sig z krétkoterminowymi i
lokalnymi oddziatywaniami negatywnymi — m.in. na powierzchnieg ziemi, roslinnosé, siedliska, krajobraz czy
stosunki wodne. Przy wtasciwym planowaniu i zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych (zgodnych z przepisami
ochrony srodowiska), wptyw tych inwestycji na réznorodnos¢ biologiczna, klimat, ludzi, zabytki i dobra
materialne moze by¢ istotnie ograniczony.

Brak realizacji dziatan SUMP MOF Gniezna moze skutkowa¢ wzrostem emisji z transportu, degradacja zieleni,
pogorszeniem jakosci powietrza i klimatu akustycznego, a takze dalszym obcigzeniem obszaréw cennych
przyrodniczo i kulturowo. Dlatego tez kazda realizowana inwestycja musi by¢ projektowana i prowadzona z
zachowaniem wysokich standardéw ochrony srodowiska, w tym z uwzglednieniem kompensacji przyrodniczej,
minimalizacji ingerencji w siedliska oraz ochrony krajobrazu i zasobdw dziedzictwa kulturowego.

Opracowanie Programu Ochrony Srodowiska dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gniezna zawiera
kompleksowy zestaw dziatan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie oraz kompensacje przyrodnicza
potencjalnie negatywnych oddziatywan na srodowisko, wynikajacych z realizacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej MOF Gniezna. Szczegdlng uwage poswiecono ochronie obszaréw Natura 2000, ich celéw,
przedmiotéw ochrony oraz integralnosci tych terenéw.

Dokument podkresla, ze podstawowym sposobem ograniczania negatywnego wptywu planowanych dziatan
transportowych na srodowisko jest Sciste przestrzeganie obowigzujacych norm, przepiséw prawa oraz
wytycznych srodowiskowych. SUMP MOF Gniezna zostat zaprojektowany jako narzedzie majgce na celu
zmniejszenie presji transportu i mobilnosci na Srodowisko przyrodnicze oraz krajobraz, poprzez wdrazanie
przyjaznych srodowisku rozwigzan komunikacyjnych.

Wskazano, ze przy realizacji inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury pieszej, rowerowej, drogowej,
publicznego transportu zbiorowego oraz parkingéw, nalezy uwzglednia¢ szereg dziatan organizacyjno-
administracyjnych.

Procedura SOOS wymaga uwzglednienia rozwigzan alternatywnych wraz z ich uzasadnieniem lub wskazaniem
przyczyn ich braku. Alternatywy te moga obejmowac rézne warianty lokalizacji, technologie wykonania, skale
dziatan czy sposdb organizacji robét, aich celem jest ograniczenie potencjalnych negatywnych oddziatywan na
$srodowisko, w szczegdlnosci w odniesieniu do celéw ochrony obszaréw Natura 2000 oraz zachowania spdéjnosci
tej sieci.
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Jednakze dokumenty strategiczne, takie jak SUMP MOF Gniezna, nie podlegaja szczegdtowej analizie
wariantowej, poniewaz nie wskazujg konkretnych inwestycji ani ich lokalizacji. Stanowig one dokumenty
ramowe, wyznaczajgce ogblne kierunki dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, a ewentualna
ocena alternatyw bedzie mozliwa na pdzniejszych etapach — podczas przygotowania konkretnych przedsiewzie¢
inwestycyjnych.

Transgraniczne oddziatywanie srodowiskowe reguluje Konwencja z Espoo z 1991 r., dotyczgca przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko poza granicami panstwa ich realizacji. W kontekscie inwestycji
z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej potencjalne oddziatywania moga dotyczy¢ emisji z transportu,
hatasu oraz zanieczyszczen powietrza, wody i gleby, a takze wptywu na zdrowie ludzi i klimat.

Analiza przeprowadzona w ramach Prognozy oo$ dla SUMP MOF Gniezna wykazata, ze:

B dokument nie obejmuje inwestycji zlokalizowanych w poblizu granic panstwowych (najblizsza granica -
Niemcy - znajduje sie w odlegtosci ok. 200 km),

B planowane dziatania nie przewidujg przedsiewzie¢ o skali i charakterze mogacym powodowac znaczace
transgraniczne oddziatywania.

Oddziatywania majg charakter lokalny i nie wykraczajg poza skale regionalng. W zwigzku z tym nie istnieje
koniecznos$¢ przeprowadzania transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla dokumentu SUMP MOF
Gniezna.

Tworzenie prognozy oddziatywania na srodowisko moze by¢ wyzwaniem ze wzgledu na braki danych i
niestabilnos¢ srodowiska. Wazne jest takze uwzglednienie zmian prawnych i dokumentéw dotyczacych
transportu, ktére mogg mie¢ wptyw na lokalne warunki. Proponowane rozwigzania w Prognozie 0o$ majg na celu
zmniejszenie negatywnego wptywu na srodowisko, zwtaszcza na obszary Natura 2000. Procedura tworzenia
inwestycji jest skomplikowana i czasochtonna, co moze utrudni¢ doktadne oszacowanie wptywu na srodowisko.
Prognoza oo$ uwzglednia dane o stanie sSrodowiska i postep modernizacji systemu transportowego w MOF
Gniezna do czerwca 2024 roku.

W koncowej czesci SUMP MOF Gniezna przewidziano proces monitorowania realizacji jego postanowien, w tym
ich oddziatywania na srodowisko. Narzedziami wykorzystywanymi do monitorowania sa m.in. zbiory informacji
opisowych i zdiagnozowanych, dane JST MOF Gniezna, dane statystyczne GUS/BDL. plany inwestycyjne,
programy rozwojowe i dokumenty strategiczne. System monitorowania oraz zarzadzania zréwnowazong
mobilnoscia miejska w MOF Gniezno powinien obejmowac wszystkie JST MOF Gniezna, np. w ramach
powotanego podmiotu — koordynatora zarzgdzajacego i nadzorujgcego caty proces wdrazania elementéw
zrownowazonej mobilnosci w Miescie Gniezno, w Gminach MOF Gniezna i w powiecie gnieznienskim. W
struktury zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig miejskg w obszarze MOF Gniezna powinni wchodzi¢
przedstawiciele wszystkich JST MOF Gniezna.

Podmiotem koordynujgcym wdrazanie postanowien SUMP MOF Gniezna na catym obszarze MOF Gniezna dla
wszystkich JST MOF Gniezna bedzie Stowarzyszenie ZIT Gniezno. Jego zadaniem jako koordynatora poprzez
Rade Partnerstwa oraz Grupe Roboczg, bedzie monitorowanie:

B stopnia osiggniecia poszczegdlnych:

e wskaznikéw produktu Celéw Strategicznych SUMP MOF Gniezna,
e wskaznikdéw rezultatu SUMP MOF Gniezna,

B wykonania projektéw realizujgcych Cele Strategiczne SUMP MOF Gniezna.

Kazda z JST MOF Gniezna bedzie przekazywata do podmiotu koordynujacego wdrazanie SUMP MOF Gniezna -
Stowarzyszenia ZIT Gniezno, informacje i dane dotyczace realizacji za dany okres poszczegdlnych dziatan
obligatoryjnych oraz dziatan fakultatywnych lub innych dziatan realizujacych wybrane Cele strategiczne SUMP
MOF Gniezna. Przekazywane one bedg w formie raportu z realizacji SUMP MOF Gniezna, na wzorze
przygotowanym przez podmiot koordynujacy wdrazanie SUMP MOF Gniezna.
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